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Bogotá D.C., diecisiete (17) de septiembre de dos mil veinticinco (2025)

La Sala Plena de la Corte Constitucional, en ejercicio de las atribuciones reconocidas en el artículo 241, numeral 10, de la Constitución Política de Colombia y en cumplimiento de los requisitos y trámites establecidos en el artículo 44 del Decreto Ley 2067 de 1991, ha dictado la siguiente 

SENTENCIA

Síntesis de la decisión

La Sala Plena de la Corte Constitucional examinó la constitucionalidad del “Protocolo de 1988 relativo al Convenio Internacional sobre Líneas de Carga, 1966, (enmendado)”, y el “Protocolo de 1988 Relativo al Convenio Internacional para la Seguridad de la Vida Humana en el Mar, 1974, (enmendado)”, adoptados en Londres el 11 de noviembre de 1988, y de la Ley 2419 de 2024, aprobatoria de dichos instrumentos internacionales.

Al tratarse del ejercicio de control constitucional integral previsto en el artículo 241, numeral 10, de la Constitución, la Corte adelantó la revisión en dos etapas: primero, revisó el trámite legislativo que surtió la Ley 2419 de 2024 y, segundo, revisó el contenido material de los protocolos y de su ley aprobatoria.

En su evaluación formal, la Corte determinó que la representación estatal y la aprobación presidencial cumplieron con las reglas establecidas para el efecto. También concluyó que el proceso legislativo de la Ley 2419 de 2024 se ajustó a los requisitos constitucionales de la siguiente manera: (i) se llevaron a cabo el primer y segundo debate en Senado y Cámara con el quorum y las mayorías requeridas; (ii) se publicó el proyecto y las ponencias correspondientes a cada debate; (iii) se hicieron los anuncios antes de cada debate y votación; (iv) se respetaron los plazos definidos para las votaciones tanto en comisiones como en plenarias de ambas cámaras; y (v) el proceso legislativo no se extendió más allá de dos legislaturas. Además, la Sala Plena observó que el trámite respetó los principios de unidad de materia, consecutividad e identidad flexible. 

De igual manera, la Corte aclaró que los instrumentos revisados no debían agotar el proceso de consulta previa, pues no generaban una afectación específica y directa a las comunidades étnicas del país. Adicionalmente, la Sala Plena explicó que no era necesario realizar un análisis de impacto fiscal, porque si bien se satisfacía el supuesto temporal debido a la fecha en que el Gobierno nacional radicó el proyecto de ley en el Congreso de la República, desde la perspectiva del contenido normativo de los tratados no resultaba exigible este requisito, pues estos no ordenan gastos ni otorgan beneficios tributarios.

En cuanto al análisis material de los protocolos, la Corte estudió integralmente cada uno de sus artículos mediante bloques temáticos y concluyó que estos eran compatibles con la Constitución Política. En primer lugar, la Sala Plena encontró que los protocolos persiguen fines constitucionalmente valiosos, como la vida, la integridad y la salud de las personas, así como la protección de ecosistemas marítimos. En segundo lugar, constató que contienen normas que respetan el principio de soberanía y autodeterminación de los Estados, avanzan en la definición de los estándares de integridad y seguridad de los buques y refuerzan el contenido del Convenio internacional para la seguridad de la vida humana en el mar y del Convenio Internacional sobre Líneas de Carga.

Además, la Corte encontró que la Ley 2419 de 2024 cumplió los parámetros exigidos por la jurisprudencia constitucional. En efecto, en su primer artículo, el Congreso ejerció su competencia de aprobar tratados internacionales; en el segundo, incluyó la regla relativa a la entrada en vigor del tratado internacional; y, en el tercero, determinó las reglas de vigencia de la ley.  
 
Por ello, la Corte declaró la constitucionalidad del “Protocolo de 1988 relativo al Convenio Internacional sobre Líneas de Carga, 1966, (enmendado)”, y del “Protocolo de 1988 Relativo al Convenio Internacional para la Seguridad de la Vida Humana en el Mar, 1974, (enmendado)”, adoptados en Londres el 11 de noviembre de 1988”, así como la exequibilidad de la Ley 2419 de 2024, que los aprueba.

ANTECEDENTES

1. El 16 de agosto de 2024, la Secretaría Jurídica de la Presidencia de la República[footnoteRef:2], en cumplimiento de lo dispuesto en el artículo 241.10 de la Constitución Política, remitió a esta corporación copia autenticada de la Ley 2419 del 14 de agosto de 2024, “por medio de la cual se aprueba el ‘Protocolo de 1988 relativo al Convenio Internacional sobre Líneas de Carga, 1966, (enmendado)’, y el ‘Protocolo de 1988 Relativo al Convenio Internacional para la Seguridad de la Vida Humana en el Mar, 1974, (enmendado)’, adoptados en Londres el 11 de noviembre de 1988”.  [2:  Entregado por la secretaria jurídica, Paula Robledo Silva. ] 


2. Mediante comunicación del 23 de agosto de 2024, previo sorteo realizado por la Sala Plena dos días antes, el expediente fue enviado al despacho de la magistrada Diana Fajardo Rivera para que impartiera el trámite correspondiente.

3. Mediante auto del 3 de septiembre de 2024, la magistrada sustanciadora avocó el examen de constitucionalidad del asunto de la referencia y decretó varias pruebas. Dentro de ellas, ordenó: (i) a los secretarios generales del Senado de la República y de la Cámara de Representantes que remitieran copia del expediente legislativo correspondiente y de las gacetas del Congreso, así como la certificación expresa sobre las fechas de las publicaciones, las sesiones correspondientes, el quorum deliberativo y decisorio, las mayorías y votaciones con las cuales se discutió y aprobó la Ley 2419 del 14 de agosto de 2024, el cumplimiento del anuncio de votación previsto en el artículo 160 de la Constitución y el cumplimiento de la publicación de que trata el artículo 161 de la Constitución Política; y (ii) al Ministerio de Relaciones Exteriores que certificara quiénes suscribieron, a nombre de Colombia, el instrumento internacional objeto de revisión, cuáles eran sus poderes y si sus actos fueron confirmados por el Presidente de la República.

4. Después de recibir y calificar las pruebas, en auto del 11 de febrero de 2025, la magistrada sustanciadora ordenó continuar con el trámite[footnoteRef:3]. En aquella providencia resaltó que, tras revisar los documentos remitidos, no había sido posible obtener la información completa de los antecedentes legislativos de la Ley 2419 del 14 de agosto de 2024. Por lo tanto, dispuso tener como prueba los enlaces disponibles en la página web de la Imprenta Nacional, donde es posible acceder a dichos documentos, así como a las sesiones de anuncio previo y deliberación en Cámara y Senado[footnoteRef:4]. La Secretaría General de la Corte Constitucional fijó en lista el presente proceso entre el 17 y el 28 de febrero de 2025[footnoteRef:5]. [3:  Expediente digital, archivo “LAT0000504-Auto ordena continuar con el trámite procesal e incorporar vínculos de enlace como pruebas”. Disponible en: corteconstitucional.gov.co/secretaria/archivo.php?id=99303.]  [4:  Las gacetas en mención son las siguientes: 891 de 2002, 400 de 2023, 517 de 2023, 1272 de 2023, 1273 de 2023, 1256 de 2023, 1014 de 2023, 611 de 2024, 736 de 2024, 773 de 2024, 979 de 2024, 1619 de 2024, 1702 de 2024 y 2172 de 2024. En cuanto a los anuncios y deliberaciones, se tratan de las siguientes: (i) anuncio previo del Proyecto de Ley 080 Senado para su deliberación y aprobación en la Comisión Segunda del Senado; (ii) deliberación y aprobación del proyecto de ley 080 Senado en la Comisión Segunda; (iii) anuncio previo del Proyecto de Ley 080 Senado para su deliberación y aprobación en la Plenaria del Senado; (iv) deliberación y aprobación del proyecto de ley 080 Senado en Plenaria; (v) anuncio previo del proyecto de ley 442 de 2024 Cámara para su deliberación y aprobación en la Comisión Segunda; (vi) deliberación y aprobación del proyecto de ley 442 Cámara en Comisión Segunda; (vii) anuncio previo del proyecto de ley 442 de 2024 Cámara para su deliberación y votación en Plenaria; (viii) deliberación y aprobación del proyecto de ley 442 de 2024 Cámara en Plenaria. ]  [5:  Expediente digital, archivo “LAT0000504-Constancia de Fijación en lista para la intervención ciudadana”. Disponible en: corteconstitucional.gov.co/secretaria/archivo.php?id=99610. ] 


5. El 20 de febrero de 2025, el procurador general de la nación, Gregorio Eljach Pacheco, manifestó su impedimento para rendir concepto sobre la constitucionalidad de la Ley 2419 del 14 de agosto de 2024. Con este propósito, invocó la causal consistente en haber intervenido en la expedición de la norma objeto de control constitucional[footnoteRef:6]. Argumentó que “particip[ó] de forma verbal y escrita durante su trámite legislativo, en ejercicio de las funciones de [su] otrora condición de secretario general del Senado de la República”[footnoteRef:7]. [6:  Expediente digital, archivo “LAT0000504-Manifestación de impedimento – remitida por el Señor Procurador General de la Nación Dr. Gregorio Eljach Pacheco”. Disponible en: corteconstitucional.gov.co/secretaria/archivo.php?id=100047.]  [7:  Páginas 3 y siguientes del escrito. Disponible en: corteconstitucional.gov.co/secretaria/archivo.php?id=100047] 


6. En el Auto 400 del 26 de marzo de 2025, la Sala Plena declaró fundado el impedimento manifestado por el procurador general y ordenó correr traslado al viceprocurador general, para que rindiera el concepto correspondiente[footnoteRef:8].  El auto se notificó mediante estado del 	número 060 del 21 de abril de 2025[footnoteRef:9]. [8:  Corte Constitucional, Auto A-400 de 2025.]  [9:  Secretaría General de la Corte Constitucional. LAT-504. Constancia de notificación por estado del Auto de Sala Plena número 400 de 2025. Enlace: https://www.corteconstitucional.gov.co/secretaria/archivo.php?id=105346. ] 


7. Cumplidos los trámites constitucionales y legales propios de esta clase de juicios, y previo concepto del viceprocurador general de la nación, la Corte procede a realizar el estudio de constitucionalidad de los dos instrumentos internacionales y de su ley aprobatoria.

1. TEXTO DE LA NORMA BAJO EXAMEN

8. Dada su extensión, el contenido de los protocolos y de sus enmiendas se encuentra en un documento anexo a la presente decisión.

9. [bookmark: _Hlk206505346][bookmark: _Hlk128660618]El texto de la Ley 2419 de 2024, por medio de la cual los protocolos fueron aprobados, es el siguiente: 

LEY 2419 DE 2024

(agosto 14)
Diario Oficial No. 52.848 de 14 de agosto de 2024

PODER PÚBLICO – RAMA LEGISLATIVA
Por medio de la cual se aprueba el “Protocolo de 1988 relativo al Convenio Internacional sobre líneas de carga, 1966, (enmendado)”, y el “Protocolo de 1988 Relativo al Convenio Internacional para la Seguridad de la Vida Humana en el Mar, 1974, (enmendado)”, adoptados en Londres el 11 de noviembre de 1988

(…)

EL CONGRESO DE LA REPÚBLICA

DECRETA:

[bookmark: 1][bookmark: 23][bookmark: _Hlk210738250]ARTÍCULO 1. Apruébese el “Protocolo de 1988 relativo al Convenio Internacional sobre Líneas de Carga, 1966 (enmendado)”, y el “Protocolo de 1988 relativo al Convenio Internacional para la Seguridad de la Vida Humana en el Mar, 1974, (enmendado)” adoptados en Londres el 11 de noviembre de 1988.

[bookmark: 2]ARTÍCULO 2. De conformidad con lo dispuesto en el artículo 1o de la Ley 7 de 1944, el “Protocolo de 1988 relativo al Convenio Internacional sobre Líneas de Carga, 1966 (enmendado)”, y el “Protocolo de 1988 relativo al Convenio Internacional para la Seguridad de la Vida Humana en el Mar, 1974, (enmendado)” adoptados en Londres el 11 de noviembre de 1988, que por el artículo primero de esta ley se aprueban, obligarán a la República de Colombia a partir de la fecha en que se perfecciona el vínculo internacional respecto de los mismos.

[bookmark: 3]ARTÍCULO 3. La presente ley rige a partir de la fecha de su publicación.

INTERVENCIONES

10. La Corte Constitucional recibió siete intervenciones dentro del presente proceso. Los intervinientes solicitan declarar la exequibilidad de la Ley 2419 de 2024 porque el trámite legislativo de aprobación del Protocolo cumplió con los requisitos previstos en la Ley 5 de 1992; la implementación de las normas contenidas en los protocolos no implica erogaciones para el Estado y, por tanto, su impacto fiscal no debe ser analizado, y el contenido de la ley y de los protocolos se ajusta a los mandatos constitucionales. A continuación, la Sala presenta un resumen de los escritos.

11. Dirección de Asuntos Jurídicos Internacionales del Ministerio de Relaciones Exteriores[footnoteRef:10]. El Ministerio manifestó su respaldo a la Ley 2419 de 2024 y a los protocolos aprobados por esta. Para ello, el interviniente sostuvo que el objeto de los protocolos consiste en actualizar las medidas de inspección y certificación de seguridad en el transporte marítimo, debido a que existían inconsistencias en la aplicación de los convenios internacionales celebrados anteriormente.  [10:  Intervención presentada por Andrea Jiménez Herrera, directora de Asuntos Jurídicos Internacionales. El concepto puede consultarse en: https://www.corteconstitucional.gov.co/secretaria/archivo.php?id=101131. ] 

12. Las novedades en el Protocolo de 1988 relativo al Convenio Internacional sobre Líneas de Carga son las siguientes: (i) actualiza el componente técnico del Convenio Internacional Sobre Líneas de Carga relacionado con los requisitos y la estandarización de los periodos de validez de los certificados y la periodicidad de los reconocimientos; (ii) dispone que, a partir de la ratificación del Protocolo, no pueden expedirse certificados de conformidad con fundamento en el Convenio; y (iii) incluye el mecanismo de aceptación tácita de modificaciones técnicas al Convenio Internacional sobre Líneas de Carga.

13. Por su parte, el Protocolo de 1988 relativo al Convenio Internacional para la Seguridad de la Vida Humana en el Mar introdujo medidas adicionales, como un sistema más riguroso de inspección y certificación, para mejorar la integridad estructural de los buques, la protección contra incendios y la disponibilidad de equipos de emergencia. Asimismo, adecuó las medidas sobre la construcción de buques y la dotación de la tripulación.

14. El Ministerio expuso que la ley y los protocolos son compatibles con la Constitución, porque, desde un punto de vista procedimental, su aprobación respetó las reglas de trámite previstas en la Ley 5 de 1992. El interviniente resaltó que la ley aprobatoria y los protocolos no imponen una orden de gasto ni crean un beneficio tributario, por lo que el requisito de realizar el análisis de impacto fiscal no es exigible en este caso. Desde un punto de vista material, el Ministerio indicó que la ley y los protocolos: (i) respetan el principio de soberanía, seguridad marítima, protección ambiental e integración internacional; y (ii) son armónicos con diversos instrumentos internacionales orientados a garantizar la seguridad marítima y la protección del medio marino.

15. La intervención concluyó explicando que, en caso de que la Corte declare la constitucionalidad de la ley y los protocolos, la entrada en vigencia de estos últimos se dará a los tres meses de su depósito. 

16. Dirección General Marítima del Ministerio de Defensa Nacional[footnoteRef:11]. El 25 de febrero de 2025, la entidad manifestó tres argumentos para defender la constitucionalidad de la Ley 2419 de 2024. En primer lugar, la Dirección indicó que la ley cumplió los requisitos procedimentales fijados por la ley. En este punto, la interviniente hizo un breve recuento del trámite adelantado ante el Congreso, desde la radicación del proyecto hasta su aprobación. La entidad afirmó, además, que el trámite respetó el principio de unidad de materia y no requería de consulta previa, pues los temas objeto de los protocolos no causan una afectación directa a los territorios o a la identidad cultural de los pueblos y comunidades étnicamente diferenciadas. [11:  Intervención presentada por John Fabio Giraldo Gallo, director general marítimo (E). La intervención completa puede consultarse en: https://www.corteconstitucional.gov.co/secretaria/archivo.php?id=100857. La intervención se hizo solo a nombre de la entidad, no del Ministerio de Defensa.] 


17. En segundo lugar, la Dirección explicó que la ley aprobatoria y los protocolos en materia de seguridad humana en el mar y de líneas de carga son coherentes con el marco normativo internacional ratificado por Colombia en esas materias. Dentro de este marco resaltan, en criterio de la Dirección, la Ley 6 de 1974, que aprobó la Convención Relativa a la Organización Consultiva Marítima Intergubernamental; la Ley 12 de 1981, que aprobó la Convención Internacional para la Prevención de la Contaminación de Buques; y la Ley 13 de 1987, que aprobó el Convenio Internacional sobre Líneas de Carga de 1966. 

18. En tercer lugar, la entidad sostuvo que los contenidos de los protocolos son compatibles con la Constitución y necesarios para la actividad marítima. Para ello, la Dirección comentó que los protocolos objeto de aprobación han sido ratificados por, aproximadamente, el 98% de los Estados miembros de la flota mercante internacional, lo que implica un alto nivel de reconocimiento e implementación. 

19. Asimismo, sus contenidos no contrarían algún principio o mandato constitucional, por varias razones: (i) su objeto es brindar normas unificadas sobre la inspección y certificación de buques, que garanticen la seguridad de estos; (ii) este objeto se traduce en un conjunto de obligaciones al Estado colombiano, tales como (a) ajustar la reglamentación sobre inspección y certificación de buques, (b) exigir a los armadores o propietarios de buques adecuar su práctica a lo establecido en los protocolos, (c) implementar los modelos de certificación, incluyendo su traducción al inglés o francés, y (d) comunicar a la Organización Marítima Internacional sobre el cumplimiento de las obligaciones internacionales; (iii) la reglamentación técnica colombiana ya ha introducido algunos criterios de los protocolos objeto de estudio en su Sistema Armonizado de Reconocimiento y Certificación, pero la aprobación de la ley y su declaratoria de constitucionalidad reforzarían dicho sistema. 

20. Instituto Colombiano de Derecho Marítimo[footnoteRef:12]. El 25 de febrero de 2025, el Instituto solicitó la declaratoria de constitucionalidad de la ley y centró su argumentación en torno a los contenidos de los protocolos. A modo introductorio, el interviniente aclaró que el derecho marítimo aborda, entre otras materias, la navegación, el comercio y el transporte internacionales, asuntos que exigen la existencia de normas unificadas. Estas normas, a su vez, otorgan seguridad sobre las operaciones que se realizan en el mar y crean medidas de protección a favor del ambiente, el trabajo en el mar, el abordaje y el transporte.  [12:  Intervención presentada por José Vicente Guzmán, presidente del Instituto. La intervención puede consultarse en: https://www.corteconstitucional.gov.co/secretaria/archivo.php?id=100861. ] 


21. Dentro de las normas que unifican algunos aspectos marítimos están el Convenio para la Seguridad Humana en el mar de 1974, junto con su Protocolo de 1988 (SOLAS), y el Convenio Internacional sobre Líneas de Carga de 1966, con su Protocolo de 1988 (LL). 

22. El Convenio sobre seguridad humana y su Protocolo tienen como objeto salvaguardar la vida humana en el mar, mediante la fijación de reglas aplicables a la construcción, equipamiento y operación de buques, que disminuyan los riesgos de accidentes marítimos. En el mismo sentido, el Convenio sobre líneas de carga y su Protocolo tienen como objeto establecer reglas que garanticen que las embarcaciones tengan el peso adecuado para navegar, sin que existan riesgos de accidentes o naufragios.

23. Colombia ha ratificado los convenios, mas no sus protocolos, por lo que la Ley 2419 de 2024 resulta valiosa en la actualización de los estándares de seguridad para la fabricación y navegación de buques, así como de su proceso de certificación. Asimismo, el Instituto comentó que los protocolos no contradicen los mandatos constitucionales, porque actualizan las normas que protegen la seguridad humana y algunos bienes valiosos como el ambiente, y dicha actualización se encuentra en armonía con los distintos instrumentos creados en materia marítima. 

24. Departamento de Derecho Comercial y Observatorio de Logística y Cadena de Suministro de la Universidad Externado de Colombia[footnoteRef:13]. El 25 de febrero de 2025, la Universidad Externado solicitó a la Corte que declarara la exequibilidad de los protocolos. Para sustentar su petición, desarrolló tres argumentos: (i) en los últimos años, el Estado colombiano ha realizado esfuerzos significativos para actualizar las normas en materia de derecho marítimo, y la ratificación de los protocolos de 1988 es un ejemplo claro de ello; (ii) la implementación de dichos protocolos es acorde con la tendencia internacional de respetar los parámetros trazados por la Organización Marítima Internacional y, además, promueve un marco normativo doméstico más actualizado y con estándares elevados para la seguridad de las operaciones marítimas; y (iii) los protocolos garantizan la sostenibilidad de las actividades en el mar porque fijan reglas para disminuir los riesgos de accidentes, mediante la actualización de los procedimientos de inspección y certificación.  [13:  Intervención presentada por Javier Franco Zárate, director del observatorio. El documento puede consultarse en: https://www.corteconstitucional.gov.co/secretaria/archivo.php?id=100868. La intervención se hizo solo a nombre del departamento, no de la Universidad.] 


25. Centro de Litigio Estratégico Nacional e Internacional (CELENI) de la Universidad Militar Nueva Granada[footnoteRef:14]. El CELENI reiteró los argumentos expuestos por los demás intervinientes. Agregó que la constitucionalidad de la Ley 2419 de 2024 y los protocolos objeto de aprobación debe comprobarse con fundamento en un ejercicio de ponderación entre el derecho a la vida, la libertad económica y la protección del medioambiente. [14:  Intervención presentada por Andrés González Serrano, Decano de la Facultad de Derecho de la Universidad Militar, Jenniffer Pinilla León, Directora del Consultorio Jurídico de la universidad, Luis Felipe Caballero García, Katherine Castro Londoño, María Camila Garzón Camacho, Tania Alejandra Botía Espitia, Zharay Valentina Zambrano Ibáñez, Isabel Juliana Cabarcas Mayne, Daniela Morales Murillo, Valentina Velasco Flórez, Yolanda Esther Acosta Cantillo, Nicolás Rueda Ortiz, Anderson Andrés Fonseca Guzmán y Felipe Andrés Galeano Ramírez, miembros del CELENI. El documento se puede consultar en: https://www.corteconstitucional.gov.co/secretaria/archivo.php?id=101246. ] 


26. Para el interviniente, es necesario verificar si la variación en los periodos de certificación y la modificación de los requisitos empleados en la inspección son medidas que restringen la libertad de empresa. Al revisar con detalle cada uno de los componentes de los protocolos, el CELENI concluyó que estos contienen normas más rigurosas en torno a la inspección y certificación de buques, que podrían, en principio, restringir el derecho a la libertad de empresa. No obstante, esta limitación se encuentra justificada constitucionalmente porque, a través de los protocolos, se pretende disminuir los riesgos de accidentes en el mar y, con ello, proteger el bien jurídico de la vida, que goza de especial protección por la sociedad internacional y el Estado colombiano.

27. En cuanto al medio ambiente, el interviniente sostuvo que este es un bien protegido por el bloque de constitucionalidad y que exige verificar el cumplimiento de determinados estándares en las actuaciones de los Estados sobre diversas materias. La lectura de los protocolos de acuerdo con esta perspectiva cobra mayor relevancia, según el CELENI, si se tiene en cuenta que la movilidad de buques afecta un ecosistema transnacional. Por ello, resulta necesario verificar si los protocolos respetan las normas marítimas y ambientales[footnoteRef:15], como, por ejemplo, la Declaración de Estocolmo sobre Medio Ambiente. [15:  Como, p. ej., la Declaración de Estocolmo Sobre Medio Ambiente Humano, la Declaración de Río sobre Medio Ambiente y Desarrollo, la Convención de Naciones Unidas sobre el Cambio Climático, el Acuerdo de París, el Convenio de Diversidad Biológica, entre otros.] 


28. El interviniente encontró que los protocolos consagran normas en materia de inspección y certificación que materializan las obligaciones estatales de proteger ecosistemas, especies y recursos marinos, así como promover una mejor movilidad. La intervención reconoce, sin embargo, que las medidas previstas en los protocolos pueden afectar negativamente algunos aspectos de las empresas y su contratación laboral, pero dicha afectación no es desproporcionada, porque busca garantizar bienes valiosos, como el ambiente sano.

29. Asociación Colombiana de Derecho Marítimo (ACOLDEMAR)[footnoteRef:16]: el 19 de septiembre de 2024 y el 5 de marzo de 2025, la asociación solicitó declarar la exequibilidad de la Ley 2419 de 2024, así como la constitucionalidad de los protocolos ratificados en ella.  [16:  Intervención presentada por Elizabeth Salas Jiménez, presidenta de la asociación. Expediente LAT-504, archivo “Oficio – Asociación Colombiana de Derecho Marítimo ACOLDEMAR”. En: https://www.corteconstitucional.gov.co/secretaria/archivo.php?id=101677. ] 


30. La interviniente abordó, en un primer momento, los asuntos relacionados con el trámite legislativo y manifestó que este se adelantó bajo el respeto de los mandatos constitucionales, por las siguientes razones: (i) el Gobierno nacional presentó el proyecto ante el Senado de la República, (ii) el proyecto de ley se publicó y (iii) su trámite inició en la Comisión Segunda Permanente del Senado, (iv) se publicaron los informes de ponencia, (v) se realizaron los respectivos anuncios previos, y (vii) se discutió y aprobó el proyecto en cada uno de los debates. Además, la asociación expresó que la aprobación de estos protocolos no requería de consulta previa, al no afectarse derechos de los pueblos y comunidades étnicamente diferenciadas, ni del análisis de impacto fiscal, porque la aprobación de los protocolos no ordena gastos ni concede beneficios tributarios.

31. La asociación expuso, posteriormente, la compatibilidad entre los protocolos y la Constitución. Sobre este punto, mencionó que los protocolos son unos de los instrumentos internacionales más importantes en materia de seguridad de la vida humana en el mar y de la navegación, porque regulan aspectos técnicos relacionados con la construcción de los buques y las condiciones de operación mientras estos navegan. Estas reglas se desarrollan, según la interviniente, en un sistema armonizado de reconocimiento y certificación, que unifica los periodos de inspecciones y reconocimientos. Lo anterior incide positivamente en la gestión del Estado, la reducción de costos para los propietarios de embarcaciones y la disminución de demoras en la revisión de buques.

32. Luego, la interviniente se refirió a la estructura de cada uno de los protocolos y sus anexos. Indicó que establecen reglas uniformes referentes a los límites autorizados para la inmersión de buques que realizan viajes internacionales, así como reglas actualizadas en materia tecnológica y de seguridad marítima, con el fin de garantizar la seguridad de la vida en el mar.

33. La asociación precisó que, actualmente, la Dirección Marítima de Colombia ejerce el control de los buques e implementa el sistema armonizado de reconocimiento y certificación de acuerdo con las reglas técnicas previstas en esos protocolos, pues aquello es una exigencia del tráfico marítimo internacional. Sin embargo, la interviniente resaltó que la ratificación es necesaria, en la medida en que Colombia formaliza su compromiso con la protección de la seguridad de la vida en el mar y brinda garantías para la navegación adecuada de buques.

34. Harold Sua Montaña[footnoteRef:17]. El ciudadano intervino el 28 de febrero de 2025 y manifestó que la ley objeto de control no adolece de vicios de inconstitucionalidad, pues se surtieron las etapas previstas en los procesos de negociación y aprobación de tratados internacionales, bajo el respeto de la separación de poderes y las competencias de cada rama del poder público. Asimismo, el interviniente sostuvo que la ley no genera una carga fiscal y cumple con los fines previstos en la Constitución. [17:  El texto de su intervención puede consultarse en: https://www.corteconstitucional.gov.co/secretaria/archivo.php?id=101221. ] 


 CONCEPTO DEL MINISTERIO PÚBLICO
[bookmark: _Hlk128663747]
35. El 28 de mayo de 2025, Silvano Gómez Strauch, viceprocurador general, rindió concepto sobre la Ley 2419 de 2014 y solicitó a la Corte que la declarara exequible[footnoteRef:18]. Para sustentar su tesis, el viceprocurador dividió su exposición en tres apartados. [18:  Expediente LAT-504, archivo “Concepto Viceprocurador General de la Nación”. Puede consultarse en: https://www.corteconstitucional.gov.co/secretaria/archivo.php?id=108784. ] 


36. En el primer apartado, abordó las cuestiones relativas al trámite legislativo e indicó que este cumplió con los mandatos constitucionales, porque: (i) la iniciativa legislativa, las ponencias e informes fueron debidamente publicados, de conformidad con los artículos 157 de la Constitución y 144 y 156 de la Ley 5 de 1992; (ii) el proyecto inició su trámite en la Comisión Segunda Constitucional Permanente del Senado, respetando lo previsto en el artículo 154 de la Constitución, así como la competencia definida en el artículo 2 de la Ley 3 de 1992; (iii) el proyecto fue discutido  y votado en las sesiones previamente anunciadas, como lo exige el artículo 160 de la Constitución[footnoteRef:19]; (iv) las sesiones respetaron las exigencias estatuidas en los artículos 145 y 146 de la Constitución y 116 a 118 de la Ley 5 de 1992, que determinan las reglas de quorum deliberativo y decisorio, así como de mayorías para adoptar decisiones; (v) el trámite legislativo se adelantó en dos legislaturas y se respetaron los términos de ocho y quince días para su aprobación en cada célula legislativa, cumpliendo así lo previsto en los artículos 160 y 162 de la Constitución; (vi) el Congreso no modificó el contenido del tratado internacional, tal como lo dispone el artículo 217 de la Ley 5 de 1992; y (vii) el Gobierno nacional cumplió sus deberes en el trámite legislativo. [19:  Lo anterior puede verificarse, según el viceprocurador, en las gacetas 1272, 1273 y 2172 de 2023, así como en las gacetas 1702 y 1619 de 2024.] 


37. El viceprocurador agregó que no era necesario agotar el procedimiento de consulta previa, porque los protocolos no tienen el potencial de modificar los derechos de los pueblos y comunidades étnicamente diferenciadas ni de afectar elementos relacionados con su cultura. Asimismo, indicó que los protocolos no introducen beneficios tributarios ni ordenan un gasto, por lo que no son aplicables las exigencias indicadas en el artículo 7 de la Ley 819 de 2003.

38. En el segundo apartado, el viceprocurador analizó la compatibilidad constitucional de los protocolos. Al respecto, sostuvo que estos se fundamentan en la necesidad de mejorar el proceso de inspección y certificación de los buques destinados al tráfico internacional, reduciendo así sus costos de funcionamiento y actividad. Lo anterior afectaría positivamente a los buques de bandera nacional, que constituyen 91.386 toneladas de registro bruto. 

39. El viceprocurador manifestó, además, que los protocolos son compatibles con los mandatos constitucionales de integración económica e internacionalización de las relaciones internacionales. Lo anterior, porque, bajo el respeto de los principios de soberanía y de internacionalización de las relaciones internacionales, los protocolos contienen compromisos para los Estados, dirigidos a hacer más segura la navegación marítima. Esos compromisos se traducen en normas técnicas que son compatibles con el Convenio Internacional para Prevenir la Contaminación por los Buques, lo que propicia la preservación y conservación del medioambiente, así como la calidad de vida de los habitantes, valores que son reconocidos y protegidos por la Constitución.

40. En el último apartado, el viceprocurador describió el contenido de los tres artículos de la Ley 2419 de 2024 y sostuvo que existe conexidad entre estos y el título de la ley, por lo que se respeta el principio de unidad de materia previsto en los artículos 158 y 159 de la Constitución.

CONSIDERACIONES DE LA CORTE CONSTITUCIONAL

[bookmark: _Hlk206576638]1. Competencia de la Corte

41. El artículo 241, numeral 10, de la Constitución Política consagra que la Corte Constitucional es competente para ejercer el control integral de los tratados internacionales y de las leyes que los aprueben. 

2. Asunto bajo revisión, problema jurídico y metodología de la decisión

42. De acuerdo con la jurisprudencia constitucional, el control que ejerce la Corte sobre los tratados internacionales y sus leyes tiene las siguientes características[footnoteRef:20]: (i) es previo al perfeccionamiento del tratado, pero posterior a la aprobación del Congreso y a la sanción gubernamental[footnoteRef:21]; (ii) es automático, pues en concordancia con lo estatuido en el artículo 241.10 superior, el tratado y su ley aprobatoria deben ser remitidos por el Gobierno nacional a la Corte dentro de los seis días siguientes a la sanción gubernamental; (iii) es integral, en la medida en que la Corte debe analizar tanto los aspectos formales como los materiales de la ley y el tratado, confrontándolos con todo el texto constitucional; (iv) tiene efectos de cosa juzgada absoluta, en la medida en que esta corporación confronta estos textos normativos con todo el articulado de la Constitución y de la Ley Orgánica 5 de 1992; (v) es una condición indispensable para que el Estado se obligue con el acuerdo a través de cualquiera de las formas de manifestación del consentimiento avaladas en el tratado o en el derecho de los tratados; (vi)  no implica una valoración de aspectos relacionados con la conveniencia o efectividad del instrumento, ya que la Constitución confiere esta tarea únicamente a las ramas ejecutiva y legislativa. [20:  Corte Constitucional, sentencias C-378 de 1996, C-682 de 1996, C-468 de 1997, C-400 de 1998, C-924 de 2000, C-576 de 2006, C-048 de 2018, C-110 de 2022, C-346 de 2022 y C-115 de 2024.]  [21:  El control de constitucionalidad sobre los tratados internacionales es previo, pues cumple una función preventiva en aras de garantizar tanto la supremacía de la Constitución como el cumplimiento de los compromisos internacionales del Estado colombiano. No obstante, el control de la ley que aprueba el tratado es posterior, en los términos del artículo 241, numeral 10 de la Constitución.] 


43. Las características antes mencionadas obedecen a que las leyes aprobatorias de los tratados internacionales son actos complejos, que requieren de la participación de las tres ramas del poder público[footnoteRef:22]. Así, en virtud de su independencia y autonomía, cada rama cumple funciones específicas durante la negociación y aprobación de los tratados internacionales, cuya satisfacción debe ser verificada por el juez constitucional. [22:  Corte Constitucional, Sentencia C-332 de 2017: “Una vez expuestos los ámbitos regulatorios en que se desenvuelve el aval gubernamental, en segundo lugar, le compete a este Tribunal referirse a la forma como el ordenamiento jurídico regula la incorporación de los tratados internacionales a través de la ley. Conforme se deriva de varios mandatos previstos en la Constitución, en cuanto a los tratados y convenios internacionales existe un control tripartito. Inicialmente, se asigna, de manera exclusiva, el manejo de las relaciones internacionales y, por supuesto, de la negociación de los tratados al presidente de la República. Luego de lo cual, una vez adoptado un texto, se somete a consideración del Congreso, con miras a determinar si lo aprueba o lo imprueba por medio de una ley. Por último, tanto el tratado como la ley son enviados a la Corte Constitucional para su análisis y, como consecuencia de ello, declararlos ajustados o no a la Carta”.] 


44. De este modo, el Gobierno nacional es competente para negociar y celebrar el tratado internacional, y el Congreso de la República es responsable de aprobar o improbar el tratado. La competencia reconocida al legislador permite que este apruebe total o parcialmente el instrumento internacional, pero sin realizar modificaciones sobre su texto[footnoteRef:23]. Ello se debe a que, de conformidad con el artículo 217, inciso 1, de la Ley 5 de 1992, el Congreso puede presentar propuestas de no aprobación, de aplazamiento o de reserva (exclusión de apartados del tratado), mientras que el artículo 217, inciso 2, de la Ley 5 de 1992 establece que el texto de los tratados no podrá ser objeto de enmienda. Sobre este punto, la Corte Constitucional ha sostenido que el artículo 150, numeral 6, de la Constitución Política no impone un deber de aprobar un tratado internacional en su integridad, pues el límite fijado únicamente hace referencia a la imposibilidad de introducirle modificaciones[footnoteRef:24].  [23:  Corte Constitucional, sentencias C-126 de 2023 y C-205 de 2023.]  [24:  Corte Constitucional, sentencias C-332 de 2017, C-459 de 2023 y C-115 de 2024. En esta última se cita: “Como lo ha advertido la Corte, el citado mandato previsto en el numeral 16 del artículo 150 de la Carta Política, no impone la obligación de tener que aprobar en su integridad el tratado, pues su rigor normativo no refiere al alcance de la anuencia congresional, sino a la posibilidad de alterar o no su contenido (…)”.
En conclusión, una lectura armónica de la Carta y de las normas que desarrollan el trámite de incorporación de los tratados internacionales, permite inferir que si bien el Congreso no puede formular enmiendas, esto es, no puede variar lo acordado en el ámbito internacional por el Presidente de la República, ello no excluye su competencia para aplazar la entrada en vigencia del tratado, formular reservas e incluso, en general, aprobar parcialmente su contenido, cuyo efecto implica fiscalizar la manera en que se obliga internacionalmente al Estado, a partir del juicio político-jurídico que la Constitución le otorga, como ya se dijo, por razones de soberanía, seguridad e interés de la Nación. En este contexto, aun cuando se limita la competencia del Congreso para modificar el contenido del tratado, ello se equilibra con otras atribuciones que mantienen los espacios esenciales de deliberación y decisión que le son propios, incluso pudiendo llegar a aprobar parcialmente un tratado o a formular reservas, invocando, para ello, razones de conveniencia o de constitucionalidad derivadas de un examen sometido a su propio arbitrio”.] 


45. Sobre el papel del Congreso de la República en la aprobación de tratados internacionales, la Corte ha sostenido que, “[e]n cuanto al ámbito de intervención del Congreso, su participación se considera esencial como una expresión de control jurídico-político, amparada en razones de soberanía, seguridad e intereses de la Nación, por virtud de la cual, como ya se mencionó, le asiste la facultad de aprobar o improbar los tratados. Como lo ha advertido la Corte, el citado mandato previsto en el numeral 16 del artículo 150 de la Carta Política, no impone la obligación de tener que aprobar en su integridad el tratado, pues su rigor normativo no refiere al alcance de la anuencia congresional, sino a la posibilidad de alterar o no su contenido”[footnoteRef:25].  [25:  Corte Constitucional, Sentencia C-332 de 2017. En esta oportunidad, la Sala Plena explicó: “(…) una lectura armónica de la Carta y de las normas que desarrollan el trámite de incorporación de los tratados internacionales, permite inferir que si bien el Congreso no puede formular enmiendas, esto es, no puede variar lo acordado en el ámbito internacional por el Presidente de la República, ello no excluye su competencia para aplazar la entrada en vigencia del tratado, formular reservas e incluso, en general, aprobar parcialmente su contenido, cuyo efecto implica fiscalizar la manera en que se obliga internacionalmente al Estado, a partir del juicio político-jurídico que la Constitución le otorga, como ya se dijo, por razones de soberanía, seguridad e interés de la Nación. En este contexto, aun cuando se limita la competencia del Congreso para modificar el contenido del tratado, ello se equilibra con otras atribuciones que mantienen los espacios esenciales de deliberación y decisión que le son propios, incluso pudiendo llegar a aprobar parcialmente un tratado o a formular reservas, invocando, para ello, razones de conveniencia o de constitucionalidad derivadas de un examen sometido a su propio arbitrio”.] 


46. Cuando el Congreso de la República aprueba un tratado internacional, el trámite continúa en el Gobierno, pues este debe sancionar la ley y remitirla a la Corte Constitucional para su estudio. El control que ejerce la Corte, a su vez, es un análisis eminentemente jurídico que, como ya se indicó, no se ocupa de revisar las ventajas, beneficios u oportunidades prácticas del tratado en lo económico o social ni de estudiar su conveniencia política[footnoteRef:26]. [26:  Corte Constitucional, Sentencia C-115 de 2024.] 


47. El análisis que adelanta la Corte se compone entonces de dos partes, a saber[footnoteRef:27]: (i) un estudio formal, en el cual revisa el proceso de formación del instrumento internacional, así como el trámite legislativo adelantado ante el Congreso de la República; y (ii) un juicio material, en el que coteja las disposiciones del tratado y de la ley con los mandatos constitucionales, a fin de determinar si se ajustan o no al ordenamiento superior.  [27:  Ibid.] 


48. De acuerdo con lo anterior, le corresponde a la Corte en esta oportunidad resolver los siguientes problemas jurídicos: 

(i) ¿El Protocolo relativo al Convenio Internacional sobre Líneas de Carga y el Protocolo Relativo al Convenio Internacional para la Seguridad de la Vida Humana en el Mar, así como la Ley 2419 de 2024, mediante la cual se aprobaron dichos instrumentos, satisfacen los requisitos formales previstos en la Constitución Política y la Ley 5 de 1992? 

(ii) ¿El Protocolo relativo al Convenio Internacional sobre Líneas de Carga y el Protocolo Relativo al Convenio Internacional para la Seguridad de la Vida Humana en el Mar, así como la Ley 2419 de 2024, mediante la cual se aprobaron dichos instrumentos, son compatibles materialmente con la Constitución Política?

49. Para resolver los problemas jurídicos planteados, en primer lugar, la Corte adelantará el análisis formal del procedimiento gubernamental y legislativo que surtieron el Gobierno y el Congreso de la República, respectivamente, para la adopción de los protocolos y de la ley aprobatoria, en cada una de sus fases. En este punto, verificará, además, si los requisitos dispuestos en el artículo 7 de la Ley Orgánica 819 de 2003 eran exigibles en el presente caso y si debió agotarse el procedimiento de consulta previa. 

50. En segundo lugar, revisará la constitucionalidad material de los dos instrumentos, mediante el contraste de cada uno de sus artículos y de aquellos que integran la ley aprobatoria con las disposiciones pertinentes de la Constitución. 

3. Control de constitucionalidad formal 

51. El control formal de los tratados internacionales y de la ley aprobatoria comprende tres fases: (i) la fase previa gubernamental[footnoteRef:28], (ii) la fase de trámite legislativo[footnoteRef:29] y (iii) la sanción de la ley aprobatoria por parte del presidente de la República y la remisión a la Corte Constitucional dentro de los seis días siguientes (artículo 241.10 de la Carta). En la fase previa gubernamental y en el trámite legislativo, el juicio de constitucionalidad comprende no solo la verificación del cumplimiento de las reglas de procedimiento, sino además el análisis sobre la exigencia de adelantar la consulta previa como expresión del derecho fundamental a la participación de los pueblos y comunidades étnicamente diferenciadas. Así mismo, el trámite legislativo abarca la constatación del requisito relativo al análisis de impacto fiscal previsto en el artículo 7 de la Ley 819 de 2003 y el respeto de los principios de unidad de materia, consecutividad e identidad flexible.  [28:  Esta fase implica la verificación de tres elementos: (i) la validez de la calidad de quienes actuaron en nombre de Colombia en la negociación, celebración y suscripción del tratado (Sentencias C-491 de 2019, C-048 de 2018, C-214 y C-047 de 2017, C-378 y C-039 de 2009, C-537 y C-534 de 2008, C-933 de 2006 y C-582 de 2002); (ii) la realización de un proceso de consulta previa sobre la aprobación del tratado, cuando ello sea necesario (Sentencias C-214 de 2017, C-184 y C-157 de 2016, C-217 de 2015, C-217 de 2017, C-1051 de 2012, C-915 de 2010, C-027 de 2011 y C-750 de 2008) y (iii) la aprobación ejecutiva impartida por el presidente de la República, mediante la cual ordena someter el instrumento a la aprobación del Congreso de la República (Sentencias C-491 y C-252 de 2019).]  [29:  Esta fase abarca el análisis del trámite legislativo en el Congreso de la República. Dado que la Constitución no prevé un trámite especial para las leyes aprobatorias de los tratados internacionales, la jurisprudencia ha considerado que estas deben cumplir el trámite previsto para las leyes ordinarias (Sentencia C-048 de 2018). La única particularidad consiste en que, por tratarse de asuntos relativos a las relaciones internacionales, en virtud de lo estatuido en el artículo 154 superior, el debate legislativo debe iniciar en el Senado de la República. ] 


3.1 Fase previa gubernamental

3.1.1 La representación del Estado colombiano en las fases de negociación, celebración y firma de los protocolos

52. El deber de revisar los tratados internacionales y sus leyes aprobatorias comprende el examen de las facultades del Ejecutivo respecto de la negociación y firma del instrumento internacional[footnoteRef:30]. Este examen tiene en cuenta el artículo 197, numeral 2, de la Constitución Política de Colombia, que consagra la competencia del Ejecutivo para celebrar tratados internacionales. Asimismo, tiene en cuenta las reglas contenidas en el artículo 7 de la Convención de Viena sobre el Derecho de los Tratados de 1969, que fija las reglas en torno a la celebración de tratados internacionales y, en especial, sobre quiénes son las personas que representan válidamente a un Estado[footnoteRef:31]. [30:  Corte Constitucional, sentencias C-781 de 2004, C-479 de 2020, C-098 de 2020, C-456 de 2020, C-091 de 2021, C-170 de 2021, C-125 de 2022, C-316 de 2022, C-126 de 2023 y C-115 de 2024.]  [31:  Artículo 7 de la Convención de Viena sobre el Derecho de los Tratados de 1969: “Plenos poderes. 1. Para la adopción la autenticación del texto de un tratado, para manifestar el consentimiento del Estado en obligarse por un tratado, se considerará que una persona representa a un Estado: || a) si se presentan los adecuados plenos poderes, o || b) si se deduce de la práctica seguida por los Estados interesados. o de otras circunstancias, que la intención de esos Estados ha sido considerar a esa persona representante del Estado para esos efectos y prescindir de la presentación de plenos poderes. || 2. En virtud de sus funciones, y sin tener que presentar plenos poderes, se considerará que representan a su Estado: || a) los Jefes de Estado, Jefes de Gobierno y Ministros de relaciones exteriores, para la ejecución de todos los actos relativos a la celebración de un tratado; || b) los Jefes de misión diplomáticas, para la adopción del texto de un tratado entre el Estado acreditante y el Estado ante el cual se encuentran acreditados; || c) los representantes acreditados por los Estados ante una conferencia internacional o ante una organización internacional o uno de sus órganos, para la adopción del texto de un tratado en tal conferencia. Organización u órgano”. La Convención de Viena sobre el Derecho de los Tratados (1969) fue incorporada al ordenamiento interno mediante la Ley 32 de 1985. En las Sentencias C-269 de 2014 y C-400 de 1998, la Corte explicó que es posible adelantar el análisis constitucional de ciertas normas bajo la luz de la Convención de Viena, aun cuando esta no sea una norma de rango constitucional y no forme parte del bloque de constitucionalidad.] 


53. El Protocolo relativo al Convenio Internacional sobre Líneas de Carga y el Protocolo Relativo al Convenio Internacional para la Seguridad de la Vida Humana en el Mar fueron adoptados por la Organización Marítima Internacional, que dejó abierta la aprobación de los instrumentos en su sede entre 1989 y 1990, así como la adhesión a estos después de 1990. Los artículos IV de cada protocolo prevén que, después de febrero de 1990, los Estados podrán adherirse a estos instrumentos[footnoteRef:32]. [32:  Estas normas, a su vez, armonizan con los artículos 8 y 15 de la Convención de Viena sobre el Derecho de los Tratados, que reglamentan la forma en que los Estados pueden aprobar un tratado internacional.] 


54. Colombia adhirió al Convenio LL el 6 de mayo de 1987 (Ley 3ª) y, en virtud de dicha adhesión, el Gobierno nacional promulgó el Decreto 768 de 1988, para declarar “vigente para Colombia desde el 6 de agosto de 1987 el ‘Convenio Internacional sobre Líneas de Cargas, 1966’, extendido en Londres el 5 de abril de 1966”[footnoteRef:33]. En esa medida, Colombia ya formaba parte de este convenio y cumplía con las obligaciones contenidas en él.  [33:  Artículo 3 del Decreto 768 de 1988, “[p]or el cual se promulgan unos tratados internacionales”. ] 


55. En el presente caso se observa que, en los antecedentes legislativos, el Gobierno nacional no acudió a la firma en sede del instrumento, sino que, en 2022 decidió adherirse a ellos mediante su sometimiento al procedimiento de ratificación.

56. El Ministerio de Relaciones Exteriores explicó que la adhesión a los protocolos no exige la expedición de plenos poderes ni la creación de acto alguno para adelantar actuaciones internacionales. Únicamente requiere el agotamiento del procedimiento establecido en la Constitución para aprobar instrumentos internacionales, así como el depósito posterior de los respectivos instrumentos de adhesión ante la Organización Marítima Internacional[footnoteRef:34]. [34:  LAT-504. Intervención del Ministerio de Relaciones Exteriores, p. 13. Puede consultarse en: https://www.corteconstitucional.gov.co/secretaria/archivo.php?id=101131. ] 


57. La no participación del Estado en el proceso de creación de los protocolos implica que no es posible analizar la validez de la representación del Estado colombiano en las fases de negociación, celebración y firma de los protocolos. Ya se indicó que el Gobierno nacional decidió adherirse a ellos, lo cual solo podrá ocurrir luego de su aprobación interna. En la Sentencia C-115 de 2024, la Corte sostuvo que, de acuerdo con su jurisprudencia, “no es posible entrar a analizar la participación del presidente o de su representante en la suscripción respectiva, pues para hacerse parte de este Acuerdo internacional, debe depositarse el instrumento de adhesión, de conformidad con lo dispuesto en el artículo 6 del mismo, en los artículos 15 y 16 de la Convención de Viena y en el artículo 189.2 de la Constitución”. 

58. Al respecto, en el expediente consta que el 25 de julio de 2022, el presidente de la República autorizó al Ministerio de Relaciones Exteriores y al Ministerio de Defensa Nacional para que radicaran ante el Congreso de la República el proyecto de ley, mediante la cual se aprueban los protocolos objeto de estudio[footnoteRef:35]. [35:  LAT-504. Remisión de la Presidencia de la República de la Ley 2419 de 2024, p. 1121. Puede consultarse en: https://www.corteconstitucional.gov.co/secretaria/archivo.php?id=87735. ] 


3.1.2 Necesidad y realización del procedimiento de consulta previa

59. La consulta previa es un derecho fundamental de los pueblos y comunidades tribales, indígenas, rom, afrodescendientes y raizales, cuyo fundamento se encuentra en el artículo 6, inciso 1, literal a, del Convenio 169 de la OIT. Este derecho tiene efectos sustanciales sobre la producción de normas jurídicas, pues se proyecta sobre su contenido material[footnoteRef:36] y, por tanto, no puede considerarse como un mero requisito formal de trámite[footnoteRef:37]. [36:  Ibid. ]  [37:  Corte Constitucional, Sentencia C-175 de 2009: “la omisión del deber de consulta previa es un vicio de inconstitucionalidad que concurre con anterioridad al trámite legislativo y que se proyecta sobre el contenido material de la norma objeto de examen. A partir de la necesidad de preservar correlativamente el derecho fundamental a la consulta a las comunidades indígenas y afrodescendientes y el principio de conservación del derecho legislado, la Corte ha considerado que si bien el incumplimiento del deber de consulta lleva prima facie a la inexequibilidad de la norma acusada, esta circunstancia debe evaluarse a la luz del grado de mayor o menor generalidad de la medida legislativa y el grado de incidencia de los contenidos de la disposición en los intereses que atañen a las comunidades indígenas y tribales”.] 


60. [bookmark: _Hlk206574647]Al respecto, la Corte Constitucional ha precisado que la consulta previa[footnoteRef:38]: (i) tiene aplicación en relación con medidas legislativas o administrativas[footnoteRef:39]; (ii) la afectación que genera su obligatoriedad debe ser directa —no meramente circunstancial—, es decir, de una entidad que altere “el estatus de la persona o de la comunidad, bien sea porque le impone restricciones o gravámenes, o, por el contrario, le confiere beneficios”[footnoteRef:40], o cuando recae o tiene el potencial de surtir efectos directos sobre el territorio de la comunidad o sobre los aspectos definitorios de su identidad cultural; (iii) busca “materializar la protección constitucional (…) que tienen los grupos étnicos a participar en las decisiones que los afecten”[footnoteRef:41]; (iv) debe adelantarse a la luz del principio de buena fe; (v) debe ser oportuna y eficaz[footnoteRef:42], y (vi) su omisión “constituye un vicio que impide declarar exequible la Ley”[footnoteRef:43]. [38:  Corte Constitucional, Sentencia C-115 de 2024.]  [39:  Corte Constitucional, Sentencia C-767 de 2012.]  [40:  Corte Constitucional, sentencias C-030 de 2008, C-461 de 2008, C-750 de 2008, C-175 de 2009 y C-115 de 2024.]  [41:  Corte Constitucional, sentencias C-169 de 2001, SU-383 de 2003, C-187 de 2011 y C-115 de 2024.]  [42:  Corte Constitucional, sentencias C-767 de 2012 y C-115 de 2024.]  [43:  Corte Constitucional, sentencias C-461 de 2008, C-175 de 2009, C-767 de 2012, C-359 de 2013 y C-115 de 2024.] 


61. En materia de tratados internacionales, la Corte Constitucional ha sostenido que, para examinar su validez, debe determinarse si existe una afectación directa sobre las comunidades étnicas, pues solo en estos casos se activa el deber de adelantar la consulta previa, con independencia de si se está ante un tratado bilateral o multilateral[footnoteRef:44]. Para esto, la Sala Plena debe verificar la naturaleza y el contenido del tratado internacional objeto de revisión[footnoteRef:45], pues el requisito aludido resulta exigible cuando las medidas del instrumento están relacionadas con aspectos que tienen una vinculación intrínseca con los pueblos y comunidades étnicamente diferenciadas[footnoteRef:46].  [44:  Corte Constitucional, Sentencia C-115 de 2024.]  [45:  Ibid.]  [46:  Ibid.] 


62. Esta afectación, a su vez, debe leerse en dos niveles[footnoteRef:47]: (i) un nivel general de afectación, propio de políticas aplicables a toda la población, en el cual basta garantizar la participación a través de los mecanismos democráticos ordinarios; y (ii) un nivel específico de afectación, cuando la norma incide directamente en el estatus jurídico, cultural o territorial de dichas comunidades, caso en el cual sí es obligatorio agotar el requisito de consulta previa. [47:  Corte Constitucional, Sentencia C-1051 de 2012. En ella, la Corte agregó: “La jurisprudencia constitucional ha sido clara en precisar que la consulta previa no procede frente a todo tipo de medida legislativa susceptible de impactar a los grupos étnicos, sino únicamente frente a aquellas que puedan afectarlos directamente. Para explicar esta regla, la Corte, a partir de la interpretación del artículo 6° del Convenio 169 de la OIT, ha identificado dos niveles de afectación de los grupos étnicos por parte de medidas legislativas, estableciendo las diferencias existentes entre ellos y definiendo cuándo hay afectación directa. Ha señalado al respecto que existe (i) “un nivel general” de afectación, que corresponde a las políticas y programas aplicable a todos los colombianos, y que en cierta medida interesan a los grupos étnicos, evento en el que debe hacerse efectivo un derecho general de participación que les permita intervenir en su adopción en condiciones similares a la de los demás integrantes de la población. En estos casos, la posibilidad de intervención de las comunidades étnicas se concreta a través de mecanismos básicos de participación, como ocurre, por ejemplo, con la posibilidad que tienen sus integrantes de concurrir a la elección de sus representantes en las corporaciones de elección popular, o con la posibilidad de que, en desarrollo del carácter público y abierto del proceso legislativo, puedan conocer las iniciativas legislativas en trámite, promover discusiones, remitir conceptos y solicitar audiencias públicas durante el desarrollo del proceso de adopción de las mismas. También el nivel general de participación puede concretarse, en favor de los grupos étnicos, ‘en las posibilidades abiertas por las previsiones constitucionales sobre la circunscripción especial indígena, porque si bien quienes allí resulten elegidos no representan formalmente a las distintas comunidades indígenas, si son voceros, de manera amplia, de su particular cosmovisión y pueden constituir efectivos canales de comunicación entre las células legislativas y las autoridades representativas de las comunidades indígenas y tribales’. || Igualmente, ha manifestado la jurisprudencia constitucional que hay (ii) “un nivel específico” de afectación, que hace referencia a aquellas medidas susceptibles de generar un impacto directo, particular y concreto sobre las comunidades tradicionales, caso en el cual, consciente de su carácter diferenciado y de la necesidad de proteger su identidad cultural diversa a través de espacios concretos de participación, el propio ordenamiento jurídico ha previsto el deber de la consulta previa, como medida especial de protección. En relación con este aspecto, la Corte ha destacado que, dado que es común que las leyes afecten a sus destinatarios, la necesidad de consulta previa solo resulta exigible respecto de aquellas medidas legislativas ‘susceptibles de afectar específicamente a las comunidades indígenas en su calidad de tales, y no [de] aquellas disposiciones que se han previsto de manera uniforme para la generalidad de los colombianos’. Conforme con ello, ha señalado esta Corporación que hay afectación directa o específica, ‘cuando la ley altera el estatus de la persona o de la comunidad, bien sea porque le impone restricciones o gravámenes, o, por el contrario, le confiere beneficios’, todo ello, ‘independientemente de que tal efecto sea positivo o negativo, aspecto éste que debe ser, precisamente, objeto de la consulta’. Para el caso específico de los tratados internacionales, lo ha precisado esta corporación, ‘la necesidad de la consulta previa, está en función del impacto específico y directo que un tratado o una cláusula determinada pueda tener sobre las comunidades étnicas’. En ese contexto, es claro que el requisito de la consulta previa es imperativo frente al nivel específico de afectación, es decir, en los casos en que la medida legislativa (o administrativa) genera un impacto directo, particular y concreto sobre las comunidades tradicionales. Ello, en contraposición con las políticas que afectan en condiciones de generalidad a todas las personas, y que no contemplan medidas que incidan directamente en los grupos étnicos, las cuales no están sujetas a consulta previa. En este último caso, la participación de las comunidades diferenciadas se garantiza a través de los mecanismos generales o específicos de participación”.] 


63. El Protocolo relativo al Convenio Internacional sobre Líneas de Carga y el Protocolo Relativo al Convenio Internacional para la Seguridad de la Vida Humana en el Mar no contienen medidas que afecten de forma directa a los pueblos o las comunidades étnicas. Estos instrumentos internacionales no producen efectos sobre la identidad ni los derechos de esos pueblos y comunidades. Tampoco modifican sus territorios o espacios de movilidad.

64. Por el contrario, los protocolos contienen disposiciones cuyo fin principal es actualizar el componente técnico de los convenios respectivos y unificar las reglas técnicas de inspección y certificación de buques por parte de los Estados miembros. Esta regulación no tiene un impacto positivo o negativo sobre las condiciones de los pueblos o las comunidades étnicas. Se trata de reglas que tienen una vocación de generalidad, al afectar a todas las personas, naturales y jurídicas, dedicadas al diseño, construcción y navegación de buques en el mar. 

65. Dado que los protocolos y su ley aprobatoria no afectan directamente a los pueblos y comunidades étnicas, no resultaba necesario adelantar un proceso de consulta previa. Por tanto, la Corte entiende superado este requisito. 

3.1.3 La aprobación presidencial y el sometimiento de los protocolos a consideración del Congreso de la República 

66. La Corte observa que, en aplicación del artículo 189.2 de la Constitución[footnoteRef:48], el 25 de julio de 2022, el presidente de la República aprobó los protocolos y ordenó someterlos a consideración del Congreso de la República[footnoteRef:49], en concordancia con lo estatuido en el artículo 150.16 de la Constitución.  [48:  Artículo 189.2 de la Constitución: “Corresponde al presidente de la República como jefe de Estado, jefe del Gobierno y Suprema Autoridad Administrativa: || (…) 2. Dirigir las relaciones internacionales. Nombrar a los agentes diplomáticos y consulares, recibir a los agentes respectivos y celebrar con otros Estados y entidades de derecho internacional tratados o convenios que se someterán a la aprobación del Congreso”.]  [49:  Expediente LAT-504, archivo “Control Constitucional a la Ley Aprobatoria de Tratado”. Ver: https://www.corteconstitucional.gov.co/secretaria/archivo.php?id=87735. ] 


3.2 Trámite en el Congreso de la República

67. La Constitución no prevé un trámite especial para las leyes aprobatorias de los tratados internacionales[footnoteRef:50] y, en consecuencia, su trámite debe atender las reglas establecidas para el procedimiento de las leyes ordinarias[footnoteRef:51], salvo por dos requisitos especiales, a saber[footnoteRef:52]: (i) el debate debe iniciarse en el Senado de la República, por tratarse de asuntos relativos a relaciones internacionales (artículo 154 de la Constitución); y (ii) una vez ha sido sancionada la ley por el presidente de la República, esta deberá remitirse a la Corte Constitucional dentro de los seis días siguientes, para efectos de su revisión integral (artículo 241 de la Constitución). [50:  Corte Constitucional, Sentencia C-115 de 2024.]  [51:  Artículo 204 de la Ley 5 de 1992.]  [52:  Corte Constitucional, sentencias C-011 de 2010, C-214 de 2017 y C-115 de 2024.] 


68. Al aplicar las normas que rigen el procedimiento de leyes ordinarias, especialmente aquellas contenidas en los artículos 150 a 169 de la Constitución y en la Ley 5 de 1992, la Sala Plena ha resumido las etapas del trámite legislativo así[footnoteRef:53]: [53:  Corte Constitucional, sentencias C-144 de 2018 y C-110 de 2022.] 


(i) Inicio del trámite de la ley aprobatoria en el Senado de la República (artículo 154 C.P.). 
(ii) Publicación del proyecto de ley antes de darle curso en la comisión respectiva (artículo 157, núm. 1 C.P.). 

(iii) Aprobación en primer debate en las comisiones respectivas de Senado y Cámara, y en segundo debate en las plenarias de esas corporaciones (artículo 157, núm. 2 y 3 C.P.). 

(iv) Publicación y reparto del informe de ponencia previo a los cuatro debates correspondientes y del texto aprobado en cada uno de ellos (artículos 144, 156 y 157 de la Ley 5ª de 1992). 

(v) Anuncio previo en el que se informe de la sesión en que se efectuará la discusión y votación del proyecto en cada uno de los cuatro debates correspondientes, según el inciso final del artículo 160 de la Constitución Política adicionado por el artículo 8 del Acto Legislativo 01 de 2003 la cual ordena que: 1) la fecha de votación de los proyectos de ley sea previamente anunciada; 2) el anuncio de tal votación se realice en sesión distinta a la de la sesión en que es sometido a su aprobación; y 3) la votación se efectúe el día en que fue anunciada. La Corte ha señalado, además, que, si bien no es exigible una fórmula específica para realizar el anuncio, sí deben utilizarse expresiones de las que sea posible inferir con claridad para qué se convoca a los congresistas y que se haga para una sesión posterior, es decir, para “una fecha futura prefijada y determinada, o por lo menos, determinable”. 

(vi) Quorum decisorio al momento de la aprobación del proyecto en cada uno de los cuatro debates correspondientes. Tratándose de proyectos de ley aprobatoria de tratados internacionales aplica la regla general prevista en el artículo 145 de la Constitución, según la cual se exige la presencia de la mayoría de los integrantes de la respectiva comisión o plenaria. 

(vii) Votación en debida forma en cada uno de los respectivos debates. Al respecto, el artículo 133 superior establece que, salvo las excepciones previstas en la ley, la votación de los proyectos de ley debe efectuarse de manera nominal y pública. El artículo 129 de la Ley 5ª de 1992 (modificado por el artículo 1º de la Ley 1431 de 2011), establece las hipótesis en que, para hacer efectivo el principio de celeridad de los procedimientos, puede exceptuarse esta regla general para admitir la votación ordinaria. 

(viii) Aprobación en cada uno de los respectivos debates por la regla de mayoría correspondiente. Para el caso de leyes aprobatorias de tratados internacionales, la aprobación requiere la mayoría de los votos de los asistentes (mayoría simple), de acuerdo con lo establecido en el artículo 146 superior. 

(ix) Cumplimiento de la regla de lapso entre debates prevista en el artículo 160 de la Constitución, según la cual entre el primero y el segundo debate en cada cámara deberá mediar un lapso no inferior a ocho (8) días, y entre la aprobación del proyecto en una de las cámaras y la iniciación del debate en la otra, habrán de transcurrir no menos de quince (15) días. 

(x) Que se haya surtido el trámite de conciliación, en caso de existir discrepancias entre los textos aprobados en el Senado y la Cámara de Representantes, y la publicación del texto aprobado por las plenarias de Senado y Cámara (artículo 161 C.P.). 

(xi) Que el trámite del proyecto no haya excedido dos legislaturas (artículo 162 C.P.). 

(xii) Que el proyecto reciba sanción del Gobierno y, en caso de objeciones, que se haya surtido el trámite correspondiente (arts. 165 a 168 C.P.). 

(xiii) Remisión oportuna del tratado y de su ley aprobatoria a la Corte Constitucional (artículo 241 núm. 10 C.P.).

69. De acuerdo con los pasos enunciados en el fundamento jurídico anterior, se procederá a determinar si el trámite de la Ley 2419 de 2024, mediante el cual se aprueban el Protocolo relativo al Convenio Internacional sobre Líneas de Carga y el Protocolo Relativo al Convenio Internacional para la Seguridad de la Vida Humana en el Mar, cumplió con las reglas constitucionales y legales.  Antes, la Sala verificará si el proyecto debía cumplir el requisito de análisis de impacto fiscal.

3.2.1 Análisis de impacto fiscal

70. El artículo 7, inciso 1, de la Ley 819 de 2003 establece que, en todo momento, el impacto fiscal de cualquier proyecto de ley que ordene gasto u otorgue beneficios tributarios deberá hacerse explícito y ser compatible con el marco fiscal de mediano plazo.

71. Desde 2021 la Corte Constitucional consideró que el deber de analizar el impacto fiscal también cobija a los proyectos de ley aprobatorios de instrumentos internacionales que ordenen gastos[footnoteRef:54] o consagren beneficios tributarios a favor de sujetos de derecho internacional, así como del personal diplomático y cooperante que apoya la ejecución de sus actividades en Colombia[footnoteRef:55].  [54:  Corte Constitucional, sentencias C-395 de 2021 y C-110 de 2022.]  [55:  Corte Constitucional, Sentencia C-170 de 2021.] 


72. Asimismo, la Corte Constitucional ha indicado cuáles son las hipótesis en las cuales se está ante una orden de gasto. Al respecto, la Sentencia C-134 de 2023 indicó: “la ley ordena un gasto cuando (i) contiene un mandato imperativo de gasto y, por tanto, constituye un título jurídico suficiente y obligatorio para la inclusión de una partida en la ley de presupuesto. Por el contrario, no constituye una orden de gasto aquella previsión legal (ii) en la cual se autoriza un determinado gasto, que se puede o no incluir en el presupuesto, a discreción del Gobierno Nacional; (iii) en la cual no es claro si se prescribe una orden o una autorización de gasto, ya que el Gobierno también puede definir cómo ejecuta la disposición; (iv) en la que el legislador se limita a habilitar la realización de ciertos arreglos presupuestales, sin predeterminar que estos tengan que consistir en un gasto, o (v) en los eventos en los cuales se confieren competencias”.

73. Sin embargo, debido a que la aplicación del deber de analizar el impacto fiscal se introdujo a partir de 2021, la Corte planteó dos supuestos a partir de los cuales, se puede determinar si dicho deber es exigible a un tratado internacional. El primer supuesto es el temporal y consiste en que todo proyecto de ley que sea radicado con posterioridad al 30 de julio de 2021 debe examinar si es necesario adelantar el análisis de impacto fiscal,[footnoteRef:56]. El segundo supuesto es de índole material e implica que dicho análisis solo procederá cuando el tratado cree beneficios tributarios u ordene gastos[footnoteRef:57].  [56:  Corte Constitucional, sentencias C-175 de 2023 y C-115 de 2024.]  [57:  Corte Constitucional, sentencias C-175 de 2023 y C-115 de 2024.] 


74. El proyecto de ley que aprueba los protocolos fue radicado por el Gobierno nacional en el Senado en julio de 2022 y, por tanto, cumple el supuesto temporal. Sin embargo, los protocolos no crean beneficios tributarios a favor de la Organización Marítima Internacional, de sus miembros diplomáticos o de los representantes de los Estados miembros de la organización. Los protocolos tampoco ordenan el gasto con cargo a los Estados firmantes. El objeto de las disposiciones contenidas en los protocolos consiste, por el contrario, en unificar los estándares de seguridad en materia de diseño, construcción y navegación de buques, así como prever los deberes estatales de comunicar a la Organización Marítima Internacional sobre las normas, inspectores y procedimientos que tengan sobre la materia. 

75. La ausencia de beneficios tributarios y de ordenación del gasto se hizo explícita durante el trámite legislativo. En la exposición de motivos del proyecto de ley radicado por el Ministerio de Relaciones Exteriores y por el Ministerio de Defensa, se explicó que, tras haberse realizado un análisis de las disposiciones contenidas en los protocolos, se encontró que en estas:

[…] no […] ordenan gastos específicos o […] establecen beneficios tributarios en los términos de la citada Ley 819 de 2013, toda vez que las obligaciones tras la adopción señaladas en el anterior título no implican nuevos gastos o necesidades presupuestarias para la Dirección General Marítima, teniendo en cuenta que:

a. La Dirección General Marítima, como responsable de las actividades de Inspección y certificación, realizará la actualización de la reglamentación necesaria para incluir plenamente el Sistema Armonizado de Reconocimiento y Certificación. 

b. La Dirección General Marítima ejerce el control sobre los buques de la bandera colombiana у sobre las Organizaciones Reconocidas que actúan en su nombre para la expedición de los certificados que corresponden a los buques objeto de los Protocolos 88 de SOLAS/74 y LL/66. 

c. Actualmente los buques objeto de los convenios SOLAS/74 y LL66 reciben los certificados bajo el esquema de estos instrumentos. Al ratificar los protocolos del 88 se deberá únicamente cambiar el encabezado de los mismos, para hacer mención a los protocolos, y no a los convenios y a la normatividad nacional.

d. La acción de comunicar se realiza a través de la plataforma de la OMI identificada como Sistema Integrado de Información de Transporte Marítimos – GISIS (por su sigla en inglés), cuya administración se realiza en la Dirección General Marítima[footnoteRef:58]. [58:  LAT-504. Remisión de la Presidencia de la República de la Ley 2419 de 2024, p. 17. Puede consultarse en: https://www.corteconstitucional.gov.co/secretaria/archivo.php?id=87735.] 


76. Esta tesis fue acompañada por el Ministerio de Hacienda, que emitió concepto el 8 de agosto de 2023. En él manifestó que “los protocolos objeto del proyecto de ley bajo análisis no ordenan gastos específicos ni establecen beneficios tributarios”[footnoteRef:59]. [59:  Gaceta del Congreso número 1014 de 2023, p. 11.] 


77. En suma, los protocolos enmendados no contienen un mandato imperativo de gasto y, por tanto, no constituyen un título jurídico suficiente y obligatorio para la inclusión de una partida en la ley de presupuesto. En realidad, solo prevén facultades y funciones que ya están a cargo de la Dirección Marítima de Colombia (DIMAR) y, por ello, no suponen un impacto fiscal adicional[footnoteRef:60].  [60:  Al respecto, las sentencias C-134 de 2023 y C-361 de 2023 indicaron que el análisis de la orden del gasto requiere verificar también si la ejecución de una medida está supeditada a la posterior expedición de normas. En caso de ser así, se estaría no ante una orden de gasto, sino ante una autorización de gasto. ] 


78. De acuerdo con lo anterior, el supuesto material no se cumple y, en consecuencia, no se configura el deber de analizar el impacto fiscal de la Ley 2419 de 2024, mediante la cual se aprueban los protocolos objeto de estudio.

3.2.2 Trámite ante el Senado de la República

79. Radicación del proyecto de ley ante el Senado de la República. El 29 de julio de 2022, con fundamento en lo dispuesto en el artículo 154 de la Constitución, la Ministra de Relaciones Exteriores, Martha Lucía Ramírez, y el Ministro de Defensa Nacional, Diego Andrés Molano Aponte, radicaron ante el Senado de la República el proyecto de Ley, por medio de la cual se aprueba el “Protocolo de 1988 del Convenio Internacional sobre Líneas de Carga de 1966 (enmendado)” y el “Protocolo de 1988 del Convenio Internacional para la Seguridad de la Vida Humana en el Mar de 1974 (enmendado)”, con el fin de iniciar su trámite de aprobación[footnoteRef:61]. El 29 de julio de 2022, la Secretaría General del Senado repartió a la Comisión Segunda del Senado el proyecto y le asignó el número 080 de 2022[footnoteRef:62]. El proyecto y su exposición de motivos se publicaron en la Gaceta del Congreso número 891 de 2022. [61:  LAT-504. Remisión de la Presidencia de la República de la Ley 2419 de 2024, pp. 10 y ss. Puede consultarse en: https://www.corteconstitucional.gov.co/secretaria/archivo.php?id=87735.]  [62:  Gaceta del Congreso núm. 891 de 2022, p. 83.] 


80. Ponencia para primer debate. El 19 de mayo de 2023, Gloria Inés Flórez Schneider y Nicolás Albeiro Echeverry Albarán presentaron ponencia positiva para el primer debate ante la Comisión Segunda del Senado de la República. La ponencia fue publicada en la Gaceta del Congreso número 517 de 2023.

81. Anuncio para primer debate. El proyecto de ley 080 de 2022 fue anunciado para primer debate en la Comisión Segunda del Senado en la sesión mixta del 24 de mayo de 2023. El secretario de la Comisión Segunda manifestó[footnoteRef:63]: [63:  Acta núm. 30 del 24 de mayo de 2023, en Gaceta del Congreso núm. 1272 de 2023, pp. 12 y ss.] 


Señora presidenta, honorables senadores, me permito anunciar los proyectos de ley para discutir y votar en la próxima sesión.
[…]
-Proyecto de ley número 80 de 2022 Senado, por medio de la cual se aprueba el “Protocolo de 1988 relativo al Convenio Internacional Sobre Líneas de Carga, 1966, (enmendado)”, y el “Protocolo de 1988 relativo a Convenio Internacional para la Seguridad de la Vida Humana en el Mar, 1974, (enmendado), adoptados en Londres el 11 de noviembre de 1988[footnoteRef:64]. [64:  Gaceta del Congreso núm. 1272 de 2023, p. 15.] 

[…]
Siendo agotado el orden del día, se levanta la sesión. Se convoca para el próximo martes a las 10 a. m. Se levanta la sesión a las 11:08 a. m.”[footnoteRef:65].  [65:  Ibid., p. 17.] 


82. En este caso, la Sala observa que el anuncio realizado por el secretario no indica la fecha exacta en la cual se realizará la discusión, pues empleó la fórmula genérica “en la próxima sesión”. Sobre esta situación, la Sentencia C-206 de 2022 explicó que, “en los casos en que no se señale expresamente la fecha de la sesión futura en que dicha votación se realizará, puede entenderse referido a la siguiente sesión en la que se voten proyectos de ley, siempre que en la siguiente sesión se incluya el proyecto de que se trate en el orden del día”[footnoteRef:66]. [66:  Corte Constitucional, Sentencia C-206 de 2022. La Sentencia C-205 de 2023 precisó las siguientes reglas en materia de anuncios: (i) el anuncio previo no exige el uso de fórmulas sacramentales; (ii) el anuncio debe realizarse en sesión distinta a aquella en la cual se realizará la votación; (iii) el anuncio previo debe determinar la sesión futura en que tendrá lugar la votación del proyecto; (iv) la fecha de esa sesión futura ha de ser cierta, determinada o, por lo menos, determinable; (v) en los casos en que no se señale expresamente la fecha de la sesión futura en que dicha votación se realizará, la sesión podrá entenderse referida a la siguiente en la cual se voten proyectos de ley, siempre y cuando el proyecto de ley sea incluido en el orden del día de dicha siguiente sesión; (vi) debe llevarse a cabo una cadena de anuncios por aplazamiento de la votación; y (vii) se dará por satisfecho el requisito de anuncio previo del debate cuando a pesar de no efectuarse la votación en la fecha prevista, finalmente ésta se realiza en la primera ocasión en que vuelve a sesionarse.] 


83. De conformidad con lo anterior, la corporación concluye que el anuncio previo para primer debate en la Comisión Segunda del Senado sí satisface las exigencias constitucionales, por dos razones: (i) el anunció se hizo en una sesión distinta a aquella en que se efectuó la discusión y la votación y (ii) el proyecto de ley se incluyó y se discutió en el orden del día de la siguiente sesión (30 de mayo de 2023)[footnoteRef:67]. Esto se demuestra en la consecutividad del número de las actas, de acuerdo con el cuadro que se expone en el fundamento jurídico 96 de la presente providencia.   [67:  Gaceta del Congreso 1273 de 2023.] 


84. Con todo, la Sala considera importante reiterar que “el cumplimiento del inciso final del artículo 160 de la Constitución es un elemento de absoluta importancia dentro del trámite legislativo y se erige como un mecanismo para garantizar derechos y principios fundamentales. Por consiguiente, para garantizar en la mayor medida posible el principio democrático y la publicidad del trámite legislativo, lo esperable es que los anuncios de los proyectos de ley se hagan en forma detallada, indicando: (i) no solo el número del proyecto sino la identificación, cuando menos, del título del proyecto de ley; (ii) la finalidad del anuncio que se realiza, esto es, para que los proyectos de ley anunciados sean debatidos y votados; y (iii) la fecha en que se realizará la votación de los proyectos de ley anunciados”[footnoteRef:68]. [68:  Corte Constitucional, Sentencia C-205 de 2023.] 


85. Discusión y aprobación en primer debate. En sesión mixta del 30 de mayo de 2023 se llevó a cabo la discusión y aprobación del proyecto de ley 080 de 2022, Senado, como consta en el acta número 31 de 2023, publicada en la Gaceta del Congreso número 1273 de 2023. En dicha oportunidad, se encontraban en la sesión 10 de los 12 senadores, por lo que se registró quorum para deliberar[footnoteRef:69]. Además, el proyecto se debatió y la proposición con que terminaba el informe de la ponencia, el título del proyecto, el articulado y el querer de los senadores de que se avanzara al segundo debate fueron aprobados con una votación nominal y pública de 9 senadores a favor y 0 en contra[footnoteRef:70]. También se informó en dicha sesión que Gloria Inés Flórez Schneider y Nicolás Albeiro Echeverry Alvarán continuarían como ponentes[footnoteRef:71]. [69:  Gaceta del Congreso 1273 de 2023, p. 1.]  [70:  Gaceta del Congreso 1273 de 2023, p. 9.]  [71:  Ibid., p. 10.] 


86. Aunque existió una diferencia entre el número de senadores asistentes a la sesión (10) y el número de senadores que finalmente votó la iniciativa (9), el número de votos válidos emitidos permite concluir que la decisión fue aprobada en cumplimiento de la regla de la mayoría simple[footnoteRef:72]. [72:  Sobre la diferencia entre el número de legisladores asistentes a la sesión y el número de votos válidos obtenidos, se puede consultar la Sentencia C-029 de 2018, reiterada en la Sentencia C-187 de 2022.] 


87. Por otra parte, la Sala Plena advierte que la sesión del 30 de mayo se realizó bajo una modalidad mixta. La jurisprudencia ha indicado sobre este punto que, si bien lo ideal es que las células legislativas sesionen de manera presencial[footnoteRef:73], es posible que se den sesiones mixtas, siempre y cuando se respeten los principios propios de la deliberación democrática y las reglas sobre publicidad y mayoría en cada uno de los cuatro debates[footnoteRef:74]. Al aplicar esta regla al caso en concreto, se encuentra que, pese a no existir una causa excepcional que diera lugar a una sesión mixta, en ella se garantizaron las reglas en torno a la deliberación y participación de los congresistas, la regla de las mayorías, la publicidad del debate y la protección de las minorías políticas[footnoteRef:75].  [73:  Corte Constitucional, Sentencia C-359 de 2024.]  [74:  Corte Constitucional, sentencias C-320 de 2022, C-404 de 2023 y C-359 de 2024.]  [75:  Ibid.] 


88. En el presente caso, se observa que el anuncio, la discusión y aprobación del proyecto de ley se ajustaron a los mandatos constitucionales y a los preceptos de la Ley 5 de 1992 y, por tanto, la Sala encuentra que la sesión mixta no incurre en algún vicio.

89. Publicación del texto aprobado en primer debate. El texto definitivo aprobado en primer debate fue publicado en la Gaceta del Congreso número 1256 de 2023[footnoteRef:76].  [76:  pp. 12 y ss.] 


90. Ponencia para segundo debate. En la Gaceta del Congreso número 1256 de 2023 también se publicó la ponencia para segundo debate. En ella, Gloria Inés Flórez Schneider y Nicolás Albeiro Echeverry Alvarán presentaron informe de ponencia positiva y propusieron adelantar el debate ante la plenaria del Senado[footnoteRef:77]. [77:  Gaceta del Congreso número 1256 de 2023.] 


91. Anuncio para segundo debate. En sesión del 14 de mayo de 2024, el secretario general del Senado anunció el proyecto de ley 080 de 2022, para ser deliberado y aprobado en la próxima sesión. El secretario manifestó[footnoteRef:78]: [78:  Acta núm. 65 del 14 de mayo de 2024, en Gaceta del Congreso núm. 2068 de 2024, p. 30.] 


Anuncio de proyectos de ley y de actos legislativos que serán considerados y eventualmente votados en la sesión plenaria del Senado de la República siguiente a la del día 14 de mayo de 2024[[footnoteRef:79]]. [79:  Sesión del 14 de mayo de 2024. Consultar en: https://www.youtube.com/watch?v=RekimMkQAu8, 1:33:39 y siguientes. Acta núm. 65 del 14 de mayo de 2024, en Gaceta del Congreso núm. 2068 de 2024, p. 30.] 

[…]
Proyecto de ley 080 de 2022 Senado[[footnoteRef:80]]. [80:  Ibid., 1:36:10.] 

[…]
Siendo las 6:27 p. m., la Presidencia levanta la sesión y convoca para el miércoles 15 de mayo a las 11:00 a. m., totalmente virtual[footnoteRef:81]. [81:  Gaceta del Congreso núm. 2068 de 2024, p. 71.] 


92. Discusión y aprobación en segundo debate. El Senado sesionó virtualmente el 15 de mayo de 2024 por razones sanitarias (jornada de racionamiento de agua)[footnoteRef:82], como consta en el acta número 66 de 2024 publicada en la Gaceta del Congreso número 2172 de 2024. Durante la sesión la Mesa Directiva hizo el respectivo llamado a lista y comprobó que se encontraban presentes 102 senadores de los 106 que conforman el Senado[footnoteRef:83], por lo que existía quorum deliberatorio y decisorio para votar los proyectos de ley que se discutieron en la sesión, entre ellos el proyecto 080 de 2022, Senado[footnoteRef:84].  [82:  Sesión del 15 de mayo de 2024. Consultar en: https://www.youtube.com/watch?v=csbq0EYqn0g, 2:10 y ss.]  [83:  Gaceta del Congreso número 2172 de 2024, pp. 1 y s. El secretario (E) del Senado de la República certificó esta información]  [84:  Ibid., 11:30 y ss.] 


93. Respecto a la manera en que se realizó la sesión, la Sala considera que el racionamiento de agua en las instalaciones del Congreso de la República es una justificación válida para que la plenaria del Senado se congregase virtualmente. Se trata de una situación excepcional que impedía materialmente la presencialidad[footnoteRef:85]. Además, se observa que durante la deliberación y votación se respetó el principio democrático y sus reglas, en los términos que se indicaron en la consideración 86. [85:  Corte Constitucional, Sentencias C-359 de 2024 y C-404 de 2023.] 


94. La proposición con que termina el informe de la ponencia, el título del proyecto, el articulado y el querer de los senadores de que se avance al tercer debate tuvo una votación nominal y pública de 68 votos a favor y 0 en contra[footnoteRef:86]. A pesar de la diferencia entre el número de senadores asistentes a la sesión (102) y el número de senadores que finalmente votó la iniciativa (68), el número de votos permite concluir que la decisión fue aprobada en cumplimiento de la regla de la mayoría simple. [86:  Gaceta del Congreso 2172 de 2024, p. 37.] 


95. Publicación del texto. El texto definitivo aprobado en el segundo debate fue publicado en la Gaceta 611 de 2024.

96. Lapso entre debates. De acuerdo con el artículo 160 de la Constitución Política, entre el primer y segundo debate no puede transcurrir un lapso inferior a ocho días. Este requisito se cumplió en el presente caso, porque el primer debate (Comisión Segunda) ocurrió el 30 de mayo de 2023, mientras que el segundo (Plenaria) tuvo lugar el 15 de mayo de 2024. 

97. El trámite que se surtió tanto en la Comisión Segunda Constitucional Permanente como en la Sesión Plenaria del Senado de la República puede resumirse en las actas de las sesiones y en las gacetas respectivas del Congreso, así:

	Exposición de motivos del proyecto de ley: 891 de 2022
	Ponencia
	Último anuncio
	Votación
	Publicación
del texto aprobado

	Primer debate (Comisión)
	Gaceta del Congreso n.° 517 del 23 de mayo 2023
	Acta n.° 30 del 24 de mayo de 2023, publicada en la Gaceta del Congreso n.° 1272 del 14 de septiembre de 2023
	Acta n.° 31 del 30 de mayo de 2023, publicada en la Gaceta del Congreso número 1273 del 14 de septiembre de 2023 
	Gaceta del Congreso n.° 1256 del 14 de septiembre 2023

	Segundo debate (Plenaria)
	Gaceta del Congreso n.° 1256 del 14 de septiembre de 2023
	Acta n.° 65 del 14 de mayo de 2024, publicada en la Gaceta del Congreso n.° 2068 del 28 de noviembre 2024
	Acta n.° 66 del 15 de mayo de 2024, publicada en la Gaceta del Congreso número 2172 del 6 de diciembre de 2024 
	Gaceta del Congreso n.° 611 del 17 de mayo de 2024



3.3.3 Trámite ante la Cámara de Representantes

98. Ponencia para primer debate. El proyecto de ley fue repartido a la Comisión Segunda de la Cámara de Representantes con el número 442 y asignado a David Alejandro Toro Ramírez, Mónica Karina Bocanegra Pantoja y Jhon Jairo Berrio López. El 30 de mayo de 2024, los ponentes presentaron informe de ponencia positiva, como consta en la Gaceta del Congreso número 736 de 2024.  

99. Anuncio para primer debate. En sesión del 4 de junio de 2024, el secretario de la Comisión Segunda anunció el proyecto de Ley 442 de 2024, Cámara, para ser deliberado y votado en la próxima sesión[footnoteRef:87]. Al respecto, el secretario informó[footnoteRef:88]:  [87:  Gaceta del Congreso número 1702 de 2024, p. 2.]  [88:  Acta núm. 27 del 5 de junio 2024, en Gaceta del Congreso núm. 1702 de 2024, p. 2.] 


Tercero: anuncio de proyectos de ley para discusión y votación en primer debate.
[…]
Proyecto de ley 442 de 2024, Cámara, 080 de 2022, Senado, por medio de la cual se aprueba el “Protocolo de 1988 relativo al Convenio Internacional Sobre Líneas de Carga, 1966, (enmendado)”, y el “Protocolo de 1988 relativo a Convenio Internacional para la Seguridad de la Vida Humana en el Mar, 1974, (enmendado), adoptados en Londres el 11 de noviembre de 1988.
[…]
Se cita por Secretaría[[footnoteRef:89]]. [89:  Gaceta del Congreso número 1702 de 2024, p. 2. Anuncio de proyectos de ley para discusión y votación en primer debate. Consultar en: https://www.youtube.com/watch?v=sLO_DpqU6ns. ] 


100. En este caso, también se da por satisfecho el requisito de anuncio previo. Si bien no se indicó la fecha exacta en la cual ocurriría la próxima sesión, debe considerarse que, como se indicó en la consideración 82, se entiende que aquella se realizó en la sesión siguiente. Ello se complementa, a su vez, con esta información: (i) el anuncio se hizo es una sesión distinta a aquella en que se realizó la discusión y la votación del proyecto de ley y (ii) el proyecto de ley se incluyó en el orden del día del 5 de junio de 2024 y se discutió y votó en esa fecha, es decir, en la sesión siguiente, como consta en el acta 28 del 5 de junio de 2024.

101. Discusión y aprobación en primer debate. En sesión del 5 de junio de 2024[footnoteRef:90], la Comisión Segunda de la Cámara de Representantes discutió y aprobó el proyecto de Ley 442 de 2024, Cámara, y 080 de 2022, Senado[footnoteRef:91]. La sesión cumplió las exigencias sobre quorum deliberatorio y decisorio, ya que se encontraban presentes 15 representantes de los 20 que forman parte de esa comisión[footnoteRef:92]. Posteriormente, se discutió y aprobó el proyecto de ley con una votación nominal y pública de 12 a favor y 0 votos en contra, tanto la proposición con que terminaba el informe de la ponencia como el título del proyecto, el articulado y el querer de los senadores de que avanzara al segundo debate. A pesar de la diferencia entre el número de representantes asistentes a la sesión (15) y el número de representantes que finalmente votó la iniciativa (12)[footnoteRef:93], el número de votos válidos emitidos permite concluir que la decisión fue aprobada en cumplimiento de la regla de la mayoría simple. [90:  Acta núm. 28 del 5 de junio de 2024, en Gaceta del Congreso núm. 1702 de 2024, pp. 8 y ss.]  [91:  Discusión y votación de proyectos de ley en primer debate 05-06.2024. Consultar en: https://www.youtube.com/watch?v=lmNCHGxC47I. ]  [92:  Gaceta del Congreso núm. 1702 de 2024, p. 8.]  [93:  Ibid., p. 11.] 


102. Publicación del texto definitivo en primer debate. El texto aprobado por la Comisión Segunda de la Cámara de Representantes fue publicado en la Gaceta del Congreso número 773 de 2024[footnoteRef:94]. [94:  Gaceta del Congreso núm. 773 de 2024, p. 22.] 

103. Ponencia para segundo debate. En la Gaceta del Congreso número 773 de 2024 se registró el informe de ponencia para segundo debate, elaborado por David Alejandro Toro Ramírez, Mónica Karina Bocanegra Pantoja y Jhon Jairo Berrío López. Los ponentes presentaron una ponencia positiva y solicitaron que se sometiera a consideración de la plenaria de la Cámara de Representantes  

104. Anuncio para segundo debate. En sesión del 17 de junio de 2024, el secretario general del Senado anunció el proyecto de ley 442 de 2024, Cámara, 080 de 2022, Senado, para ser debatido en la próxima sesión plenaria de la Cámara de Representantes. Al respecto, el secretario informó[footnoteRef:95]:  [95:  Acta núm. 153 del 17 de junio de 2024, en Gaceta del Congreso 2152 de 2024, p. 100. Plenaria Cámara de Representantes – 17 de junio de 2024. Se puede consultar en: https://www.youtube.com/watch?v=vy09tQ2Utxo, 8:21:55. ] 


Anuncio Proyectos: se anuncian los siguientes proyectos para la sesión plenaria de mañana martes, del 18 de junio de 2024. Se indicará la hora por Secretaría.
[…]
Proyecto de ley 080 de 2022, Senado, 442 de 2024, Cámara”[[footnoteRef:96]].  [96:  Ibid.] 


105. Discusión y aprobación en segundo debate. De acuerdo con el anuncio hecho por el secretario general de la Cámara de Representantes, el 18 de junio de 2024, la plenaria del Senado discutió y aprobó el proyecto de ley 442 de 2024, Cámara, 080, Senado, como consta en el acta 154 de 2024, publicada en la Gaceta del Congreso número 1619 de 2024. Luego de verificar el quorum deliberatorio y decisorio y constatar que se encontraban presentes 178 senadores de los 187 que forman parte de esa célula legislativa[footnoteRef:97], se procedió a discutir y aprobar el proyecto, obteniendo una votación nominal y pública de (i) 104 votos a favor del informe de ponencia; (ii) 96 votos por el sí respecto de la votación del articulado; y (iii) 103 votos por el sí en relación con el título y la pregunta[footnoteRef:98]. A pesar de la diferencia entre el número de representantes asistentes a la sesión (178) y el número de representantes que finalmente votó la iniciativa (103), el número de votos permite concluir que la decisión fue aprobada en cumplimiento de la regla de la mayoría simple. [97:  Gaceta del Congreso núm. 1619 de 2024, p. 5.]  [98:  Gaceta del Congreso núm. 1619 de 2024, p. 75.] 


106. Publicación del texto definitivo. El texto definitivo del proyecto de ley 442 de 2024, Cámara, 080, Senado, aprobado en segundo debate fue publicado en la Gaceta del Congreso número 979 de 2024.

107. El trámite que se surtió tanto en la Comisión Segunda Constitucional Permanente como en la Sesión Plenaria de la Cámara de Representantes se resume a continuación:

	Cámara de Representantes
	Ponencia
	Último anuncio
	Votación
	Publicación
del texto aprobado

	Primer debate (Comisión)
	Gaceta del Congreso n.° 736 del 31 de mayo de 2024
	Acta n.° 27 del 4 de junio de 2024, publicada en la Gaceta del Congreso n.° 1702 del 10 de octubre de 2024
	Acta n.° 28 del 5 de junio 2024, publicada en la Gaceta del Congreso número 1702 del 10 de octubre de 2024
	Gaceta del Congreso n.° 773 del 6 de junio de 2024

	Segundo debate (Plenaria)
	Gaceta del Congreso n.° 773 del 6 de junio de 2024
	Acta n.° 153 del 17 de junio de 2024, publicada en la Gaceta del Congreso n.° 2152 del 5 de diciembre de 2024
	Acta n.° 154 del 18 de junio de 2024, publicada en la Gaceta del Congreso n.° 1619 del 1 de octubre de 2024 
	Gaceta del Congreso n.° 979 del 25 de junio de 2024



108. Lapso entre debates. Entre el primer y segundo debate transcurrieron más de ocho días, pues la discusión y aprobación en primer debate (Comisión Segunda) se llevaron a cabo el 5 de junio de 2024, mientras que el debate en plenaria fue el 18 de junio de 2024. Además, teniendo en cuenta que el proyecto de ley fue aprobado en el Senado de la República el 15 de mayo de 2024 y que el primer y único debate en la Comisión Permanente de la Cámara de Representantes ocurrió el 5 de junio del mismo año, es claro que entre la aprobación del Senado y el inicio del debate en la Cámara de Representantes transcurrieron quince días. 

109. Trámite del proyecto sin exceder las dos legislaturas. El proyecto de ley se tramitó sin exceder las dos legislaturas, pues su radicación ocurrió el 29 de julio de 2022 (legislatura 2022-2023) y su aprobación final el 18 de junio de 2024 (legislatura 2023-2024). 

3.3.4 Cumplimiento de los principios de consecutividad, identidad flexible y unidad de materia

110. El principio de consecutividad, ha dicho la Corte, tiene fundamento en el artículo 157 de la Constitución, que impone “la obligación del legislador de cumplir con el trámite legislativo, lo cual implica (i) estudiar y debatir todos los temas propuestos ante las cámaras legislativas; (ii) ejercer en cada una de sus células sus respectivas competencias de debate y aprobación de los textos propuestos sin eludir o delegar esta facultad a otra instancia legislativa; y (iii) debatir, aprobar o improbar el articulado propuesto para primer o segundo debate, así como las proposiciones que lo modifiquen o adicionen. En caso de que ocurra una irregularidad asociada a estas obligaciones de conocer en cada una de las cámaras el texto a aprobar, se puede llegar a configurar un vicio de procedimiento por elusión que vulnera el principio de consecutividad”[footnoteRef:99]. [99:  Corte Constitucional, Sentencia C-407 de 2019.] 


111. Por su parte, el principio de identidad flexible hace referencia a que las diferentes materias que conforman la iniciativa sean conocidas por las instancias legislativas. Si bien es posible que durante el segundo debate se introduzcan modificaciones al articulado, estas deben guardar relación con las materias analizadas en el primer debate o con asuntos que guarden conexidad con aquellas[footnoteRef:100]. [100:  Corte Constitucional, sentencias C-537 de 2012, C-150 de 2015, C-379 de 2016, C-032 de 2021, C-170 de 2021 y C-115 de 2024.] 


112. La Sala Plena encuentra satisfechos los principios de consecutividad e identidad flexible en el presente caso. En efecto, de los antecedentes legislativos se desprende que la Ley 2419 de 2024 fue aprobada en los cuatro debates y, en el curso de estos, no se presentó ninguna modificación que desconociera dichos principios. De ahí que el texto del proyecto de ley, además, no fuera sometido a conciliación.

113. Respecto del principio de unidad de materia[footnoteRef:101], la jurisprudencia ha indicado que este, junto con los principios de consecutividad e identidad flexible, son, en general, aplicables al trámite de cualquier proyecto de ley, de conformidad con los artículos 157 y 160 de la Constitución[footnoteRef:102]. Ahora bien, la jurisprudencia también ha expresado que, en la práctica, las leyes aprobatorias de tratados internacionales no suelen sufrir cambios, debido a su naturaleza[footnoteRef:103].  [101:  Corte Constitucional, sentencias C-187 de 2024 y C-276 de 2024.]  [102:  Corte Constitucional, Sentencia C-480 de 2024.]  [103:  Ibid.] 


114. En el presente caso, la Sala Plena encuentra que este principio se cumple, porque, en primer lugar, la ley se refiere a una misma materia y su contenido guarda relación con la temática regulada[footnoteRef:104] y, en segundo lugar, el Congreso de la República no hizo modificación alguna al texto de los protocolos durante su discusión y aprobación. En este sentido, no es necesario verificar, uno a uno, los elementos de conexidad establecidos por la jurisprudencia[footnoteRef:105]. [104:  En este caso, la materia es la ratificación de dos protocolos. Sobre este punto, la Corte Constitucional ha encontrado ajustada a la Constitución la ratificación de dos instrumentos internacionales a través de una ley. Así, por ejemplo, la Ley 523 de 1999 aprobó el Protocolo de 1992 que enmienda el Convenio Internacional sobre Responsabilidad Civil nacida de daños debidos a contaminación por hidrocarburos y el Protocolo de 1992 que enmienda el Convenio Internacional sobre la Constitución de un Fondo Internacional de Indemnización de daños debidos a contaminación por hidrocarburos, hechos en Londres el 27 de noviembre de 1992. La Corte declaró la exequibilidad de los protocolos y de su ley aprobatoria en la Sentencia C-426 de 2000.]  [105:  Corte Constitucional, sentencias C-048 de 2018, C-178 de 2021, C-153 de 2022 y C-168 de 2024.] 


115. En esa medida, la Sala Plena concluye que la ley aprobatoria no transgrede el principio de unidad de materia. 

3.4 Sanción presidencial y remisión a la Corte Constitucional

116. El presidente de la República sancionó la Ley 2419 el 14 de agosto de 2024 y la remitió a la Corte Constitucional, por intermedio de la Secretaría Jurídica de la Presidencia de la República, el día 16 del mismo mes y año, en cumplimiento del término previsto en el numeral 10 del artículo 241 de la Constitución Política, esto es, dentro de los seis días siguientes a la sanción presidencial[footnoteRef:106].  [106:  Corte Constitucional, sentencias C-489 de 1993 y C-115 de 2024: la omisión de este requisito “no configura propiamente un vicio de forma o de procedimiento en la formación del Tratado y de su ley aprobatoria, pues se trata de una irregularidad externa, que más bien compromete la responsabilidad del Gobierno al incumplir un deber constitucional”.] 

3.5. Conclusión del control de constitucionalidad formal

117.  El proyecto de ley aprobatoria del “Protocolo de 1988 relativo al Convenio Internacional sobre Líneas de Carga, 1966, (enmendado)” y el “Protocolo de 1988 Relativo al Convenio Internacional para la Seguridad de la Vida Humana en el Mar, 1974, (enmendado)”, adoptados en Londres el 11 de noviembre de 1988, cumplió las exigencias requeridas por la Constitución: (i) surtió los cuatro debates de aprobación con el quorum exigido y las mayorías necesarias; (ii) contó con las publicaciones del proyecto y las ponencias para cada debate; (iii) fue anunciado antes de cada votación; (iv) cumplió los términos obligatorios entre las votaciones en comisión y plenaria de ambas cámaras, y entre Senado y Cámara de Representantes; (v) su trámite no excedió dos legislaturas; (vi) respetó los principios de consecutividad, identidad flexible y unidad de materia y (vii) fue enviado dentro del término constitucional a este tribunal para su revisión integral.

4. Análisis material de los protocolos y de la ley que los aprueba

118. La Sala Plena procede ahora a estudiar la compatibilidad material de los protocolos y su ley aprobatoria con la Constitución Política. Con este propósito: (i) hará una breve referencia al contexto y finalidad de los instrumentos internacionales, (ii) analizará la constitucionalidad material del articulado, incluyendo sus anexos, y (ii) revisará el contenido de la Ley 2419 de 2024.

4.1. Contexto del Protocolo Relativo al Convenio Internacional para la Seguridad de la Vida Humana en el Mar y el Protocolo relativo al Convenio Internacional sobre Líneas de Carga

119. Los protocolos objeto de estudio fueron preparados, discutidos y aprobados por la Organización Marítima Internacional (OMI). La OMI es un organismo especializado de Naciones Unidas creado en 1948, que entró en funcionamiento diez años después. Su objetivo principal consiste en establecer normas para la seguridad de la navegación y la protección y el medio ambiente que ha de observarse en el transporte marítimo internacional[footnoteRef:107].  [107:  ONU-Organización Marítima Internacional (2025). Introducción a la OMI. El documento puede consultarse en: https://www.imo.org/es/About/Paginas/Default.aspx. ] 


120. La Organización Marítima Internacional ha expedido varias normas, entre ellas, el Convenio internacional para la seguridad de la vida humana en el mar de 1974 (en adelante, Convenio SOLAS) y el Convenio internacional sobre Líneas de Carga 1966 (en adelante, Convenio LL).




4.1.1. Convenio SOLAS y su Protocolo de 1988

121. El Convenio SOLAS surge como respuesta a las catástrofes marítimas ocurridas a comienzos del siglo XX, como el hundimiento del Titanic[footnoteRef:108]. Su objeto es fijar reglas aplicables a los buques dedicados a viajes internacionales, conforme con el artículo 1 del convenio. Es uno de los instrumentos normativos esenciales de la seguridad marina, junto con el Código Internacional sobre Contaminación Marina (MARPOL)[footnoteRef:109]. [108:  ONU-Organización Marítima Internacional (2025). Convenio Internacional para la Seguridad de la Vida Humana en el mar, 1974 (Convenio SOLAS). El documento puede consultarse en: https://www.imo.org/es/About/Conventions/Paginas/International-Convention-for-the-Safety-of-Life-at-Sea-(SOLAS),-1974.aspx. ]  [109:  Véase Silos R., J. (2009). El Código internacional para la Protección del Buque y las Instalaciones Portuarias. En: Revista General de Marina (junio), pp. 789 y ss.] 


122. Estos instrumentos tienen como finalidad preservar la integridad de los buques (safety) y su seguridad frente a factores externos, como ataques (security)[footnoteRef:110], y garantizar las vidas de quienes trabajan en ellos y de los pasajeros, así como la protección del ambiente marino. Para alcanzar esas finalidades, el Convenio SOLAS consagra un conjunto de normas técnicas que regulan la construcción, el equipo y la operación de buques. Por ejemplo, el Convenio regula cómo deben operar los compartimentos estancos para que, cuando se presente una avería en el buque, este pueda permanecer a flote[footnoteRef:111]. [110:  Silos explica que el concepto de safety se predica de la protección del buque contra aquellas actividades que puedan producir un daño en el propio buque, como aquellas relacionadas con las personas que lo abordan, la carga transportada, los equipos o el entorno en el que se encuentra el buque. Mientras que security hace referencia a los posibles ataques que puede sufrir el buque y, en virtud de ellos, el daño que se pueda causar a este y al ambiente, por ejemplo, cuando se atacan buques petroleros, que transportan residuos tóxicos, entre otros. Véase, Silos R., J. (2009). El Código internacional para la Protección del Buque y las Instalaciones Portuarias. En: Revista General de Marina (junio), p. 792.]  [111:  ONU-Organización Marítima Internacional (2025). Convenio Internacional para la Seguridad de la Vida Humana en el Mar, 1974 (Convenio SOLAS). El documento puede consultarse en: https://www.imo.org/es/About/Conventions/Paginas/International-Convention-for-the-Safety-of-Life-at-Sea-(SOLAS),-1974.aspx.] 


123. El Convenio SOLAS ha sido aceptado de manera generalizada por los Estados miembros de las Naciones Unidas y de la Organización Marítima Internacional. Así, de acuerdo con la información que reposa en la Organización, aproximadamente 172 países han ratificado el Convenio SOLAS, entre los que, en Suramérica, se destacan Brasil, Chile y Perú[footnoteRef:112]. Asimismo, el Convenio ha sido objeto de diversas modificaciones, las cuales han sido ratificadas progresivamente por los Estados[footnoteRef:113], con el fin de unificar los estándares que deben tener los buques para una adecuada navegación en el mar. [112:  ONU-Organización Marítima Internacional (2025). Estado de los Convenios. Puede consultarse en: https://wwwcdn.imo.org/localresources/en/About/Conventions/StatusOfConventions/x-Status.xlsx. ]  [113:  Ibid.] 


124. Dentro de las modificaciones al Convenio se encuentra el Protocolo de 1988, que tiene como finalidad armonizar las reglas sobre el reconocimiento y certificación de los buques de carga y los buques de pasajeros, mediante el Sistema Armonizado de Reconocimiento y Certificación (SARC), con otros instrumentos internacionales relevantes. En especial, dicho protocolo incluye algunos criterios para certificar los buques relacionados con su seguridad contra incendios, provisión de luces, entre otros. Esto garantiza la seguridad de los buques y facilita el comercio marítimo internacional.  

125. De acuerdo con la exposición de motivos del proyecto de ley, el Protocolo de 1988 tiene tres finalidades: 

1. Actualizar el componente técnico del Convenio SOLAS, respecto de los requisitos técnicos y la estandarización de los períodos de validez de los certificados y de la periodicidad de los reconocimientos por parte de los Estados miembros, con las disposiciones del Convenio Internacional sobre Líneas de Carga de 1966 y el Convenio Internacional para prevenir la contaminación por los buques de 1973 (MARPOL).

2. Establecer que, a partir de su ratificación, los certificados de cumplimiento de los requisitos técnicos no pueden ser expedidos de conformidad con lo dispuesto en el Convenio SOLAS, sino con las reglas previstas en el Protocolo de 1998.

3. Reemplazar el Protocolo de 1978 del Convenio SOLAS[footnoteRef:114]. [114:  El Protocolo de 1978 se aprobó en la Conferencia Internacional sobre la seguridad de los petroleros y la prevención de la contaminación. Colombia adhirió al Convenio SOLAS y al Protocolo de 1978 el 31 de octubre de 1980. Estos fueron incorporados al ordenamiento interno mediante la Ley 8 de 1980. La Ley fue declarada exequible por la Corte Suprema de Justicia mediante sentencia del 24 de agosto de 1989.] 


4.1.2. Convenio Internacional sobre Líneas de Carga (Convenio LL) y su Protocolo de 1988

126. El Convenio Internacional sobre Líneas de Carga (Convenio LL) responde a las situaciones vividas a finales del siglo XIX, en las cuales los buques ingleses contaban con malas condiciones de navegabilidad y se sometían a cargas superiores a su capacidad[footnoteRef:115]. Por ello, la Organización Marítima Internacional buscó contar con un conjunto de normas que regularan el principio de flotabilidad y estabilidad de los buques, así como los límites de carga, mediante figuras como el francobordo[footnoteRef:116].  [115:  Covelli, M. (2023). Los convenios internacionales marítimos y el Código de Investigación de siniestros de la OMI. En: Revista Seguridad Operacional, número 3, p. 6.]  [116:  ONU-Organización Marítima Internacional (2025). Convenio Internacional sobre Líneas de Carga. Puede consultarse en: https://www.imo.org/es/About/Conventions/Pages/International-Convention-on-Load-Lines.aspx. ] 


127. Ello puede verse en el Capítulo I del Convenio LL, en el cual se indica que sus reglas exigen que la naturaleza y estiba de la carga, lastre, etc., sean adecuadas para asegurar la estabilidad suficiente del buque y, así evitar esfuerzos estructurales excesivos.

128. Entre los diversos criterios fijados por el Convenio LL, se encuentran los relativos al diseño de compartimientos y la forma en que estos se comportan en caso de averías, para así preservar la flotabilidad del buque[footnoteRef:117].  [117:  Ibid.] 


129. Por otra parte, y a semejanza del Convenio SOLAS, el Convenio LL ha sido objeto de distintas modificaciones, entre ellas la incorporada por el Protocolo de 1988, cuyo objeto fue armonizar las reglas sobre el reconocimiento y certificación de los buques regulados en los Convenios SOLAS y MARPOL. 

130. Debe reiterarse que Colombia adhirió al Convenio LL el 6 de mayo de 1987 (Ley 3ª) y, en virtud de dicha adhesión, el Gobierno nacional promulgó el Decreto 768 de 1988, para declarar “vigente para Colombia desde el 6 de agosto de 1987 el ‘Convenio Internacional sobre Líneas de Cargas, 1966’, extendido en Londres el 5 de abril de 1966”[footnoteRef:118]. En esa medida, Colombia ya formaba parte de este convenio y cumplía con las obligaciones contenidas en él.  [118:  Artículo 3 del Decreto 768 de 1988, “[p]or el cual se promulgan unos tratados internacionales”. ] 


131. Ahora, en la exposición de motivos del proyecto de ley, el Gobierno nacional advirtió que el Protocolo de 1988 persigue tres propósitos:

1. Actualizar el componente técnico del Convenio LL, respecto de los requisitos técnicos y la estandarización de los períodos de validez de los certificados y de la periodicidad de los reconocimientos por parte de los Estados miembros, con las disposiciones del Convenio Internacional para la Seguridad de la Vida Humana en el Mar de 1978 y el Convenio Internacional para Prevenir la Contaminación por los Buques de 1973 (MARPOL).

2. Establecer que, a partir de su ratificación, los certificados de cumplimiento de los requisitos técnicos no pueden ser expedidos de conformidad con lo dispuesto en el Convenio LL, sino con las reglas previstas en el Protocolo de 1988.

3. Incluir el mecanismo de aceptación tácita de modificaciones técnicas al Convenio LL.

4.1.3. Las finalidades de los protocolos son compatibles con la Constitución

132. La Corte Constitucional considera que los fines propuestos por los protocolos que modifican el Convenio SOLAS y el Convenio LL son compatibles con la Constitución.

133. De acuerdo con la jurisprudencia, la actividad marítima exige un marco que garantice el adecuado funcionamiento de los sistemas fluviales, el transporte de personas y de bienes. Por ello, ha reconocido que el Estado debe contar con autoridades que fijen reglas de operación y puedan adelantar las investigaciones e imponer sanciones en caso de que estas sean desconocidas[footnoteRef:119]. [119:  Véase, Corte Constitucional, Sentencia C-1025 de 2001.] 


134. Estas normas, sin embargo, no tienen un origen exclusivo en las autoridades nacionales, debido a que las operaciones marítimas suelen traspasar fronteras, lo que exige de una labor armónica entre los Estados y las organizaciones internacionales, que cuentan con herramientas y capacidades técnicas para fijar estándares marítimos. 

135. La organización que busca unificar las reglas técnicas en materia de navegación y seguridad marítima es la Organización Marítima Internacional. Colombia forma parte de esa organización desde 1974 (Ley 6) y ha acogido sus diversas modificaciones a través de la Ley 874 de 2004. 

136. Sobre este punto, en la Sentencia C-534 de 2004, la Corte Constitucional reconoció que la Organización Marítima Internacional es un actor importante en la regulación marítima. En este sentido, indicó que esta, sus estatutos y enmiendas permiten “crear un sistema de cooperación entre los Gobiernos en la esfera de la reglamentación y de las prácticas gubernamentales relativas a cuestiones técnicas concernientes a la navegación comercial internacional, alentar y facilitar la adopción general de normas relacionadas con la seguridad marítima”. 

137. Ahora bien, las normas creadas por dicha organización y ratificadas por los Estados cumplen fines importantes, reconocidos por la Constitución Política. Así, las normas relativas a los sistemas de inspección y certificación de buques, así como las concernientes al diseño, construcción y operación de buques, buscan proteger bienes valiosos como la vida, la integridad y la salud de las personas, y el ejercicio adecuado de libertades, como la locomoción (desplazamiento por vías marítimas nacionales, por ejemplo, cruceros) y las libertades económicas (por ejemplo, compraventa y transporte de mercancías). 

138. Además, las normas internacionales creadas por la Organización Marítima Internacional buscan garantizar la preservación de ecosistemas marítimos. Tales ecosistemas son una expresión de la riqueza natural de la nación (artículo 8 de la Constitución), uno de los componentes esenciales del derecho a un ambiente sano y un medio para la realización de derechos fundamentales, como la seguridad alimentaria (artículo 65 de la Constitución) y la pervivencia de los pueblos y comunidades étnicamente diferenciadas. Por ello, la Corte Constitucional ha reconocido la necesidad de adoptar diversas medidas de protección, que prevengan la contaminación de estos ecosistemas[footnoteRef:120]: [120:  Corte Constitucional, Sentencia T-606 de 2015: “la contaminación y destrucción de los ecosistemas marinos no puede considerarse tan solo como una situación ambiental, ya que muchas veces la interrelación del medio ambiente con los ecosistemas pesqueros genera que cualquier acción que de alguna manera reduzca o disminuya la cantidad de especímenes en el mar, ocasione un problema social y económico en nuestras costas al eliminar el recurso del cual dependen decenas de miles de pescadores artesanales”.] 

139. Las finalidades de los protocolos objeto del actual estudio son compatibles con la Constitución. Dichos instrumentos internacionales responden al espíritu y finalidad de los convenios SOLAS y LL. Asimismo, buscan avanzar en la estandarización de medidas para garantizar la protección de la vida y seguridad de las personas, de los bienes y de los ecosistemas marítimos.

140. En ese sentido, la Corte concluye que los protocolos son compatibles con la Constitución en cuanto a su finalidad y, por tanto, procederá a estudiar su contenido.

4.2. Los contenidos concretos del Protocolo Relativo al Convenio Internacional para la Seguridad de la Vida Humana en el Mar y el Protocolo relativo al Convenio Internacional sobre Líneas de Carga son compatibles con la Constitución

4.2.1. Estructura y contenido del Protocolo del Convenio SOLAS de 1988

141. De acuerdo con la exposición de motivos del proyecto de ley, el Protocolo SOLAS de 1988 entró en vigor el 3 de febrero de 2000. Ha sido ratificado por 122 Estados, cuyo tonelaje bruto equivale al 97,82% del tonelaje bruto mundial. 

142. Dicho protocolo contiene un preámbulo, nueve artículos y un gran anexo, que pueden agruparse así: (i) el preámbulo; (ii) los artículos I, II y III, relativos a las obligaciones generales de los Estados en materia de seguridad de la vida humana en el mar; (iii) los artículos IV y V, que desarrollan la firma, ratificación, aceptación y adhesión del Protocolo, así como su entrada en vigor; (iv) los artículos VI, VII y VIII, que desarrollan el sistema de enmiendas, denuncias y depositarios del Protocolo; (v) el artículo IX, que establece los idiomas del Protocolo; y (vi) el Anexo, el cual comprende las modificaciones concretas al Convenio SOLAS y los modelos de certificados que deben aplicarse para garantizar la seguridad de la vida humana en el mar.

143. El preámbulo. Este apartado consagra los fundamentos y finalidades del Protocolo de 1988 del Convenio SOLAS. En él se indica que los Estados miembros reconocen la necesidad de incorporar al Convenio disposiciones relativas al reconocimiento y certificación, que sean acordes con los instrumentos internacionales vigentes, y que ello solo es posible mediante la adopción del Protocolo.

144. La Sala Plena considera que la finalidad propuesta en el preámbulo es acorde con los propósitos del Convenio SOLAS y con los mandatos constitucionales. En especial, este apartado reconoce la importancia de la acción conjunta internacional para fijar reglas en torno a los buques para garantizar bienes constitucionalmente valiosos, como la vida, la integridad y la salud de las personas, así como la protección de los ecosistemas marítimos[footnoteRef:121]. Además, el preámbulo es compatible con las obligaciones del Estado relativas a la protección de ecosistemas situados en zonas fronterizas mediante la cooperación internacional (artículos 79 y 80 de la Constitución), la protección de los recursos naturales y el ambiente sano (artículo 95, numeral 8, de la Constitución), el respeto a la libertad económica y la iniciativa privada (artículo 333 de la Constitución), y el deber de adoptar medidas económicas y sociales tendientes al desarrollo de las zonas marítimas (artículo 337 de la Constitución). [121:  Corte Constitucional, Sentencia C-534 de 2004.] 


145. Artículos I, II y III. Estas disposiciones abordan las obligaciones generales que asumen los Estados miembros, el respeto por las situaciones jurídicas creadas a partir de los instrumentos anteriormente vigentes y el deber de comunicar a la Organización Marítima Internacional las actuaciones que despliegan los Estados miembros en materia de buques.

146. El artículo I consagra que las partes del Protocolo se obligan a cumplir las obligaciones contenidas en este, así como en los anexos, obligaciones que se extienden también a aquellos buques que enarbolan un pabellón de un Estado que no es miembro, pero que se encuentren en el territorio de alguna de las partes obligadas.

147. El artículo II, por su parte, establece como regla general que el instrumento deroga el Protocolo de 1978[footnoteRef:122]. Sin embargo, la disposición aclara que todo certificado otorgado en virtud del Protocolo derogado antes de la entrada en vigencia del nuevo instrumento será entendido como válido durante el periodo de su vigencia. [122:  El 16 de febrero de 1978 se firmó en Londres el Protocolo de 1978 Relativo al Convenio Internacional para la Seguridad de la Vida Humana en el Mar. Este instrumento fue aprobado mediante la Ley 8 de 1980. Para Colombia, entró en vigor para el 21 de enero de 1981, luego del depósito del instrumento de adhesión en Londres el 31 de octubre de 1980. Su vigencia fue declarada mediante el artículo 5 del Decreto 775 de 1981, “[p]or el cual se promulgan algunos convenios internacionales”. Al respecto, se puede consultar el artículo 59 de la Convención de Viena sobre el Derecho de los Tratados: “Terminación de un tratado o suspensión de su aplicación implícitas como consecuencia de la celebración de un tratado posterior. 1. Se considerará que un tratado ha terminado si todas las partes en él celebran ulteriormente un tratado sobre la misma materia […]”.] 


148. El artículo III obliga a los Estados miembros a informar a la Organización Marítima Internacional sobre los siguientes aspectos: (i) el texto de las leyes, decretos, órdenes, reglamentaciones y otros instrumentos promulgados, relacionados con las diversas cuestiones regidas por el Protocolo; (ii) los inspectores nombrados o las organizaciones reconocidas con autoridad para actuar en representación de los Estados y la aplicación de las reglas sobre las líneas de carga; y (iii) “un número suficiente de modelos de los certificados que expidan en virtud de lo dispuesto en el presente Protocolo”.

149. Para la Corte, estos artículos resultan compatibles con la Constitución, porque consagran deberes generales de los Estados parte, sin desconocer la autonomía y la soberanía de los Estados para concretarlos. De esta manera, sus contenidos son acordes con los principios propios de las relaciones internacionales, previstos en los artículos 9, 226 y 227 de la Constitución Política. 

150. Las disposiciones, además, determinan el respeto a los derechos adquiridos de aquellos titulares de buques que, en virtud de normas anteriores, obtuvieron un certificado que respalda el cumplimiento de los deberes en materia de integridad de los buques. Esta regla es compatible con el artículo 58, inciso 1, de la Constitución Política de Colombia, que incorpora el concepto de derechos adquiridos. 

151. Artículos IV y V. Estas disposiciones establecen la forma en que el Protocolo es firmado y el momento en que entra en vigor. En términos generales, el artículo IV prevé dos momentos para la firma. El primero de ellos se ubica entre el 1 de marzo de 1989 y el 28 de febrero de 1990. En este lapso, la Organización Marítima Internacional permitió la firma del Protocolo directamente en su sede. El segundo momento rige con posterioridad al 28 de febrero de 1990 y se rige por las reglas generales de aprobación y de adhesión de los tratados internacionales.

152. El artículo V dispone la regla general de entrada en vigor del Protocolo. Según esta, el Protocolo regirá 12 meses después de que se hayan cumplido las siguientes condiciones: (i) cuando, al menos 15 Estados, cuyas flotas mercantes representen el 50% del tonelaje bruto de la marina mercante mundial, hayan manifestado expresamente su consentimiento de acogerse al Protocolo; y (ii) cuando se hayan cumplido las condiciones de entrada en vigor del Protocolo de 1998 relativo al Convenio Internacional para la Seguridad de la Vida Humana en el Mar.

153. La Sala Plena considera que estos artículos son compatibles con los artículos 150, numeral 6, y 241, numeral 10, de la Constitución, ya que respetan la forma en que Colombia celebra y aprueba tratados internacionales mediante un sistema de colaboración armónica de poderes. Así mismo, guardan correspondencia con los artículos 11 a 18 de la Convención de Viena sobre el Derecho de los Tratados y respetan la autonomía que tienen los Estados para decidir la forma más adecuada para incorporar las obligaciones internacionales. Al respecto, la Sala recuerda que, si bien la Convención de Viena no hace parte del bloque de constitucionalidad, constituye el marco jurídico para la celebración de tratados internacionales. 

154. Artículos VI, VII y VIII. Estas disposiciones regulan los mecanismos de enmienda y denuncia del Protocolo, así como las reglas en torno a sus depositarios. La enmienda prevista en el Protocolo remite al artículo VIII del Convenio SOLAS y reitera que deben cumplirse los trámites y las reglas de mayorías previstas en él. En cuanto a la denuncia, el Protocolo prevé que los Estados miembros podrán hacerla después de transcurridos 5 años de la entrada en vigor del instrumento y, para ello, deberán depositar un instrumento ante el secretario general de la organización. Una vez realizado este trámite, la denuncia surtirá efecto a partir de cumplido un año del depósito del instrumento.

155. Respecto del artículo relativo a las enmiendas, la Sala encuentra que el protocolo contiene en sus literales f y g reglas sobre la aceptación tácita de modificaciones al instrumento internacional. Aquellas son compatibles con la Constitución, en la medida en que únicamente se encaminen a modificar las exigencias técnicas de los buques y estas no incorporen nuevas obligaciones para el Estado colombiano. En caso de que las modificaciones sí impliquen la incorporación o el cambio de las obligaciones sustanciales del Estado colombiano, no podrá entenderse que la enmienda es aceptada tácitamente. Por el contrario, el Gobierno nacional deberá tramitar dicha enmienda conforme a los parámetros constitucionales en materia de negociación y aprobación de los tratados internacionales. Con ello, se preserva el principio de soberanía y autodeterminación del Estado colombiano en materia de relaciones internacionales.

156. En relación con los depositarios, el Protocolo establece que estos tienen las siguientes obligaciones: (i) las firmas y depósitos de los instrumentos de ratificación, aceptación, aprobación o adhesión, así como de las fechas de estos; (ii) la fecha de entrada en vigor del Protocolo, y (iii) los depósitos de las denuncias y las fechas de recibo y el momento en que surten efectos.

157. La Corte no encuentra contradicción alguna entre los artículos indicados y los mandatos constitucionales. Antes bien, estas reglas resultan compatibles con el principio de soberanía y la autodeterminación (artículos 3 y 9 de la Constitución) y los trámites de aprobación de instrumentos internacionales previstos en la Constitución[footnoteRef:123], los cuales, a su vez, corresponden a los principios que orientan el derecho de los tratados internacionales, tales como la buena fe y el principio pacta sunt servanda. Igualmente, tales artículos respetan los artículos 226 y 227 de la Constitución porque coinciden con los principios que rigen las relaciones internacionales del Estado colombiano. [123:  Al respecto, es importante resaltar que en la Sentencia C-822 de 2012, la Corte explicó que “[las] modificaciones deben someterse a lo dispuesto en el ordenamiento interno para la aprobación de tratados internacionales, esto es, a la aprobación del Congreso de la República (artículo 150-16) y al control automático de la Corte Constitucional (artículo 241-10). En efecto, este artículo dispone: ‘Las Altas Partes contratantes se reservan la facultad de aportar de común acuerdo a la presente Convención todas las modificaciones cuya experiencia demostrasen ser de utilidad’. || El motivo para exigir que las modificaciones introducidas a la Convención inicialmente suscrita se sometan a la aprobación del Congreso y al control de la Corte Constitucional, se sustentan en que dichas reformas (en menor o mayor grado) transforman las obligaciones y las condiciones anteriormente pactadas. Por consiguiente, el presidente de la República sólo puede manifestar su consentimiento una vez cumplidos dichos requisitos constitucionales”.] 


158. Artículo IX. Esta disposición consagra que el Protocolo será redactado en árabe, chino, español, francés, inglés y ruso y cada copia gozará de autenticidad. Este aspecto no trae consigo alguna incompatibilidad con la Constitución. Esta disposición respeta el principio de soberanía del Estado colombiano como sustento de las relaciones internacionales, así como de su autodeterminación para celebrar tratados internacionales en materia marítima y económica (artículos 9, 226 y 227 de la Constitución). Ello se evidencia en el hecho de que el protocolo solo indica cuáles son los idiomas en que se redacta el instrumento y no impone un deber u obligación de modificar el idioma en que el Estado colombiano adelanta sus trámites en materia de seguridad en el mar.

159. Anexos. El Protocolo cuenta con un gran anexo que se divide en dos partes. La primera de ellas consagra un conjunto de 19 reglas relativas a la inspección que deben adelantar los gobiernos para reconocer y certificar los buques que cumplen con las condiciones de integridad, de manera que no representen un riesgo para sí mismos, sus tripulantes o los bienes que se transportan. La segunda parte comprende los modelos de certificados que aplicarán los Estados miembros.

160. Para la Corte, estos anexos guardan armonía con el Convenio SOLAS y con los fines y tareas constitucionales, relativos a la protección de la vida, la integridad y la salud de las personas, así como de los ecosistemas marítimos. En esa medida, no se evidencia contradicción alguna entre los anexos y la Constitución. Antes bien, son compatibles con los artículos 2, 11, 49, 79, 80 y 95.8 de la Constitución, porque incorporan mecanismos para la protección de la vida, la salud y el medio ambiente.

161. Ello se constata, por ejemplo, en la regla 6 del anexo, según la cual, los inspectores se encuentran facultados para exigir las reparaciones de los buques o emitir un dictamen negativo en caso de no cumplirse los requisitos esenciales de navegabilidad. Con dicha regla se pretende que solo las embarcaciones que garanticen efectivamente la seguridad y vida de las personas puedan hacerse al mar. Asimismo, en la regla 10 del anexo se explican las condiciones que los cascos, las máquinas y el equipo de los buques de carga deben cumplir para garantizar su adecuado funcionamiento. En esa regla se resalta, en especial, el deber de verificar el funcionamiento de los ductos de combustible y de ventilación. Esto, en principio garantiza no solo la estabilidad de la embarcación, sino que también disminuye los riesgos de derrame de contenidos contaminantes en el mar. 

4.2.2. Contenido de las enmiendas al Protocolo del Convenio SOLAS de 1988 

162. La Ley 2419 de 2024 aprueba el “Protocolo de 1988 Relativo al Convenio Internacional para la Seguridad de la Vida Humana en el Mar, 1974, (enmendado)”. En efecto, este protocolo ha sido enmendado por las siguientes resoluciones de la Organización Marítima Internacional: Resolución MSC-92(72), Resolución MSC-100(73), Resolución MSC-124(75), Resolución MSC-154(78), Resolución MSC-171(79), Resolución MSC-204(81), Resolución MSC-227(82), Resolución MSC-240(83), Resolución MSC-258(84), Resolución MSC-283(86), Resolución MSC-309(88), Resolución MSC-344(91) y Resolución MSC-395(95).

163. A continuación, la Sala presenta un cuadro que describe brevemente el contenido de tales enmiendas: 

	Enmienda
	Contenido

	Resolución MSC-92(72)
	Modifica los modelos del Certificado de seguridad de construcción para buque de carga, del Certificado de seguridad del equipo para buque de carga y del Certificado de seguridad para buque de carga que figuran en el anexo del Protocolo.

	Resolución MSC-100(73)
	Modifica el inventario del equipo adjunto al Certificado de seguridad para buque de pasaje (modelo P) y los inventarios del equipo adjunto al Certificado de seguridad del equipo para buque de carga (modelos E y C).

	Resolución MSC-124(75)
	Modifica el inventario del equipo adjunto al certificado de seguridad para buques de pasaje (modelo P), el Inventario del equipo adjunto al certificado de seguridad radioeléctrica para buques de carga (modelo R) y el Inventario del equipo adjunto al certificado de seguridad para buques de carga (modelo C).

	Resolución MSC-154(78)
	Modifica los inventarios del equipo adjunto al Certificado de seguridad del equipo para buque de carga, modelos E y C.

	Resolución MSC-171(79)
	Modifica los modelos de Certificado de seguridad para buque de pasaje, de seguridad para construcción para buque de carga y de seguridad del equipo para buque de carga; el inventario del equipo adjunto al Certificado de seguridad del equipo para buque de carga (modelo E), y los modelos de Certificado de seguridad radioeléctrica para buque de carga y de seguridad para buque de carga.

	Resolución MSC-204(81)
	Modifica la regla 10 de la parte B del capítulo 1 del Anexo, en relación con los reconocimientos de la estructura, las máquinas y el equipo de los buques de carga.

	Resolución MSC-227(82)
	Modifica el inventario del equipo adjunto al Certificado de seguridad para buque de pasaje (modelo P) y de seguridad del equipo para buque de carga (modelo E y C).

	Resolución MSC-240(83)
	Modifica el Certificado de seguridad para buque de pasaje, de seguridad de construcción para buque de carga, de seguridad del equipo para buque de carga y de seguridad para buque de carga.

	Resolución MSC-258(84)
	Modifica el inventario del equipo adjunto al Certificado de seguridad para buque de pasaje (modelo P), de seguridad del equipo para buque de carga (modelo E), de seguridad radioeléctrica para buque de carga (modelo R) y de seguridad para buque de carga (modelo C).

	Resolución MSC-283(86)
	Modifica el inventario del equipo adjunto al Certificado de seguridad para buque de pasaje (modelo P) y de seguridad del equipo para buque de carga (modelo E). 

	Resolución MSC-309(88)
	Modifica los modelos de Certificado de seguridad para buques de pasaje, de seguridad de construcción para buques de carga, de seguridad del equipo para buques de carga y de seguridad para buques de carga.

	Resolución MSC-344(91)
	Sustituye los modelos de certificados e inventarios que figuran en el apéndice del anexo del Protocolo.

	Resolución MSC-395(95)
	Modifica los modelos de Certificado de seguridad para buques de pasaje, de seguridad de construcción para buques de carga y de seguridad para buques de carga.



164. Como puede observarse, las enmiendas se dirigen a ajustar, precisar o modificar la terminología técnica y los modelos de certificados para la construcción y navegabilidad de buques de carga. En esa medida, las enmiendas no modifican el contenido esencial del protocolo ni sus finalidades. Por tanto, en principio, no contradicen la Constitución y, por el contrario, se sujetan a lo dispuesto en sus artículos 2, 11, 79, 80, 95.8, 333 y 337. Antes bien, brindan herramientas técnicas con miras a fortalecer los estándares de seguridad y navegación, aspecto que es compatible con los fines constitucionales, como la protección de las personas y del ambiente marino.

4.2.3. Estructura y contenido del Protocolo del Convenio LL de 1988

165. De acuerdo con la exposición de motivos del proyecto de ley, el Protocolo de 1988 entró en vigor el 3 de febrero de 2000. A la fecha, ha sido ratificado por 118 Estados, cuyo tonelaje bruto equivale al 97,90% del tonelaje bruto mundial.

166. El Protocolo que modifica el Convenio LL contiene el preámbulo, nueve artículos y dos grandes anexos, que pueden agruparse así: (i) el preámbulo; (ii) los artículos I, II y III, relativos a las obligaciones generales de los Estados en materia de líneas de carga; (iii) los artículos IV y V, que desarrollan la firma, ratificación, aceptación y adhesión del Protocolo, así como su entrada en vigor; (iv) los artículos VI, VII y VIII, que desarrollan el sistema de enmiendas, denuncias y depositarios del Protocolo; (v) el artículo IX, que establece los idiomas del Protocolo; y (vi) los anexos A y B (este último compuesto por los anexos I, II y III).
 
167. El preámbulo. Este apartado establece los fundamentos y finalidades del Protocolo de 1988 del Convenio LL. En él se indica, en primer lugar, que los Estados parte son miembros del Convenio y reconocen la importancia de este para mejorar la seguridad de los buques, los bienes en el mar y proteger la vida de las personas a bordo de los buques. En segundo lugar, reconoce la necesidad de perfeccionar las normas técnicas del Convenio, así como de incorporar disposiciones relativas a reconocimientos y certificaciones con el fin de armonizar el Convenio con otros instrumentos internacionales. En tercer lugar, manifiesta que la vía idónea para lograr dichas metas es mediante la creación y aprobación del Protocolo modificatorio. 

168. Para la Sala Plena, las declaraciones del preámbulo resultan compatibles con la Constitución, en la medida en que Colombia ya es miembro de la Organización Marítima Internacional y del Convenio LL. La Corte ha sostenido que la construcción conjunta de las normas en materia de navegación marítima internacional le permite al Estado contar con parámetros estandarizados y adecuados para facilitar el desplazamiento marítimo nacional e internacional[footnoteRef:124]. Asimismo, el preámbulo resulta compatible con principios esenciales de la Constitución, tales como la vida y la seguridad personal (artículos 2, 11 y 49 de la Constitución), el desarrollo de las relaciones internacionales en materia económica (artículos 226 y 227 de la Constitución) y el deber del Estado de dirigir la economía (artículo 334 de la Constitución). [124:  Corte Constitucional, Sentencia C-534 de 2004.] 


169. Artículos I, II y III. Estas disposiciones desarrollan las obligaciones generales que asumen los Estados miembros, el respeto por los certificados existentes y el deber de comunicar a la Organización Marítima Internacional las actuaciones que despliegan los miembros en materia de buques.

170. El artículo I determina que las partes del Protocolo se obligan a cumplir las obligaciones contenidas en este, así como en los anexos, obligaciones que se extienden a aquellos buques que enarbolan un pabellón de un Estado que no es miembro, pero que se encuentran en el territorio de alguna de las partes obligadas.

171. El artículo II, por su parte, establece el régimen de transición de los certificados que los Estados emitirán en virtud del Protocolo. La disposición establece que los certificados otorgados con anterioridad a la entrada en vigor del Protocolo se respetarán. Esta norma también dispone que, una vez rija el Protocolo, los Estados no podrán emitir certificados conforme a normas anteriores.

172. El artículo III obliga a los Estados miembros a informar a la Organización Marítima Internacional sobre las siguientes materias: (i) el texto de las leyes, decretos, órdenes, reglamentaciones y otros instrumentos que hayan promulgado en relación con las diversas cuestiones regidas por el Protocolo; (ii) los inspectores nombrados o las organizaciones reconocidas con autoridad para actuar en representación de los Estados y aplicar lo relacionado con las líneas de carga; y (iii) “un número suficiente de modelos de los certificados que expiden en virtud de lo dispuesto en el presente Protocolo”.

173. Para la Corte, estos artículos resultan compatibles con la Constitución. En ellos, se consagran los deberes generales hacia los Estados parte y se deja un margen de apreciación suficiente para implementarlos de conformidad con la estructura y funciones de cada Estado, respetando así los principios propios de las relaciones internacionales, consagrados en los artículos 9, 226 y 227 de la Constitución Política de Colombia. 

174. Las disposiciones, además, establecen el respeto a los derechos adquiridos de aquellos titulares de buques que, en virtud de normas anteriores, obtuvieron un certificado que respalda el cumplimiento de los deberes en materia de flotabilidad y estabilidad. Esta regla es conforme con los principios de seguridad jurídica y confianza legítima, así como con mandatos constitucionales concretos, como los contenidos en el artículo 58, inciso 1, de la Constitución Política.  Estas disposiciones, igualmente, son compatibles con la garantía del debido proceso y, en particular, con el principio de legalidad, en la medida en que establecen reglas precisas sobre la manera en que se inspeccionan y certifican los buques. Ello puede verse, por ejemplo, en el respeto por la vigencia de los certificados de francobordo expedidos antes de la entrada en vigor del protocolo y la prohibición de emitir certificados bajo normas no vigentes (artículo II), así como en la creación de un sistema de información donde se comunican las decisiones (leyes, decretos, etc.) de los Estados conforme con su procedimiento interno (art. III).

175. Artículos IV y V. Estas disposiciones establecen la forma en que el Protocolo es firmado y el momento en que entra en vigor. En términos generales, el artículo IV prevé dos momentos para la firma. El primero de ellos se ubica entre el 1 de marzo de 1989 y el 28 de febrero de 1990. En este lapso, la Organización Marítima Internacional permitió la firma del Protocolo directamente en su sede. El segundo momento rige con posterioridad al 28 de febrero de 1990 y se rige por las reglas generales de aprobación y de adhesión de los tratados internacionales.

176. El artículo V incorpora la regla general de entrada en vigor del Protocolo. Según esta, el Protocolo regirá doce meses después de que se hayan cumplido las siguientes condiciones: (i) cuando, al menos 15 Estados, cuyas flotas mercantes representen el 50% del tonelaje bruto de la marina mercante mundial, hayan manifestado expresamente su consentimiento de acogerse al Protocolo; y (ii) cuando se hayan cumplido las condiciones de entrada en vigor del Protocolo de 1998 relativo al Convenio Internacional para la Seguridad de la Vida Humana en el Mar.

177. La Sala Plena encuentra que estos artículos no imponen un modelo único de aprobación, ratificación o adhesión. De conformidad con los artículos 11 a 18 de la Convención de Viena sobre el Derecho de los Tratados, bajo el respeto de los modelos de aprobación propios de cada Estado, tales artículos dejan un margen amplio a los Estados parte del Protocolo para que decidan la forma más adecuada de incorporar las reglas de líneas internacionales de carga en su ordenamiento. En esta medida, son una manifestación del principio de autonomía del Estado y del ejercicio de las competencias de dirección de las relaciones internacionales. Asimismo, son compatibles con los artículos 150, numeral 6, y 241, numeral 10, de la Constitución, ya que respetan la forma en que Colombia celebra y aprueba tratados internacionales mediante un sistema de colaboración armónica de poderes.

178. Artículos VI, VII y VIII. Estas disposiciones estatuyen los mecanismos de enmienda y denuncia del Protocolo, así como las reglas sobre sus depositarios. El protocolo prevé dos procedimientos de enmienda. En el primero, los Estados miembros tienen la facultad de proponer modificaciones al instrumento internacional. Para ello, los proponentes entregarán a la Secretaría de la Organización Marítima Internacional el proyecto de enmienda y lo difundirán entre los Estados miembros; luego la propuesta será entregada al Comité de Seguridad Marítima y su trámite se adelantará según lo previsto en el Protocolo. El segundo procedimiento consiste en la convocatoria a una conferencia internacional, en la que toda enmienda deberá ser aprobada por las dos terceras partes de los Estados miembros. 

179. En relación con las enmiendas, la Sala observa que, a semejanza del Protocolo SOLAS, el protocolo LL contempla reglas de aceptación tácita de enmiendas. Por ello, la Sala reitera que estas son compatibles con la Constitución, solo en la medida en que únicamente se encaminen a modificar las exigencias técnicas de los buques y estas, a su vez, no traigan consigo la incorporación de nuevas obligaciones para el Estado. En caso de que las modificaciones impliquen la incorporación o el cambio de las obligaciones sustanciales del Estado colombiano, no podrá entenderse que la enmienda es aceptada tácitamente. Por el contrario, el Gobierno nacional deberá tramitar dicha enmienda conforme a los parámetros constitucionales en materia de negociación y aprobación de los tratados internacionales. Con ello, se preserva el principio de soberanía y autodeterminación del Estado colombiano en materia de relaciones internacionales.

180. En cuanto a la denuncia, el Protocolo prevé que los Estados miembros podrán hacerla después de transcurridos cinco años de la entrada en vigor del instrumento. Para ello, deberán depositar un instrumento ante el secretario general de la organización. Una vez realizado este procedimiento, la denuncia surtirá efecto a partir de cumplido un año del depósito del instrumento.

181. En relación con los depositarios, el Protocolo establece que estos tienen las siguientes obligaciones: (i) las firmas y depósitos de instrumentos de ratificación, aceptación, aprobación o adhesión, así como sus fechas; (ii) la fecha de entrada en vigor del instrumento internacional; y (iii) los depósitos de denuncias, su fecha de recibo y el momento en que surten efectos.

182. Estas disposiciones no presentan contrariedad alguna con los mandatos constitucionales, pues determinan los mecanismos generales para modificar y denunciar un instrumento internacional, bajo el respeto de la autodeterminación de los Estados miembros y los procedimientos internos para tal efecto. Tales reglas son compatibles con el principio de soberanía y autodeterminación (artículos 3 y 9 de la Constitución) y los trámites de aprobación de instrumentos internacionales previstos en la Constitución[footnoteRef:125], los cuales, a su vez, corresponden a los principios que orientan el derecho de los tratados internacionales, tales como la buena fe y el principio pacta sunt servanda. Igualmente, tales artículos respetan los artículos 226 y 227 de la Constitución porque coinciden con los principios que rigen las relaciones internacionales del Estado colombiano. [125:  Al respecto, es importante resaltar que en la Sentencia C-822 de 2012, la Corte explicó que “[las] modificaciones deben someterse a lo dispuesto en el ordenamiento interno para la aprobación de tratados internacionales, esto es, a la aprobación del Congreso de la República (artículo 150-16) y al control automático de la Corte Constitucional (artículo 241-10). En efecto, este artículo dispone: ‘Las Altas Partes contratantes se reservan la facultad de aportar de común acuerdo a la presente Convención todas las modificaciones cuya experiencia demostrasen ser de utilidad’. || El motivo para exigir que las modificaciones introducidas a la Convención inicialmente suscrita se sometan a la aprobación del Congreso y al control de la Corte Constitucional, se sustentan en que dichas reformas (en menor o mayor grado) transforman las obligaciones y las condiciones anteriormente pactadas. Por consiguiente, el presidente de la República sólo puede manifestar su consentimiento una vez cumplidos dichos requisitos constitucionales”.] 


183. Ahora, la Sala Plena considera importante hacer una precisión sobre las reglas que prevé el protocolo respecto de la modificación de los anexos. La jurisprudencia ha sostenido que existen modificaciones que concretan o desarrollan obligaciones preexistentes y aquellas que crean nuevos compromisos o alteran sustancialmente los adquiridos. Solo el primer tipo de modificaciones pueden darse mediante procedimientos simplificados; el segundo tipo requiere, por el contrario, de aprobación por parte de los poderes ejecutivo y legislativo, mediante los trámites previstos en la Constitución[footnoteRef:126]. [126:  Corte Constitucional, Auto 288 de 2010 y Sentencias C-578 de 2002, C-154 de 2005 y C-269 de 2014.] 


184. Para determinar si las modificaciones pertenecen a un tipo u otro, la jurisprudencia ha indicado que debe comprobarse que tales modificaciones y el mecanismo que las faculta desarrollen el ámbito propio del tratado, no excedan las obligaciones ya contraídas, ni modifiquen su fin u objeto[footnoteRef:127].  [127:  Corte Constitucional, Auto 288 de 2010.] 


185. En el presente caso, se advierte que los anexos están encaminados a desarrollar elementos propios del tratado, mediante el ajuste de la terminología técnica y del sistema de certificados. Asimismo, y como se verá más adelante, los anexos cumplen la finalidad de actualizar las reglas (técnicas) en materia de navegabilidad y seguridad, aspecto que forma parte del objeto del Protocolo. En esa medida, la Sala Plena no encuentra una contradicción entre el artículo VI y la Constitución.

186. Artículo IX. Esta disposición consagra que el Protocolo será redactado en árabe, chino, español, francés, inglés y ruso y cada copia gozará de autenticidad. Este aspecto no trae consigo alguna incompatibilidad con la Constitución. Por el contrario, como lo ha sostenido esta Corte, la celebración de un instrumento internacional en varios idiomas “persigue el multilingüismo que es una base del sistema internacional universal. Este principio se encuentra consagrado, entre otros, en la Carta de las Naciones Unidas que establece la igualdad sin importar el idioma y en la Resolución 2(I) de la Asamblea General de las Naciones Unidas que señala que la organización funcionará según el principio de multilingüismo. La misma Constitución colombiana en sus artículos 7, 8 y 10 adopta una política plural sobre la cultura y los idiomas”[footnoteRef:128].  [128:  Corte Constitucional, Sentencia C-165 de 2023.] 


187. Esta disposición respeta, además, el principio de soberanía del Estado colombiano como base para las relaciones internacionales, así como la autodeterminación que tiene para celebrar tratados internacionales en materia marítima y económica (artículos 9, 226 y 227 de la Constitución). Ello se evidencia en el hecho de que el protocolo solo indica cuáles son los idiomas en que se redacta el instrumento y no impone un deber u obligación de modificar el idioma en que el Estado colombiano adelanta sus trámites en materia de seguridad en el mar.

188. Anexos. Como se indicó en el fundamento jurídico 143, el Protocolo tiene dos grandes anexos. El primero comprende las modificaciones y adiciones concretas que hace al Convenio LL, mientras que el segundo, que está compuesto, a su vez, por tres anexos, hace modificaciones a los anexos del Convenio LL y agrega reglas técnicas sobre los certificados que deben otorgarse. 

189. En esos anexos puede verse el desarrollo de reglas técnicas relacionadas con las siguientes materias: (i) las condiciones que deben cumplir los buques y cada uno de sus elementos[footnoteRef:129]; (ii) las reglas de diseño y construcción de buques, en especial cuando transportan madera; (iii) las zonas, regiones y periodos estacionales; y (iv) los modelos de certificados internacionales que deben emplearse, así como las reglas de revisión periódica.  [129:  Por ejemplo, la resistencia y estabilidad sin avería de los buques, los distintos tipos de embarcaciones, las definiciones de términos (eslora, perpendiculares, centro del buque, puntal de trazado, la superestructura, entre otros), el diseño de la línea de cubierta, la marca del francobordo y sus líneas, las marcas de la autoridad asignadora del francobordo, el uso de escotillas, etc.] 


190. La Corte encuentra que dichos anexos no alteran la finalidad del Convenio LL, sino que, por el contrario, incorporan normas técnicas uniformes que permiten la materialización de los principios de flotabilidad y estabilidad de los buques. En esa medida, los anexos son coherentes con el Protocolo y con los fines constitucionales expuestos en el acápite relativo al contexto del instrumento. Desde esta perspectiva, los anexos también son compatibles con los artículos 2, 11, 49, 79, 80 y 95.8 de la Constitución porque prevén normas técnicas para la protección de la vida, la salud y el medio ambiente.

4.2.4. Contenido de las enmiendas al Protocolo LL de 1988 

191. La Ley 2419 de 2024 aprueba el “Protocolo de 1988 relativo al Convenio Internacional sobre Líneas de Carga, 1966, (enmendado)”. Las enmiendas introducidas por la Organización Marítima Internacional son las siguientes: Resolución MSC-143(77), Resolución MSC-172(79), Resolución MSC-223(82), Resolución MSC-270(85), Resolución MSC-329(90), Resolución MSC-345(91), Resolución MSC-356(92) y Resolución MSC-375(93). A continuación, la Sala presenta un cuadro que describe brevemente el contenido de tales enmiendas: 

	Enmienda
	Contenido

	Resolución MSC-143(77)
	Sustituye el texto del anexo I del anexo B y la regla 49 (regiones periódicas tropicales) del anexo II.

	Resolución MSC-172(79)
	Modifica el modelo del Certificado internacional de francobordo y del Certificado internacional de exención relativo al francobordo.

	Resolución MSC-223(82)
	Modifica las reglas 22 (imbornales, tomas y descargas) y 39 (altura mínima de proa y flotabilidad de reserva) del anexo I del anexo B.

	Resolución MSC-270(85)
	Modifica las reglas 1 (resistencia y estabilidad sin avería de los buques) y 3 (definiciones de los términos usados en los anexos) del anexo I del anexo B.

	Resolución MSC-329(90)
	Modifica la regla 47 (zona periódica de invierno del hemisferio sur) del anexo I del anexo B.

	Resolución MSC-345(91)
	Modifica la regla 27 (tipos de buques) del anexo I del anexo B.

	Resolución MSC-356(92)
	Modifica la regla 2-1 (autorización de organizaciones reconocidas) del anexo I del anexo B.

	Resolución MSC-375(93)
	Modifica las reglas 3 (definiciones de los términos usados en los anexos), 53 (aplicación del Código de implantación) y 54 (verificación del cumplimiento) del anexo I del anexo B.



192. A semejanza de las modificaciones introducidas al Protocolo del Convenio SOLAS, las enmiendas al Protocolo LL de 1988 ajustan, precisan o modifican la terminología técnica y los modelos de certificados, con la finalidad de brindar mayor seguridad a la construcción y navegabilidad de buques. Estas modificaciones son compatibles en principio con los fines constitucionales de protección a la vida, la seguridad de las personas y el medioambiente, porque proporcionan reglas técnicas actualizadas para la inspección y certificación de buques.

193. Para terminar, es preciso dar respuesta a los argumentos del Centro de Litigio Estratégico Nacional e Internacional (CELENI) de la Universidad Militar Nueva Granada. En su criterio, el Protocolo de 1998 del Convenio SOLAS contiene normas rigurosas en torno a la inspección y certificación de buques, que podrían en principio, restringir el derecho a la libertad de empresa. Aunque el interviniente no se refiere a ningún artículo en particular, en razón de su argumento y del contenido del protocolo, la Sala interpreta que, en realidad, se refiere a las enmiendas enlistadas en el fundamento jurídico 190 de la presente providencia.

194. De acuerdo con la jurisprudencia, el legislador tiene amplias facultades para intervenir en la libertad de empresa, con el fin de asegurar la prevalencia del interés general y el bien común, la responsabilidad social y ambiental de los actores económicos, la redistribución de oportunidades, la estabilización económica y la protección al patrimonio cultural de la Nación (artículos 333 y 334 de la Constitución)[footnoteRef:130]. En consecuencia, el legislador está habilitado para diseñar controles y permitir que las autoridades administrativas ejerzan funciones de inspección y vigilancia sobre las empresas, pues estas, en cualquier caso, “están sujetas a la dirección general de la economía por el Estado”[footnoteRef:131]. No obstante, esta intervención solo resultará acorde con la Constitución cuando se lleve a cabo por ministerio de la ley, no afecte el núcleo esencial de dicha libertad, obedezca a motivos suficientes, respete el principio de solidaridad y responda a criterios de razonabilidad y proporcionalidad[footnoteRef:132].  [130:  Corte Constitucional, Sentencia C-851 de 2013.]  [131:  Corte Constitucional, Sentencia C-265 de 1994, reiterada en la Sentencia C-1260 de 2001.]  [132:  Corte Constitucional, Sentencia C-615 de 2002, reiterada, entre otras, en las sentencias C-620 de 2012, C-228 de 2010 y C-850 y C-352 de 2009.] 


195. Respecto del mencionado núcleo esencial de la libertad de empresa, la Corte ha explicado que dicha libertad comprende los siguientes derechos: “(i) [a] un tratamiento igual y no discriminatorio entre empresarios o competidores que se hallan en la misma posición; (ii) a concurrir al mercado o retirarse; (iii) a la no interferencia del Estado en los asuntos internos de la empresa, como la organización y los métodos de gestión; (iv) a la libre iniciativa privada; (v) a la creación de establecimientos de comercio con el cumplimiento de los requisitos que exija la ley, y (vi) a recibir un lucro razonable por su actividad económica”[footnoteRef:133]. [133:  Corte Constitucional, Sentencia C-088 de 2018, la cual reitera las sentencias C-264 de 2013 y C-263 de 2011. ] 


196. Con fundamento en lo expuesto, la Corte concluye que las enmiendas al Protocolo de 1998 del Convenio SOLAS no restringen de manera injustificada la libertad de empresa. Lo anterior es así por varias razones. Primera, fueron aprobadas por una ley de la República. Segunda, no afectan el núcleo esencial de ese derecho porque otorgan el mismo tratamiento a todas las personas que se dedican al transporte marítimo; no limitan el derecho a concurrir al mercado o retirarse de él; no interfieren en los asuntos internos de las empresas que realizan esa actividad; y no prohíben la iniciativa privada, la creación de establecimientos de comercio o el derecho a recibir un lucro por la mencionada actividad económica. 

197. Además, ya se ha mencionado, las finalidades del Protocolo de 1998 del Convenio SOLAS son compatibles con la Constitución y que, de conformidad con esta, el Estado debe promover la internacionalización de las relaciones económicas y ecológicas (artículo 227 de la Constitución), mediante la celebración de tratados internacionales (artículos 224 y 227 de la Constitución). En este sentido, las enmiendas son adecuadas para alcanzar esas finalidades porque garantizan la seguridad de los buques, las personas y los bienes que se transportan en ellos; facilitan el comercio marítimo internacional, y propician la preservación y conservación del medioambiente. 

198. Por otra parte, debe tenerse en cuenta que la regulación prevista en las enmiendas se orienta a brindar estándares técnicos para la navegación adecuada de los buques. Así, por ejemplo, los protocolos indican cuáles son las condiciones técnicas que deben cumplir las escotillas, los portillos, las puertas de desagüe. También formulan reglas en torno a la navegación en las zonas de invierno (norte y sur) y tropicales. Estas reglas no restringen el ámbito esencial de la libertad de empresa y tampoco constituyen una carga desproporcionada para los empresarios, en la medida que buscan garantizar la seguridad en el mar y la protección del ecosistema marítimo. En este sentido, no sustituyen el núcleo de decisión privada de los agentes económicos (armadores y propietarios de buques, empresas de construcción y diseño naval, entre otras) y su derecho a competir en el mercado.  

199. En consecuencia, la Sala Plena concluye que los protocolos que modifican el Convenio SOLAS y el Convenio LL son compatibles con la Constitución. 

4.3. Compatibilidad de la Ley 2419 de 2024 con la Constitución
 
200. La Ley 2419 de 2024, “por medio de la cual se aprueba el ‘Protocolo de 1988 relativo al Convenio Internacional sobre Líneas de Carga, 1966, (enmendado)’, y el ‘Protocolo de 1988 Relativo al Convenio Internacional para la Seguridad de la Vida Humana en el Mar, 1974, (enmendado)’, adoptados en Londres el 11 de noviembre de 1988”, consta de 3 artículos. El primero establece la aprobación de los dos protocolos; el segundo dispone que, de conformidad con el artículo 1 de la Ley 7 de 1944, el instrumento obligará a la República de Colombia a partir de la fecha en que se perfeccione el vínculo internacional; y el último artículo determina que la Ley rige a partir de su fecha de publicación.

201. Los tres artículos son constitucionales. El primero es compatible con la competencia asignada al Congreso de la República en el artículo 150, numeral 16, de la Constitución, según el cual a dicha autoridad le corresponderá “aprobar o improbar los tratados que el Gobierno celebre con otros Estados o con entidades de derecho internacional”[footnoteRef:134]. Esta competencia fue ejercida válidamente en este caso, pues los protocolos fueron aprobados sin modificación alguna sobre su articulado.  [134:  Cfr. artículo 189.2 de la Constitución: “Corresponde al presidente de la República como Jefe de Estado, Jefe del Gobierno y Suprema Autoridad Administrativa: […] 2. Dirigir las relaciones internacionales […] y celebrar con otros Estados y entidades de derecho internacional tratados o convenios que se someterán a la aprobación del Congreso”.] 


202. El segundo es igualmente constitucional, pues reitera la regla jurisprudencial a cuyo tenor “la ley rige desde el momento en que se perfeccione el vínculo internacional respectivo, precisión que responde a lo dispuesto en general por el derecho internacional y la Constitución en materia de leyes aprobatorias de tratados internacionales”[footnoteRef:135]. Al respecto, el artículo 1 de la Ley 7 de 1944 estatuye que los tratados, convenios, convenciones, acuerdos, arreglos u otros actos internacionales aprobados por el Congreso “no se considerarán vigentes como leyes internas, mientras no hayan sido perfeccionados por el Gobierno en su carácter de tales, mediante el canje de ratificaciones o el depósito de los instrumentos de ratificación, u otra formalidad equivalente”. Desde esta perspectiva, la precisión que hace el artículo 2 de la Ley 2419 de 2024 “responde a lo dispuesto en general por el derecho internacional y la Constitución en materia de leyes aprobatorias de tratados internacionales”[footnoteRef:136]. [135:  Corte Constitucional, Sentencia C-446 de 2009.]  [136:  Corte Constitucional, Sentencia C-163 de 2015, reiterada en la Sentencia C-491 de 2019. Al respecto, también se pueden consultar las sentencias C-446 de 2009 y C-578 de 2002.] 


203. Por su parte, el tercer artículo es acorde con los principios de vigencia de la ley en el tiempo, cuyos efectos serán por regla general hacia el futuro. Este mandato, ha dicho la Corte, se ve reflejado, por ejemplo, en el artículo 58 superior, en el que se contempla la irretroactividad de la ley como una garantía de estabilidad de los derechos de las personas. De ahí que la fórmula utilizada por la ley bajo estudio sea plenamente compatible con los contenidos de la Constitución Política[footnoteRef:137].   [137:  Corte Constitucional, sentencias C-424 de 1994 y C-163 de 2023.] 


204. En consecuencia, se procederá a declarar la exequibilidad de la Ley 2419 de 2024. 

5. Conclusión

205. La Corte concluye que el “Protocolo de 1988 relativo al Convenio Internacional sobre Líneas de Carga, 1966, (enmendado)” y el “Protocolo de 1988 Relativo al Convenio Internacional para la Seguridad de la Vida Humana en el Mar, 1974, (enmendado)”, adoptados en Londres el 11 de noviembre de 1988”, así como la Ley 2419 de 2024, que los aprueba, son compatibles con la Constitución desde un punto de vista formal y material. En especial, porque contemplan ajustes a las normas relativas a integridad y seguridad de los buques, y preservan fines constitucionalmente valiosos, como la vida, la integridad y la salud de las personas, así como la conservación de ecosistemas marítimos, mediante la incorporación de sistemas de inspección y certificación de buques. Asimismo, porque los protocolos y sus contenidos respetan principios esenciales, como la soberanía y la autodeterminación de los Estados.

206. En esa medida, se procederá a declarar la constitucionalidad de los protocolos y la exequibilidad de la Ley 2419 de 2024. 

DECISIÓN

En mérito de lo expuesto, la Sala Plena de la Corte Constitucional, administrando justicia en nombre del pueblo y por mandato de la Constitución, 

RESUELVE

Primero: Declarar CONSTITUCIONALES el “Protocolo de 1988 relativo al Convenio Internacional sobre Líneas de Carga, 1966, (enmendado)” y el “Protocolo de 1988 Relativo al Convenio Internacional para la Seguridad de la Vida Humana en el Mar, 1974, (enmendado)”, adoptados en Londres el 11 de noviembre de 1988.

Segundo: Declarar EXEQUIBLE la Ley 2419 de 2024, “por medio de la cual se aprueba el ‘Protocolo de 1988 relativo al Convenio Internacional sobre Líneas de Carga, 1966, (enmendado)’, y el ‘Protocolo de 1988 Relativo al Convenio Internacional para la Seguridad de la Vida Humana en el Mar, 1974, (enmendado)’, adoptados en Londres el 11 de noviembre de 1988”.

Comuníquese, cúmplase y publíquese.


JORGE ENRIQUE IBÁÑEZ NAJAR
Presidente



NATALIA ÁNGEL CABO
Magistrada



HECTOR ALFONSO CARVAJAL LONDOÑO
Magistrado



JUAN CARLOS CORTÉS GONZÁLEZ
Magistrado



LINA MARCELA ESCOBAR MARTÍNEZ
Magistrada



VLADIMIR FERNÁNDEZ ANDRADE
Magistrado



PAOLA ANDREA MENESES MOSQUERA
Magistrada



MIGUEL POLO ROSERO
Magistrado



JUAN JACOBO CALDERÓN VILLEGAS
Magistrado (e)



ANDREA LILIANA ROMERO LOPEZ
Secretaria General







Anexo de la Sentencia C-383 de 2025


A continuación, se presenta el contenido del “Protocolo de 1988 relativo al Convenio Internacional sobre Líneas de Carga, 1966 (enmendado)”, y el “Protocolo de 1988 relativo al Convenio Internacional para la Seguridad de la Vida Humana en el Mar, 1974, (enmendado)” adoptados en Londres el 11 de noviembre de 1988. Lo anterior, de acuerdo con la copia oficial de dichos tratados enviada a la Corte Constitucional por la Secretaría Jurídica de la Presidencia de la República el 16 de agosto de 2024.
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Nota: la Presidencia de la República no envió la versión en español de la Resolución MSC-309(88), referente a una enmienda del Protocolo de 1988 Relativo al Convenio Internacional para la Seguridad de la Vida Humana en el Mar, 1974. Por ello, solo la versión en español que consta en esta página fue obtenida del Boletín Oficial del Estado de España, el cual, se puede consultar en el siguiente enlace: https://www.boe.es/buscar/doc.php?id=BOE-A-2012-4726
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f) Sc proveerd un medio dc paso sobre obstdculos como tuberias y otros
accesorios permancntes.

g) Generalmente, la anchura de la pasarela o del pasadizo a nivel de la cubierta
no deberd ser superiora 1,5 m.

5) En ¢l caso de buques tanque de cslora inferior a 100 m, la anchura minima de la
plataforma de la pasarcla o del pasadizo a la altura de cubierta instalados de
conformidad con el parrafo 2, ¢) o f), respectivamente, podra reducirse a 0,6 m.

Regla 26
Condiciones especiales de asignacién para los buques de tipo ‘A"

Tambuchos de maquinaria

)

2)

Los tambuchos de maquinaria de los buques de tipo ‘A", tal como se definen éstos en la
regla 27, estardn protegidos por uno de los siguientes medios:

a) una toldilla o puente cerrados y de altura normal, como minimo; o
b) una caseta de igual altura y resistencia equivalente,

Los tambuchos de maquinaria, sin embargo, pucden quedar expuestos si o existen aberturas
de acceso directo desde la cubierta de francobordo al espacio de méquinas. En el tambucho
de maquinaria se puede aceptar una puerta que cumpla lo prescrito en la regla 12, sicmpre
que comunique con un espacio o pasillo construido tan sélidamente como el tambucho y
separado de la escala de acceso a la cémara de maquinas por una segunda puerta estancaa la
intemperie de acero u otro material equivalente.

Pasarela y acceso

3)

4)

En los buques de tipo ‘A’ se instalard una pasarcla permanente de proa a popa, construida de
conformidad con lo prescrito en la regla25-12) e), al nivel de la cubierta de
superestrucluras, entre la toldilla y ¢l puente central o caseta, si existe. Lo dispuesto en la
regla 25-1 2) a) sc considera un medio equivalentc de acceso para desempefiar la finalidad de
la pasarcla.

Existirdn medios de acceso seguros desde ci nivel de la pasarela a los diferentes alojamientos
de la tripulacién, y también entre los alojamicntos de la tripulacién y los cspacios de
méquinas.

Escotillas

5)

Las escofillas expuestas en las cubiertas de francobordo y del castillo de proa o en los topes
de los troncos de expansion de los bugucs de tipo ‘A" ir&n provistas de tapas cstancas a la
intemperie eficaces, de acero u otro malerial equivalente.  gePARIAMENTO AG:
PRES )T 7%
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Medios de desaglie

6)

7

D

Los buques de tipo ‘A’ con amurada tendrén barandillas abiertas al menos en la mitad de la
longitud de la cubierta de intemperie, u otros medios equivalentes de desagiie. Se puede
aceptar un 4rea total de las portas de desagile, en la parte inferior de la amurada, igual al 33%
del 4rea total de la amurada como medio equivalente de desagiie. El canto superior de la
traca de cinta se dispondra lo més bajo posible.

Cuando las superestructuras estén unidas por troncos, se colocaran barandillas abiertas en
toda la longitud de las partes expuestas de la cubierta de francobordo.
CAPITULO 111 - FRANCOBORDOS

Regla 27
Tipos de buques

Para el calculo del francobordo 10s buques se dividirdn en dos tipos: ‘A" y

Buques de tipo 'A’

2)

3)

4

Buque de tipo ‘A’ serd el que:
a) haya sido proyectado para transportar solamente cargas liquidas a granel;

b) tenga una gran integridad en la cubierta expuesta y sélo pequeiias aberturas de acceso
a los compartimientos de carga, cerradas por tapas de acero u otro material
equivalente, estancas y dotadas de frisas; y

c) tenga baja permeabilidad de los espacios de carga llenos.

Un buque de tipo ‘A’ de eslora superior a 150 m al que se haya asignado un francobordo
inferior al de los buques de tipo 'B', cuando esté cargado de acuerdo con las prescripciones
del parrafo 11) habrd de poder soportar la inundacién sufrida en uno o varios
compartimientos cualesquiera, de una permeabilidad supuesta de 0,95, a raiz de las averias
hipotéticas que se especifican en el péarrafo 12), y permanecer a flote en un estado de
equilibrio satisfactorio que se ajuste a lo especificado en el parrafo 13). En taf buque, el
espacio de maquinas se considerari como compartimiento inundable, pero con una
permeabilidad de 0,85.

A los buques de tipo 'A’ se les asignaran francobordos no inferiores a los indicados en la
tabla 28.1.

Buques de tipo 'B’

5)

6}

Los buques que no se ajusten a lo dispuesto para los buques de tipo ‘A’ en los parrafos 2) y 3)
se considerardn buques de tipo 'B'".

o~

ing

£y alteth STRATIVE OB L&

A los buques de tipo 'B‘ que en emplazamientos de clase 1 Ilc@éﬁ‘\ﬁjﬁgﬂag"esgotﬂla que Ja,,
Administracién permita que cumplan lo prescrito en la regia 19 (£6n excepcion de lo
prescrito en el parrafo 6), o que estén provistos de medios para'gSegin'ar la estanquidad a la

intemperie aceptados con arreglo a las disposiciones de la reg&lG 6), se les asignaran <
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[rancobordos basados en los valores que figuran en la abla 28.2, aumentados en los valores
indicados ¢n la tabla 27.1:

Incremento del francobordo sobre ¢l francobordo tabulado para bugues
de tipo 'B' con tapas de escofilla que cumplan lo dispuesto en Ia regla 15
(con la excepcién de lo prescrito en ¢l parrafo 6))

Eslora del Incremento de Eslora del Incremento de Eslora del Incremento de
buque francobordo buque francobordo buque francobordo

{m) (mm) (m) (mm) (m) (mm)
108 y menor 50 139 175 170 290
109 52 140 181 71 292
110 55 141 186 172 294
n 57 142 191 173 297
12 59 143 196 174 299
113 62 144 201 175 301
(2] 64 145 206 176 304
115 68 146 210 177 306
116 0 147 215 178 308
n 3 148 219 179 311
18 76 149 22 180 313
n9 80 150 228 181 315
120 84 151 232 182 318
121 87 152 236 183 320
122 91 153 240 184 322
123 95 154 244 185 325
124 99 155 247 i86 327
125 103 156 251 187 329
126 108 157 254 188 332
127 12 158 258 189 334
128 16 i59 261 190 336
129 121 160 264 191 339
130 126 164 267 192 341
13 131 162 270 193 343
132 136 163 273 194 346
133 142 164 275 195 348
134 147 165 278 196 350
135 153 166 280 197 353
136 159 167 283 198 355
137 164 168 285 199 357
138 170 169 287 200 358

Los francobordos correspondientes a esloras interedias sc obtendrin por interpolacidn lineal.
Los francobordos de los buques de més de 200 m de eslora serin delerminac'as por la Administracion.

Tabla 27.1

)] A los buques de tipo ‘B’ que en emplazamientos de clase | lleven escotillas provistas de tapas
que cumplan lo prescrito en la regla 16, pérrafos 2) a 5), se les asignaran francobordos
basados en la tabla 28.2, salvo por lo que respecta a lo dispuesto cn los pérrafos 8) a 13),
inclusive.

8) A todo buque de tipo 'B' de eslora superior a 100 m s le podsa asignar un francobordo
inferior a los prescritos en el parrafo 7), a condicion de que, considerado ¢l valor de la
reduccién concedida, la Adininistracién estime que:

OPARTALENTD AGNIFISIRATIVO DY L4
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b) los medios de desagiie son adecuados;
c) las tapas de las escotillas situadas en emplazamientos de las clases 1y 2 cumplen lo

dispuesto en la regla 16, parrafos 1) a3 5)y 7); y

d) el buque, cuando esté cargado de acuerdo con las prescripciones del parrafo 11),
habra de poder soportar la inundacién sufrida en uno o varios compartimientos
cualesquiera, de una permeabilidad supuesta de 0,95, araiz de las averias hipotéticas
que se especifican en el prrafo 12), y permanecer a flote en un estado de equilibrio
satisfactorio que se ajuste a lo especificado en el pérrafo 13). Si el buque tiene una
eslora superior a 150 m el espacio de maquinas se considerara como compartimiento
inundable, pero con una permeabilidad de 0,85.

9) Al calcular los francobordos para los bugues de tipo 'B' que cumplan lo prescrito en los
pérrafos 8), 11), 12) y 13), los valores de la tabla 28.2 no se reduciran en més de un 60% de
la diferencia existente entre los valores indicados en las tablas 28.1 y 28.2 para las
correspondientes esloras.

10) a) La reduccién de! francobordo tabulado permitida en virtud del parrafo 9) se podr
aumentar hasta el total de 1a diferencia existente entre los valores de la tabla 28.1y
los de la tabla 28.2, a condicién de que el buque cumpla lo prescrito en:

i) la regla 26, salvo por lo que respecta al parrafo 5), como si se tratara de un
buque de tipo ‘A"

if) los parrafos 8), 11) y 13}, y

iii) el parrafo 12), siempre que en toda la eslora del buque se suponga averiado
uno cualquiera de los mamparos transversales que no sea un mamparo lfmite
del espacio de maquinas, de un modo tal que se inunden simult4neamente dos

compartimientos adyacentes dispuestos en sentido longitudinal.

b) Si el bugue tiene una eslora superior a 150 m, el espacio de maquinas se consideraré
como compartimiento inundable, pero con una permeabilidad de 0,85.

Condicién inicial de carga
11)  La condicién inicial de carga antes de la inundacién se determinaré del modo siguiente:

a) Buque cargado hasta st linea de flotacién en carga de verano en una condicién
hipotética de calados iguales.

b) Al calcular la altura del centro de gravedad se aplicaran los siguientes principios:
i) la carga habra de ser homogénea;
ii) todos los compartimientos de carga, salvo ionados en el inciso iii),
pero incluidos los compartimientos destinados 3 it parcialmeniedagaassyse o 1

consideraran totalmente llenos, aunque encel caso de cargamentos liquidos
cada compartimiento se considerard cargad& en'un 98%; :
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si el buque esté destinado a navegar con arreglo a su linca de flotacion en
carga de verano con los compartimientos vacios, éstos se consideraran vacios
acondicion de que la altura del centra de gravedad calculada sobre esa base
no sea inferior a la calculada con arreglo al inciso ii);

se supondré que cada uno de los tanques y espacios destinados a contener
liquidos y provisiones de consumo se carga al 50% de su capacidad. Se
supondré asimismo que, para cada tipo de liquido, por lo menos un par de
tanques transversales o un solo tanque central tienen maxima superficie libre,
v el tanque o la combinacion de tanques que habra que tener en cuenta serdn
aquellos en que el efecto de la superficie libre sea méximo; se considerard
que en cada uno de los tanques ¢l centro de gravedad del contenido esté en el
centro del volumen del tanque. Los demés tanques se supondrén
completamente vacios o completamente llenos, y la distribucién de los
liquidos de consumo entre dichos tanques se efectuars de modo que_se
obtenga la maxima altura posible per encima de la quilla para el centro de
gravedad;

aun dngulo de escora no superior a 5° en cada compartimiento que contenga
liquidos tal como prescribe cl inciso ii), exceptuados los compartimientos que
contengan liquidos de consumo taf como prescribe el inciso iv), se tendra en
cuenta cl efecto méximo de superficie libre. Cabri utilizar en lugar de eilo el
efecto real de superficie libre, a condicién de que la Administracién estime
aceptables los métodos de calculo;

los pesos se caleulardn tomando como base los siguientes valores de peso
especifico:

agua salada 1,025
agua dulce 1,000
combustible liquido 0,950
aceite diesel 0,900
aceite lubricante 0,900.

Con respecto a la naturaleza de la averia supuesta se aplicaran los principios siguientes:

a)

b

)

Se supone en todos los casos que la extensién vertical de la averia va desde [a linea
basc hacia arriba, sin limite.

Laextensién transversal de la averia es iguala B/50a 11,5 m, si este valor es menor,

medida hacia el interior desde el costado, perpendicularmentc ai plano longitudinal

del buque, al nivel de Ia linca de flotacién cn carga de verano.

Si una averia de menor extension que Ia indicada en los apartados a) y b) origina un
estado de mayor gravedad, esta averia de menor extension sera la supuesta.

ADMINISTRATIVO D8 s,
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d) Salvo que el parrafo 10 a) prescriba otra cosa, la inundacién quedara limitada a un
solo compartimiento situado entre mamparos transversales adyacentes, a condicién
de que el mamparo limite longitudinal més proximo a crujia del compartimiento no
ocupe una posicién que quede dentro de Ja extensién transversal de la averia
supuesta. Los mamparos transversales limite de tanques laterales, que no se
extiendan abarcando toda la manga del buque, no se supondran dafiados, a condicién
de que rebasen la extensién transversal de la averfa supuesta que se prescribe en el
apartado b).

Siun mamparo transversal forma bayonetas o nichos de no més de 3 m de longitud
situados dentro de la extension transversal de la averia supuesta tal como dicha
extensidn queda establecida en el apartadob), podrd considerarse intacto tal
mamparo transversal y los compartimientos adyacentes podrén ser inundables
aisladamente. Si, no obstante, dentro de Ja extensién transversal de la averia
supuesta, en un mamparo transversal hay una bayoneta o un nicho de més de 3 m de
longitud, los dos compartimientos adyacentes a ese mamparo se considerarin
inundados. A los efectos de la presente regla, no se considerara que forma bayoneta
la constituida por el mamparo del pique de popa y la tapa del pique de popa.

e) Cuando un mamparo transversal principal situado dentro de la extension transversal
de la averia supuesta esté escalonado en méas de 3 m en la zona de un tanque del
doble fondo o de un tanque lateral, los tanques del doble fondo o laterales adyacentes
a la parte escalonada del mamparo transversal principal se consideraran como
inundados simultineamente. Siel citado tanque lateral tiene aberturas que den auna
o varias bodegas como, por ejemplo, bocas de carga de grano, tal bodega o bodegas
se considerardn inundadas simultineamente. De igual modo, en un buque proyectado
para el transporte de cargas liquidas, si un tanque lateral tiene aberturas que den a
compartimientos adyacentes, tales compartimientos se considerardn como vacios e
inundados simultdneamente. Esta disposicion serd aplicable aunque esas aberturas
estén provistas de dispositivos de cierre, salvo en el caso de que se hayan instalado
vélvulas de compuerta en mamparos situados entre tanques contiguos y tales valvulas
se accionen desde cubierta. Las tapas de registro con pernos proximos entre si se
consideran equivalentes a un mampato no perforado, salvo en ¢l caso de que haya
aberturas en los tanques laterales superiores que hagan que dichos tanques y las
bodegas estén en comunicacion.

f) Cuando se prevea inundacion de dos compartimientos adyacentes cualesquiera
dispuestos en sentido longitudinal, la separacién minima entre mamparos estancos
transversales principales serd de 1/3 L* 0de 14,5 m, si este valor es menor, paraque
puedan ser considerados eficaces. Si la distancia que media entre los mamparos
rransversales €s menor, se supondrd que no existen uno o mas de éstos a fin de
aleanzar la separacién minima entre mamparos.

Condicion de equilibrio
13)  Lacondicién de equilibrio después de inundaci6n se considerard adecuada siempre que:

a) Considerados el incremento de carena, la escora y el asiento, la flotacién final
después de inundacién esté por debajo del borde inferior de toda abertura por la que
pueda producirse inundacién progresiva defé&iddnte: ~Entreesas:aberturgs (s¢ 1.
cuentan las de los conductos de aire, los ventilhdores (aun cuando cumplanslo
prescrito en la regla 19 4)) y las aberturas q sefGterran con plertas ‘estancas a/lay,
intemperie (aun cuando cumplan la regla 12) olzmﬂe‘escoﬁlla del mismo tipo (aun {? e e
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cuando cumplan lo prescrito en la regla 16, parrafos 1) a 5)); pueden no figurar entre
ellas las aberturas que se cierran mediante tapas de registro y portillos sin brazola
{que cumplan lo prescrito en la regla 18), tapas dc escotillas de carga del tipo descrito
en laregla 27 2), puertas de corredera estancas leleaccionadas y portillos de tipo fijo
{que cumplan lo prescrito en la regla 23). No obstante, cn ¢l caso de puertas que
separen un espacio de maquinas principales de un compartimiento del aparato de
gobierno, las puertas estancas podran ser puertas de bisagra de cicrre rapido, que se
mantendrén cerradas durante la travesfa mientras no se utilicen, y a condicién
también de que Ia falca inferior de tales puertas quede por encima de la linea de
flotacion en carga de verano.

b) Sien la extension de la supuesta perforacion debida a averfa, segin lo definido en el
pérrafo 12) b), se encuentran tuberfas, conductos o tineles, se tomen medidas para
impedir que por medio de estos elementos pueda llegar la inundacién_progresiva a
compartimientos distintos de los que se supone que son inundables en los célculos
correspondientes a cada caso de averia.

) Elangulo de escora producido por la inundacién asimétrica no exceda de 15°. Podra
admitirse una escora de hasta 17° si no se produce inmersion de ninguna parte de la
cubierta.

d) La altura metacéntrica, en la condicién de inundacién, sea positiva.

e) Si se sumerge una parte cualquiera de la cubierta situada fuera del compartimiento
que se supone inundado en un caso concreto de averia, 0 en cualquicr caso en que el
margen de estabilidad en la condicién de inundacién pueda considerarse como
dudoso, se investigue la estabilidad residual. Podra estimarse que ésta es suficiente si
lacurva de brazos adrizantes, més all4 de la posicion de equilibrio, abarca una gama
de 20° como minimo y si dentro de dicha gama el brazo adrizante méaximo es, por lo
menos, de 0,1 m. El drea bajo la curva de brazos adrizantes dentro dc ¢sa gama no
serd inferior a 0,0175 m.rad. La Administracién tomaré en consideracién el riesgo
posiblemente presentado por las aberturas, protegidas o no protegidas, que puedan
quedar temporalmente sumergidas dentro de los limites de la estabilidad residual.

f) La Administracion juzgue suficiente la estabilidad en las etapas intermedias de la
inundacién.

Bugues sin medios propios de propulsion

14) A las barcazas, gabarras y otras embarcaciones sin medios propios de propulsidn se les
asignarén francobordos de conformidad con lo dispucsto en las presentes reglas, A las
gabarras que cumplan lo prescrito en los pérrafos 2) y 3) se les podean asignar francobordos
de tipo ‘A",

a) La Administracion examinard cspecialmente la estabilidad de las gabarras que
transporten carga ¢n la cubierta de intemperic. Solamente podran transportar
cubertadas las gabarras a las que se asigne el francobordo corriente de tipo'B'.

R y ORPARTAMEMTO, ADMINIST)
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c) A esas gabarras sin dotacién que en la cubierta de francobordo solamente tengan
pequefias aberturas de acceso cerradas por tapas estancas frisadas de acero, 0 de otro
material equivalente, se les podra asignar un francobordo un25% inferior al
calculado de conformidad con las presentes reglas.

Regla 28
Tablas de francobordo

Bugques de tipo 'A'

3] E! francobordo tabular para los buques de tipo 'A’ se determinara por medio de latabla 28.1:
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TABLA 28.1

Tabla de francobordo para buques de tipo 'A’

Eslora del Eslora del Eslora del
bugque Francobordo buque Francobordo buque Francobordo

(m) (mm) (m) {mm) (m) (mam}
24 200 Sl 455 78 814
25 208 52 467 9 828
26 217 51 478 80 841
27 225 54 490 81 855
28 233 55 503 82 869
29 242 56 516 8 883
30 250 57 530 84 897
31 258 58 544 85 91t
32 267 59 559 86 926
33 275 60 513 87 940
34 283 61 587 88 955
35 292 62 600 89 969
36 300 63 613 90 984
37 308 64 626 91 999
38 316 65 639 92 1014
39 325 66 653 93 1029
40 334 67 666 94 1044
41 344 68 680 95 1059
42 354 69 693 9 1074
43 364 70 706 97 1089
44 374 71 720 9 1105
45 385 72 733 9 120
46 396 3 746 100 1135
47 408 4 760 101 1151
48 420 75 ki 102 1166
49 432 76 786 103 181
50 443 77 800 104 1196
105 1212 168 2240 231 2830
106 1228 169 2254 232 2888
107 1244 170 2268 233 2895
108 1260 171 2281 24 2903
109 1276 172 2294 235 210
110 1293 173 2307 236 2918
ni 1309 174 2320 237 2925
1n2 1326 175 2332 238 2932
13 1342 176 2345 239 2939
114 1359 177 2357 240 2946
115 1376 178 2369 241 2953
Ie 1392 179 2381 242 2959
n7 1409 180 2393 243 2966
118 1426 181 2405 244 2973
119 442 182 2416 245 2979
120 1459 183 2428 246 2986
21 1476 184 2440 247 2993
122 1494 135 2451 248 3000
123 150 186 2463 249 3006
124 1528 187 2474 250 3012
125 1546 188 2486 251 3018
126 1563 139 2497 RFEACTAMENTO SU4IMISTRA
127 1580 190 2508 3 S 0230300 :
128 1598 191 2519 3036

VO D8 L2
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(cont.)
Eslora del Eslora del Eslora del
bugue Francobordo buque Francobordo bugque Francobordo
(m) (mm) (m) (mm) (m) (mm)
129 1615 192 2530 255 3042
130 1632 193 2541 256 3048
131 1650 194 2552 257 3054
132 1667 195 2562 258 3060
133 1684 196 2572 259 3066
134 1702 197 2582 260 3072
135 1719 198 2592 261 3078
136 1736 19 2602 262 3084
137 1753 200 2612 263 3089
138 1770 201 2622 264 3095
139 1787 202 2632 265 310
140 1803 203 2641 266 3106
141 1820 204 2650 267 3112
142 1837 205 2659 268 n?
143 1853 206 2669 269 3123
144 1870 207 2678 270 3128
145 1886 208 2687 271 3133
146 1903 209 2696 272 3138
147 1919 210 2705 273 3143
148 1935 21 2714 274 3148
149 1952 212 2723 275 3153
150 1968 213 2732 276 3158
15! 1984 214 2741 277 3163
152 2000 215 2749 278 3167
153 2016 216 2758 279 31712
154 2032 217 2767 280 3176
155 2048 218 2775 281 3181
156 2064 219 2784 282 3185
157 2080 220 2792 283 3189
158 2096 221 2801 284 3194
159 21 222 2809 285 3198
160 2126 223 2817 286 3202
161 2141 224 2825 287 3207
162 2155 225 2833 288 a2n
163 2169 226 2841 289 3215
164 2184 227 2849 290 3220
165 2198 228 2857 291 3224
166 2212 229 2865 292 3228
167 2226 230 2872 293 3233
294 3237 318 3325 342 3387
295 3241 319 3328 343 3389
296 3246 320 3331 344 3392
297 3250 32 3334 345 3394
298 3254 kY23 3337 346 3396
299 3258 323 3339 347 3399
300 3262 324 3342 348 3401
301 3266 325 3345 349 3403
302 3270 326 3347 350 3406
303 3274 327 3350 351 3408
304 3278 328 3353 352 3410
305 3281 329 3355 353 3412
306 3285 330 3358 354 3414
387 3288 331 3361 355 3416
308 3292 332 3363 . o o396, a3 8oe L2
309 3295 333 33660574 NN gyt . 3420,
310 3298 334 3368 o 358 3422 .
3 3302 335 n7Es § 359 3423 P
312 3305 336 3373 Gue . 360 PRNRE: 1
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(cont.)
Eslora del Eslora del Eslora del

buque Francobordo buque Francobordo buque Francobordo
() {m) () {mm) {m) (mm)
313 3308 33 3375 361 3427
34 3312 338 3378 362 3428
315 3315 339 3380 363 3430
316 3318 340 3382 364 3432
317 3322 341 3385 365 3433

Los francobordos correspondientes a esloras intermedias se obtendran por interpolacién

lineal.

Los francobordos de los buques de més de 365 m de eslora seréin determinados por la
Administracion.

Buques de tipo 'B'

2) El francobordo tabular para bugques de tipo ‘B' se determinard por medio de la tabla 28.2:

:&wm&vunvo 02 (2

TABLA 28.2
Tabla de francobordo para buques de tipo 'B*
Eslora del Eslora del Eslora del

buque Francoborde buque Fraacobordo buque Francobordo
{m) (mm) (m) (mm) {m) {mm)
24 200 70 71 116 1609
25 208 7) 738 nu? 1630
26 217 ” 754 118 1651
27 225 73 769 19 1671
28 233 74 784 120 1690
29 242 75 800 121 1709
30 250 76 816 122 1729
3 258 77 833 123 1750
32 267 78 850 124 1771
33 215 79 868 125 1793
34 283 8d 887 126 1815
35 292 81 905 127 1837
36 300 82 923 128 1859
37 308 83 942 129 1880
38 316 84 960 130 1901
39 325 85 978 131 1921
40 334 86 996 132 1940
41 344 87 1015 133 1959
42 354 88 1034 134 1979
43 364 89 1054 135 2000
44 34 90 1075 136 2021
45 385 9 1096 137 2043
46 39 92 ine 138 2065
47 408 93 135 139 2087
48 420 94 1154 140 2109

{cont.)

Eslora del Eslora del Es}

buque Francobordo buque Francobordo IH?!&EHAMEN’IQ:A

{m) (mm) (m) (mm) é,") 2t COR G P
49 432 95 n7n e 2130 7 ¢
50 443 96 190 1 2151
51 455 97 1209 2171

“omly
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(cont.)
Eslora del Eslora del Eslora del
buque Francobordo buque Francobordo buque Francobordo
(m) (mm) (m) (mm) (m) (mm)
52 467 98 1229 144 2190
53 478 99 1250 145 2209
54 490 100 1271 146 2229
55 503 101 1293 147 2250
56 516 102 1315 148 2271
57 530 103 1337 149 2293
58 544 104 1359 150 2315
59 559 105 1380 151 2334
60 513 106 1401 152 2354
61 587 107 1421 153 2375
62 601 108 1440 154 2396
63 615 109 1459 155 2418
64 629 1o 1479 156 2440
65 644 1 1500 157 2460
66 659 12 1521 158 2480
67 674 13 1543 159 2500
68 689 114 1565 160 2520
69 705 115 1587 161 2540
i62 2560 225 3660 288 4490
163 2580 226 3675 289 4502
164 2600 227 3690 290 4513
165 2620 228 3705 291 4525
166 2640 229 3720 292 4537
167 2660 230 3735 293 4548
168 2680 231 3750 294 4560
169 2698 232 3765 295 4572
170 2716 233 3780 296 4583
171 2735 234 3795 297 4595
172 2754 235 3808 298 4607
173 27174 236 3821 299 4618
174 2795 237 3835 300 4630
175 2815 38 3849 301 4642
176 2835 239 3864 302 4654
177 2855 240 3830 303 4665
178 2875 24) 3893 304 4676
179 2895 242 3906 305 4686
180 2915 243 3920 306 4695
181 2933 244 3934 307 4704
182 2952 245 3949 308 4ana
183 2970 246 3965 309 4725
184 2988 247 3978 310 4736
185 3007 248 3992 n 4748
186 3025 249 4005 3R 4757
187 3044 250 4018 33 4768
188 3062 251 4032 314 4779
189 3080 252 4045 315 4790
190 3098 253 4058 316 4801
191 316 254 4072 317 4812
192 3134 255 4085 318 4823
193 3151 256 4098 319 4834
194 3167 257 anz 320 4844
195 8s 258 4125 321 4855
196 3202 259 4139 322 4866
157 3219 260 4152 323 4378
198 3238 261 4165 BIPANTAMENTEI| ADMIN'STRA TIVgROQY to
199 3249 262 49177 14 325 T 4899
200 3264 263 2189 s 326 ¢ - 4909 ple
20t 3280 264 4201 . 327 .. 4920
qL . . Q
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(cont,)
Eslora del Eslora del Eslora del
buque Francobordo buque Francobordo buque Francobordo

(m) (mm) {m) (nmm) (m) (mn)
202 3296 265 4214 328 4931
203 3313 266 4227 329 4943
204 3330 267 4240 330 4955
205 3347 268 4252 33 4965
206 3363 269 4264 332 4975
207 3380 270 4276 333 4985
208 3397 271 4289 334 4995
209 3413 M 4302 335 5005
210 3430 273 4315 336 5015
21 3445 274 4327 337 5025
212 3460 275 4339 338 5035
213 3475 276 4350 339 5045
214 3490 277 4362 340 5055
215 3505 278 4373 34] 5065
216 3520 279 4385 342 5075
27 3537 280 4397 343 5086
218 3554 281 4408 344 5097 ~
219 3570 282 4420 345 5108
220 3586 283 4432 346 59
221 3601 284 4443 K2y 5130
222 3615 285 4455 348 5140
223 3630 286 4467 349 5150
224 3645 287 4478 350 5160
351 5170 356 5220 361 5268
352 5180 357 5230 362 5276
353 5190 358 5240 363 5285
354 5200 359 5250 364 5294
355 5210 360 5260 365 5303

Los francobordos correspondientes a esloras intermedias se obtendran por interpolacién lineal.

Los francobordos de los buques de més de 365 m de eslora seran determinados por la
Administracion.

Regla 29

Correccién al francobordo para buques de eslora inferior a 100 m

El francobordo tabular para buques de tipo 'B', de eslora comprendida entre 24 m ¥ 100 m

con superestructuras cerradas de una longitud efectiva de hasta ¢l 35% de la eslora, se incrementaré
en la siguiente cantidad:

siendo L

E

E
7,5(100-L) [0,35—-[—‘] (mm)

eslora del buque en m; y

= longitud efectiva de las superestructuras en m, segin se define on la
regla 35, pero excluida la longitud de los troncos.
BRPARTAMEMTO ADMINISTRA
PRES DIV /00 n yn

Es fit
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Regla 30
Correccién por coeficiente de bloque

Cuando el coeficiente de bloque (Cy) sea superior a 0,68, el francobordo tabular especificado

en la regla 28, después de ser modificado, si procede, por las reglas 27 8), 27 10) y 29, se
multiplicara por el factor.

2

CyT 0,68
1,36

El coeficiente de bloque no se supondré sﬁperior al0.

Regla 31
Correccién por puntal

Cuando D exceda de %, el francobordo se¢ aumentard en (D-%)R {mm),

siendoR = ﬁ para esloras inferiores a 120 m y 250 para esloras de 120 m o mayores.

Cuando D sea menor que ]L—j no se hard reduccidn alguna, excepto en buques con

superestructuras cerradas que cubran al menos una longitud igual a 0,6 L en el centro del
buque, o bien con un tronco completo, o una combinacién de superestructuras cerradas
separadas y troncos que se extiendan de manera continua de proa a popa, en cuyo caso el
francobordo se reduciré en la proporcién prescrita en el pérrafo 1).

Cuando la altura de la superestructura o del tronco sea inferior a la normal que corresponda,
1a reduccién calculada se corregira con la relacién entre la altura real de la superestructura o
del tronco y la altura normat aplicable definida en la regla 33.

Regla 32
Correccioén por posicién de la linea de cubierta

Cuando el puntal real hasta el borde superior de la marca de la linea de cubierta sea superior o

inferior a D, la diferencia entre los puntales se afiadir4 o restara, respectivamente, al francobordo.

n

2)

Regla 32-1
Correccion por nicho en la cubierta de francobordo

Cuando se disponga de un nicho en la cubierta de francobordo y éste no se extienda hasta los
costados del buque, el francobordo calculado sin considerar el nicho se corregira para tener
en cuenta la consiguiente pérdida de flotabilidad. Esa correccion serd igual al valor obtenido
como resultado de dividir el volumen del nicho por el area del plano de flotacién del buque a
un 85% del puntal de trazado minimo (véase la figura 32 -1.1).

Lacorreccién se afladira al francobordo obtenido dspuc&liehdw aplicada tedesiss dgmas
correcciones, salvo la relativa a la altura de proa. [E O CUCA

ES b : < copla
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Cuando el francobordo, coiregido para tener en cuenta la pérdida de flotabilidad segun se
indica arriba, sea superior al francobordo geométrico minime deicrminado a partir de un
puntal de trazado medido hasta el fondo det nicho, podr4 utilizarse este Gltimo valor.

TTTTC Dusiad de uwado ()

L

Figura 32-1.1

La correccion afladida al francobordo ser igual a :

Ixbxd,

Area plano flotacion a 0,85D

Regla 33

Altura normal de las superestructuras

La aitura normal de una superestructura sera la que se indica en la tabla 33.1

Altura normal (en m)
L (m) Cubierta de saltillo | Todas las demds superestructuras
30 o menos 09 1,8
75 1,2 18
125 0 més 1,8 23
Tabla 33.§

Las alturas normales para esloras intermedias del buque se obtendran por interpolacién lineal.

Regla 34
Longitud de las superestructuras

Excepto lo previsto en el pérrafo 2), la longitud de una superestructura {S) sera la longitud
media de las partes de la superestructura que queden dentro de la eslora (L).

Si un mamparo de una superestructura forma un nicho, la longitud efectiva de la

superestructura se reducird en un valor igual al del area de la planta del nicho dividida sor la

anchura de la superestructura a la mitad de la longitud del BEROATOMINTRAR
con respecto al cje longitudinal del buque, se consideraré que la g

aplicable a ambos costados del buque. No es necesario que

encima,

nitHo feihigauna cubiérta por.
que i o T s

%‘{’(JP} N 5

f‘gg‘ﬂ’eh’\ icho'es

RO 08 1o

“A

ople

o




image105.png
2)

3)

2419
-52

Cuando el mamparo extremo de una superestructura cerrada se extienda con una curvatura
convexa regular més all4 de su interseccién con los costados de la superestructura, la
longitud de ésta se podra incrementar basdndose en un mamparo plano equivalente. Este
incremento ser4 de dos tercios de la extensién longitudinal hacia proa o hacia popa de la
parte curva del mamparo. La flecha méxima que puede tenerse en cuenta al determinar este
incremento serd la mitad de la manga de fa superestructura en el punto de interseccion del
extremo curvo de la superestructura con su costado.

Cuando una superestructura tenga una extensién cuya anchura a ambos lados del eje
longitudinal sea como minimo el 30% de la manga del buque, la longitud efectiva de la
superestructura podrd incrementarse considerando un mamparo equivalente de la
superestructura en forma de parébola. Esta pardbola partira desde el punto de la extensién
situado en el eje longitudinal, pasara a través del punto de interseccién del mamparo real de
la superestructura con los costados de la extensién y se extenderd hasta los costados del
buque. La paribola estard totalmente contenida dentro de los limites de la superestructura y
de sus extensiones.

Si la superestructura est4 retranqueada con respecto al costado hasta el limite permitido en la
regla 3 10), el mamparo equivalente debera calcularse basandose en la anchura real de la
superestructura (y no en la manga del buque).

Las superestructuras que tengan mamparos extremos inclinados se considerarin como sigue:

a) Cuando la altura de la superestructura, haciendo abstraccion de la pendiente, sea
igual o inferior a Ja normal, la longitud S se calculard segin se indica en la
figura 34.1.

b) Cuando la altura sea superior a la normal, la longitud S se calcularé segun se indica
en la figura 34.2,

¢) Lo anterior sera aplicable Ginicamente cuando la pendiente forme un dngulo igual o
superior a 15° con respecto a la linea de base. Si la pendiente es inferior a 15° la
configuracion se consideraré como arrufo.
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Figura 34.1
Altura de superestructura igual o inferior n la altura normal 4

—

',

h = altura normal

S=11 +1

7 iz

E=S
Figura 34,2

Altura de superestructurn superfor a la altura normal

Regla 35
Longitud efectiva de las superestructuras

Excepto lo dispuesto cn el pérrafo 2), la longitud efectiva (E) de una superestructura cerrada
de altura normal sera su longitud real.

En aquellos casos en que una superestructura cerrada de altura normal esté retranqueada con
respecto a los costados del buque en la medida permitida en la regla 3 10), su longitud
efectiva sera su longitud modificada por la relacién b/B;, siendo:

b la anchura de la superestructura a la mitad de su longiwd; y
B la manga del buque a la mitad de la longitud de la superestructura.

Cuando una superestructura esté retranqueada en una parte de su longitud, esta modificacion
se aplicard solamente a Ja parte retranqueada.

Cuando la altura de una superestructura cerrada sea inferior a la normal, la longitud efectiva
sed su longitud real reducida en la relacién de su altura real a la altura normal. Cuando la
altura exceda de la altura normal no se har ningtn aumento para obtener la longitud efectiva
de la superestructura (véanse las figuras 34.1 y 34.2).

Cuando la altura de una superestructura que tenga los mamparos extremos inclinados sea,
haciendo abstraccién de la pendiente, inferior a la normal, su longitud efectiva E, serd la
ongind Scaleviatrsesmss ndlern b Bgue T ], miueie e s relaniie de h o real
a [a altura normal.

Cuando se instale i toldtll.a oun castillo de sron de altura '"&‘#O'ﬁﬂﬂ%ﬂ?gl geéa‘m
con un arrufo excesivo, pero que no tenga ninguna superestraci S Sisween s
de 0,2 L, se podra corregir la altura de la toldilla o del caslilloﬁlgc rog aimentando la ajtura .
realen un valor igual a la diferencia entre las curvas de arrufo Y&af y“non'iml. ‘No'se aplicarﬁ' "
s reduselén por excess de arrufo proviste en e regle 38 15),  GUR 13 R
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Lalongitud efectiva de una cubierta de saltillo, si est4 dotada a proa con un mamparo intacto,
sera su longitud real hasta un méximo de 0,6 L. Cuando el mamparo no sea intacto, la
cubierta de saltillo se considerara como una toldilla de altura inferior a la normal.

La longitud efectiva méxima de 0,6 L de una cubierta de saltillo se medira a partir de la
perpendicular de popa incluso si el buque esté dotado de una toldilla.

La longitud efectiva de las superestructuras que no sean cerradas serd nula.

Regla 36
Troncos

Para que un tronco o construccién anéloga que no se extienda de banda a banda del buque se
considere eficaz, deberd cumplir las siguientes condiciones:

a) el tronco ser4 al menos tan resistente como una superestructura;

b) las escotillas estaran dispuestas en la cubierta del tronco, las brazolas y tapas de las
escotillas cumpliran lo prescrito en las reglas 13 a 16, inclusive, y la anchura del
trancanil de la cubierta del tronco serd de amplitud suficiente para constituir una
pasarela satisfactoria y proporcionaré una rigidez tateral adecuada. Sin embargo, en
la cubierta de francobordo se podran permitir pequefias aberturas de acceso con tapas
estancas;

¢) la cubierta de! tronco o varios troncos separados unidos a las superestructuras por
pasarelas permanentes y eficaces proporcionardn una plataforma longitudinal
permanente de trabajo dotada de barandillas;

d) los ventiladores estaran protegidos por el tronco, por tapas estancas o por cualquier
otro sistema equivalente;

) en las partes de la cubierta de francobordo expuestas a {a intemperie en la zona del
tronco existiran barandillas abiertas, al menos en Ja mitad de su longitud, o también
pueden instalarse portas de desagiie en la parte inferior de la amurada, conforme a la
regla 24 2), siempre que su 4rea represente ¢l 33% de la superficie total de la
amurada;

f) los tambuchos de maquinaria estardn protegidos por el tronco, por una
superestructura de altura normal por lo menos, o por una caseta de la misma altura y
de resistencia equivalente;

8 la anchura del tronco seré al menos igual al 60% de la manga del buque; y

h) cuando no haya una superestructura, la longitud del tronco serd, al menos, igual
a0,6L.

La longitud efectiva de un tronco eficaz sera su longitud total reducida en la relacion entre su

anchura media y B. PRPART AAIEMTS ADMINISIRATIVO OF (2

) PREIDINCIA DL Uy A
La altura normal de un tronco seré la altura norgnal de: una superegtructura que no, s¢a,
cubierta de saitillo. ’ ’ h

ar . =S
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Cuando la altura de un tronco sea inferior a la normal, su longitud efectiva se reducird en la
relacién entre las alturas real y normal. Cuando la altura dc las brazolas de escotilla en la
cubierta del tronco sea inferior a la exigida cn la regla 14-1, la altura dc) tronco se reducirg
cn la diferencia entre la altura real y ia altura reglamentaria de las brazolas.

Cuando la altura del tronco sea inferior a la normal y las brazolas de escotilla del tronco sean
también de una altura inferior a la nonmal o no existan, la reduccion de la altura real del
tronco debida a la altura insuficiente de las brazolas de escotilla serd la diferencia
entre 600 mmy la altura real de las brazolas, o 600 mm si no hay brazolas de escotilla. No
se exigird una reduccién de la altura real del tronco cuando en la cubierta del tronco se
instalen inicamente pequeiias escotillas de altura inferior a la normal, caso cn el que se podré
eximir del cumplimiento de Ja prescripcion relativa a la altura normal de las brazolas.

Las escotillas continuas podrén considerarse como un tronco en ¢l calculo del francobordo,
siempre que se cumplan las disposiciones del presente parrafo en todos sus aspectos.

El trancanil de la cubierta del tronco a que se hace referencia en ¢l pérrafo 1) b) se podré
instalar en el exterior del mamparo lateral del tronco siempre que se cumpla lo siguiente:

a) el trancanil asf formado constituya un pasadizo despejado de 450 mm de anchura
como minimo en cada costado del buque;

b) el trancanil esté constituido por una plancha sélida dotada de soportes y refuerzos
eficaces;

<) el trancanil esté situado lo mds alto posible por encima de la cubierta de francobordo.
En el célculo del francobordo, la altura del tronco se reducira 600 mm como minimo
o en la medida que corresponda a la diferencia real entre el tope del tronco y ¢l
trancanil, si este valor es mayor;

d) los dispositivos de sujecién de las tapas de escotilla serdn accesibles desde el
trancanil o el pasadizo; y

c) la anchura del tronco se mediré entre sus mamparos laterales.

Cuando el tronco adyacente a las superestructuras, como la toldilia, el puente o el castillo, se
incluya en el célculo del francobordo, no se dispondran aberturas en la parte del mamparo
que sea comin al tronco y la superestructura. No obstante, se podrén autorizar aberturas
pequeilas, como las practicadas para el paso de tuberias y de cahles a registros dotados de
tapas sujetas mediante pernos.

Los costados de un tronco incluido en el calculo del francobordo seran intactos, si bien se
podrén autorizar portitlos fijos y tapas de registro sujetas con pemos.

Regla 37
Reduccién por superestructuras y troncos
DRPARTAMENTO ATHMINISIRATIVO DF (8
Cuando Ia longitud efectiva de superestructuras y troncos seg jigufif&PE i Feduiccion - -~ *
francobordo seré de 350 mm para 24 m de eslora del buque, h) A8l pFa 83 mide esloray® Uk
1070 mm para 122 m de eslora y esloras superiorcs. Las redudgitshetc rrespondientes a1+ <15
csloras intermedias se obtendrdn por interpolacién lineal.
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2) Cuando la longitud total efectiva de superestructuras y troncos sea inferior alL, la
reduccidn serd un porcentaje obtenido de la tabla 37.1.

Tabla 37.1
Porcentaje de reduccién para buques de los tipos 'A’ y 'B'

Longitud efectiva totai de superestructuras y troncos
0 [o,LJo2cL]o3L]o4L|osL]06L]07L|08L|09L] IL

[Porcentaje de
reduccion para todos
os tipos de
tuperestructuras 0 7 14 21 31 41 52 63 | 753 | 87,7 100

Los porcentajes correspondientes a longitudes intermedias de superestructuras y troncos se
obtendran por interpolacion lineal.

3) En los buques de tipo 'B' no se permite reduccion alguna si la longitud efectiva del castillo de
proa es inferior a 0,07 L.

Regla 38
Arrufo
Observaciones gencrales
)] El arrufo se medira desde la cubierta en el costado hasta una linea de referencia trazada

paralelamente a la quilla y que pase por el punto de la linca de arrufo correspondiente al
centro del buque.

2) En buques proyectados con asiento de quilla, el arrufo se medira respecto a una linea de
referencia trazada paralelamente a la flotacion de proyecto en carga.

3) En los buques de cubierta corrida y en los buques con superestructuras separadas, el arrufo se
mediré en la cubierta de francobordo.

4) En buques en que la parte alta de los costados tenga una forma especial, existiendo en ellaun
escalonamiento o discontinuidad, el arrufo se considerara con relacion al puntal equivalente
en el centro del bugue.

5) En buques con una superestructura de altura normal que se extienda sobre toda la longitud de
la cubierta de francobordo, el arrufo se medira en la cubierta de la superestructura. Cuando
la altura exceda de la normal, la diferencia minima (Z) entre las alturas real y normal se
afiadira a cada una de las ordenadas extremas. Analogamente, las ordenadas intermedias, a
distancias de 1/6 L'y 1/3 L de cada una de las perpendiculares, se incrementardn en 0,444 Z
y 0,111 Z, respectivamente. Si encima de la superestructura hay una toldilla o un castillo
cerrados, se permitird un exceso de arrufo con respecto a dicha toldilla o castillo, de
conformidad con el método descrito en el parrafo 12), segiin se muestra en la figura 38.1.
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Figura 38.1

6) Cuando la cubierta de una superestructura cerrada tenga al menos ¢l mismo arrufo que la
parte expuesta de la cubierta de francobordo, no se tendra en cuenta el arufo de la parte
cerrada de la cubierta de francobordo.

)] Cuando unatoldillao un eastillo cerrados sean de altura normal, con un arrufo mayor que ci
de la cubierta de francobordo, o sean de altura superior a 1a normal, se aumentard el arrufo de
fa cubierta de francobordo en la forma prevista en ¢l parrafo 12).

Cuando una tolditla o castillo estén dotados de dos niveles, se utilizara el método indicado en
la figura 38.2.

/- ——
) . - -
.
Altura ¥

noemal

Cubierta de francobordo

|
1
& Ppr

Figura 38.2

En las figuras 38.1 y 38.2 son aplicables las definicioncs siguientes:
¥4 esta definida en el parrafo 5); y

Z, es la ordenada extrema de una parabola normal virtual que pasa por el punto
"X". 8i Z, es superior a (Z + h), la ordenada extrema serd iguata (Z +h),
caso en el que no se considerara el punto “X" ni se tendrd en cuenta Ja curva

z BEPARTAMENTO ADMINISTRATIVO 04 ta
i i . . . PRESIDEMCIA Ot s PtPUw A
Si la longitud de la superestructura del primer nivel es supcrgg %.9!3 ?(]a pardpola normal Lopie
virtual comenzaré en ¢l centro del buque, segin se indica en 13 Tigura Jg.l. e D
que ¥y L T .

Pl £

vicw. -





image111.png
2419
.58

Curva de arrufo normal

8) Las ordenadas de la curva de arrufo normal s¢ dan en la tabla 38.1.

Tabla 38.1
Curva de arrufo normal
(Lenm)
Ordenada
Situacién (en mm) Factor
L
Mitad de Perpendicular de popa 25 (? +10) ]
popa 3
Y L, desde la P. de Pp. L1 (5+10) 3
L
Y, L desde Ja P. de Pp. 28 (5+10) 3
Centro del buque 0 1
Mitad de Centro del buque 0 1
proa
15 L desde la P. de Pr. 56 (§+10) 3
[
/s L desde 1a P. de Pr. 22 (é+ 10) 3
Perpendicular d
rpendicular de proa 5 (é"‘w) ,

Medida de las variaciones respecto de Ia curva de arrufo normal

9) Cuando la curva de arrufo sea diferente de la normal, las cuatro ordenadas de cada una de las
curvas en las mitades de proa o de popa se multiplicaran por los factores correspondientes
que se dan en la tabla de ordenadas. La diferencia entre la suma de los productos asi
obtenidos y la de los productos correspondientes al arrufo normal, dividida por ocho, indica
el defecto o exceso de arrufo en las mitades de proa o de popa. La media aritmética de los
valores asi obtenidos expresa el exceso o defecto de arrufo de la cubierta.

10)  Cuando el arrufo de la mitad de popa de la curva sea superior al normal y el correspondiente
ala mitad de proa sea inferior al normal, no se¢ concederd ninguna reduccién del francobordo
por el exceso de arrufo de la parte de popa y solamente se considerara el defecto de arrufo de

la parte de proa.
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Cuando el arrufo de la mitad de proa de la curva exceda del normal y el correspondiente a ta
parte de popa de la curva no sca inferior al 75% del normal, se concederé la reduccién de la
parte cn exceso. Cuando el arrufo de Ia mitad de popa sea inferior al 50% del normal no se
concederd reduccién por el exceso de arrufo a proa. Cuando el arrufo a popa esté
comprendido entre el 50% y el 75% del arrufo normal, se concederin reducciones
intermedias por el exceso de arrufo a proa.

Cuando se conceda un exceso de arrufo por una toldilla o un castillo, se utilizara la siguiente
formula:

yi

§= =

3L
siendo; s clsuplemento de arrufo, a deducir del defecto, o afiadir al exceso de arrufo;

» la diferencia entre las alturas rcal y normal de la superestructura en la
perpendicular de popa o de proa;

L' lalongitud media de la parte cerrada de la toldilla o castillo, hasta un maximo
de05L;y

L laeslora de! buque, segiin se define en la regla 3 1).

La formula arriba indicada da una curva parabélica, tangente a la curva de arrufo real en la
cubierta de francobordo, y que corta a la ordenada extrema en un punto situado por debajo de
la cubierta de la superestructura, a una distancia de esta cubierta igual a la altura normal de
una superestructura. La cubierta de la superestructura no debers estar en ningtin punto a una
altura inferior a la altura normal por encima de esta curva, Esta curva deberd usarse para
determinar la curva de arrufo para las mitades de proa y de popa de) buque.

a) Todo cxceso de altura de una superestructura que no se extienda hasta la
perpendicular de popa no podré considerarse una contribucion al exceso de arrafo.

b) Cuando la altura de una superestructura sea inferior a la normal, la cubierta de
superestructuras no deberd tener en ningdn punto una altura inferior a la altura
minimade la superestructura por encima de la curva de arrufo virtual. A este fin, nyn
serd igual a la diferencia entee la altura real y la altura minima de la superestructura
en la perpendicular de proa o de popa.

c) En cl caso de una cubierta de saltillo, solamente se concedera un exceso si la altura
de dicha cubierta de saltillo es superior a la altura normal de "otras superestructuras®
definida cn la regla 33, y sélo en un valor igual a la diferencia enire la aliura real de
la cubierta de saltillo y la altura nornal.

d) Cuando una toldilla o un castillo tengan mamparos extremos inclinados, se podré
conceder un exceso de arrufo por el cxceso de altura, A este fin, se utilizara la

férmula que se indica en el pérrafo 12), siendo los valores de "y"y 1’ los que s¢

indican en la figura 38.3.
SUPATTAMENTO ADMINISTRATIVO 08 18
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Figura 383
Suplemento de arrufo s por exceso de altura

Correccién por variaciones respecto de la curva de arrufo normal

14)  Lacorreccion por arrufo deberd ser el defecto o exceso de arrufo (véanse los pérrafos 9)
a 11) inclusive) multiplicado por

S
0,75 -
2L

siendo S, la longitd total S de las superestructuras cerradas definida en la regla 34, sin los
troncos.

Adicion por defecto de arrufo

15)  Cuando el arrufo sea inferior al normal, la correccién por defecto de arrufo (véase el
parrafo 14)) se afiadiré al francobordo.

Reduccién por exceso de arrufo

16)  En los buques que tengan una superestructura cerrada que se extienda desde 0,1L a proa
hasta 0,1L a popa del centro del buque, la correccién por exceso de arrufo, calculada en la
forma indicada en el parrafo 14), se deberd restar del francobordo; en los buques en que no
haya una superestructura cerrada en el centro del bugue, no se haré reduccién alguna en el
francobordo; cuando una superestructura cerrada ocupe una extensién menor de 0,1L a proa
hasta 0,1L a popa del centro del buque, la reduccién se hara por interpolacién lineal. La
méxima reduccién por exceso de arrufo sera de 125 mm por cada 100 m de eslora.

Al aplicar lo dispuesto en el presente prrafo, la altura de la superestructura se relacionard
con su altura normal. Cuando la altura de la superestructura o de la cubierta de saltilio sea
inferior a la normal, la reduccién ser4 proporcional a la relacién de su altura real y su altura
normal,

Regla 39
Altura minima de proa y flotabilidad de reserva

1) Laaltura de proa (Fy), definida como la distancia vertical en la perpendicular de proa entre la

Jinea de flotacién correspondiente al francobordode vs S ki pPreyectado
y la parte superior de la cubierta de imempgr'lggi‘g%gaﬁlﬁ? ﬁ‘[g JCeY

Es fiel copla lomada d: cople
que reposs en los archivos.
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Fi (6075(1/100)-1875(L/100)*+200(L/1 00)" x (2,08+0,609C-1,603Cr-0,0129(L/dy))
siendo:

Fy  laaltura minima de proa calculada, en mui;

L la eslora definida en la regla 3, cn m;

B la manga de trazado definida en la regla 3, en m;

dy el calado en el 85% del puntal D, cn m;

Cyp el coeficiente de bloque definido en la regla 3;

Cwr el coeficiente del 4rea de la flotacion a proa de L/2: Cyr=Au/{(L/2) x B}; y
Awr el drea de la flotacién a proa de L/2 para el calado d), en m*.

Enlos buques a los que se asignen francobordos para el transporte de madera cn cubierta, se
considerard cl francobordo de verano (y no el francobordo de verano para el transporte de
madera en cubierta) al aplicar lo dispuesto en cl parrafo 1).

Cuando la altura de proa requerida segfin cl parrafo 1) se obtenga mediante arrufo, éste se
extenderd por lo menos en un 15% de la eslora dei buque, medido desde la perpendicular de
proa. Cuando se obtenga disponiendo una superesiructura, ésta se extendera desde la roda
hasta un punto situado al menos a 0,07L a popa de la perpendicular de proa y estard cerrada
segin la definicién de ia regla 3 10).

La Administracion podré conceder una consideracién especial a los buques que para cumplir
exigencias excepcionales de servicio no puedan satisfacer las prescripciones de los
pérrafos 1) y 2) de la presente regla.

a) El arrufo de Ja cubierta del castillo de proa podré tenerse en cucnta, incluso si la
longitud del castillo es inferior a 0,15 L, pero superiora 0,07L, siempre que la altura
del castillo no sea inferior a la mitad de la altura normal de superestructura definida
en laregla 33 entre 0,07L y la perpendicular de proa.

b) Cuando la altura de! castillo de proa sea inferior a la mitad de la altura normal de
superesructura definida en la regla33, la altura dec proa concedida podré
determinarse del modo siguiente:

i) Cuando la cubierta de francoborda tenga un arrufo que se extienda a partir de
un punto situado a popa de 0,15 L, mediante una curva parabdlica que parta
del punto situado 0,15 L a popa de la perpendicular de proa a una altura igual
al puntal medido en el centro del buque, que pase por el punto de interseccion
del mamparo y la cubierta del castillo, y que se extienda hasta un puntode la
perpendicular de proa que no esté mas alto que la cubierta del castillo (como
se ilustra en la figura 39.1). No obstante, si el valor de la altura indicada por
he en la figura 39.1 es inferior al de la altura indicada por hy, by podrd
sustituirse por hy en la altura de proa disponible.

i) Cuando la cubierta de francobordo tenga un arrufo que sc extienda menos
de 0.15 L o no tenga arrufo, medianie una linea que parta del borde de la
cubierta del castillo de proa en un punto situado a 0,078 y se prolongue
paralelamente a la linca basc hasta la perpendittidl 465 RETCAMB B8IRRTAYO
en la figura 39.2). PRETTELTIL T s v
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Todos los buques a los que se les haya asignado un francobordo de tipo “B*, salvo los
petroleros’, quimiqueros  y gaseros , tendrin una flotabilidad de reserva adicional en el
extremo proel. En la seccién delimitada por 0,15 L a popa de la perpendicular de proa, la

Pelroleros, quimiqueros y gaseros se definen en las reglas [1-1/2.12, VII8.2 y VII/11.2, respectivamente, del
Convenio intemacional para la seguridad de la vida humana en e} mar en vigor.
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(0,15F i + 4 (L/3+10))L/1000 (i)
siendo
Fuin  (Fox fi) + £

Fo francobordo tabular, en mm, obtenido de la tabla 28.2, corsegido con arreglo
a las reglas 27 9) 0 27 10), segiin sea el caso;

fi correccidn por coeficiente de bloque indicada en la regla 30; y

f2 correccion por puntal, en mm, indicada en Ja regla 31.

Superestrustura cemada, 5 existe

Curva de arfo real T
3
Cubiarta d frazeobords 4 S

Al

Lénea de carga & verano

0.15L

Popr

Figura 39.3

Regla 40
Francobordos minimos

Francobordo de verano

) El francobordo minimo de verano scré el (rancobordo obtenido de las tablas de la regla 28,
:modificado por las correcciones de las reglas 27, en la medida en que sea aplicable, 29, 30,
31, 32,37, 38 y, si procede, la regla 39.

2) El francobordo en agua salada, calculado dc acuerdo con el parrafo 1), pero sin la correccién
por linea de cubierta que sc indica en la regla 32, no seré inferior a 50 mm. Para los buques
que tengan cn cmplazamientos de clase | cscotillas con tapas que no cumplan las
prescripciones de la regla 16, parrafos 1) a 5), o la regla 26, el francobordo no serd inferior
a 150 mm.

Fi do tropi
rancobordo tropical ORPARTAMENTO ADMINISTRATIVO 08 12
. . PRES EIGTIA W L
3) El francobordo minimo en la zona tropical serd el francobordogobrr{ld “gcsjaknclb del,
francobordo de verano 1/48 del calado de verano, medido desde ¢f €an alid de (2 quilla
centro del anillo de la marca de francobordo. que Tu e

; K Y
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4) El francobordo en agua salada, calculado de acuerdo con el parrafo 3), pero sin la correccion
por linea de cubierta que se indica en la regla 32, no serd inferior a 50 mm. Para los buques
que tengan en emplazamientos de clase 1 escotillas con tapas que no cumplan las
prescripciones de laregla 16, parrafos 1) a 5), o la regla 26, el francobordo no seré inferior a
150 mm.

Francobordo de invierno

5) El francobordo minimo de invierno sera el francobordo obtenido afiadiendo al francobordo
de verano 1/48 del calado de verano, medido desde el canto alto de {a quilla al centro del
anillo de la marca de francobordo.

Francobordo de invierno en el Atlintico Norte

6) El francobordo minimo para buques de eslora no superior a 100 m que naveguen por
cualquier parte del Atléntico Norte, definido en Ia regla 52 (Anexo If), durante ¢} periodo
estacional de invierno, ser4 el francobordo de invierno més 50 mm. Para los demés buques el
francobordo de invierno en el Atlantico Norte, sera el francobordo de invierno.

Francobordo de agua dulce

7 El francobordo minimo en agua dulce de densidad igua! a la unidad se obtendra restando del
francobordo minimo en agua salada:

A
—  (cm
40T (em)
siendo & el desplazamiento en agua salada, en toneladas, en la flotacion en carga de
verano; y

T  lastoneladas por centimetro de inmersion en agua salada, e la flotacion en
carga de verano.

8) Cuando el desplazamiento en la flotacidn en carga de verano no pueda determinarse con
seguridad, la deduccién sera 1/48 del calado de verano, medido desde el canto alto de la
quilla al centro del anillo de la marca de francobordo.

CAPITULO IV
PRESCRIPCIONES ESPECIALES PARA BUQUES A LOS QUE SE ASIGNE UN
FRANCOBORDO PARA EL TRANSPORTE DE MADERA EN CUBIERTA

Regla 41
Aplicacién del presente capitulo

Las reglas 42 a 45, inclusive, serén de aplicacién solamente para buques a los que se asignen
francobordos para transportar madera.
SIPAITAMENTO ADMINISIRATIVO Of 1o
PEsSINENCIA OF 13 REPUSLILA
£ fied cople tomada de cople
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Regla 42
Definiciones

Cubertada de madera. El término "cubertada de madera" significa una carga de madera
transportada sobre una parte sin cubrir de una cubierta de francobordo. Esle término no
incluye la pulpa de madera o cargas analogas.

Linea de carga para el transporie de madera en cubierta. Puedc considerarse que una
cubertada de madera proporciona al buque flotabilidad adicional y una mayor proteccion
contra la mar. Por esta razdn, a los buques que lleven carga de madera en cubierta se les
podra conceder una reduccién en el francabordo, que se calcular de acuerdo con fo previsto
en la regla 45 y s¢ marcard en cl costado del buque en la forma indicada en la regla 6,
parrafos 3) y 4). Sin embargo, para que este francobordo especial pueda concederse y usarse,
la cubertada de madera deberd cumplir ciertas condiciones, que sc establecen en laregla 44,
y el propio buque deberd también cumplir determinadas condiciones cn cuanto a su
construccidn, que se determinan en la regla 43,

Regla 43
Construccién del buque

Superestructura

D

Los buques tendrén un castillo de proa de altura normal como minimo y de una longitud de al
menos 0,07L. Ademas, si el buque es de eslora inferior a 100 m, tendrd a popa una toldilla
de altura al menos igual a la normal, o una cubicrta de saltillo con una caseta de al menos la
misma altura total.

Tanques de doble fondo

2)

Los tanques de doble fondo situados en la mitad de la cslora correspondiente al centro del
buque tendrén un compartimentado longitudinal estanco adecuado.

Amuradas

3

El bugue estara provisto de amuradas permanentes de una altura minima de 1 m, reforzadas N
de manera especial en ¢l borde superior, soportadas por robustos barraganeles firmes a la

cubierta y dotadas de las portas de desagile necesarias, o bien de barandillas cficaces de la

misma altura y de construccion especialmente robusta,

Regla 44
Estiba

Generalidades

D

2)

es ebertures 22 ls cublete expuesis 1 (2 Ivtemperie 5005 1as que se aetibe 2 carga iran
firmemente cerradas y aseguradas.

O Lyt
A
copte .

Los ventiladores y tubos dc aireacién contaran con una ProteCGiORAfieaze IO ALHUNISIRATY
: N v Al . e oDt :
Las cubertadas de madera se _cxl:nchrén ocupando al menos todgla igngitud disporible, que ¢
serd la longitud total del pozo o dq los pozos situados entre superea‘ggctpgas. ERTSRESN U :
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4)

Cuando no haya superestructura limitativa en el extremo popel, la madera se extenderd al
menos hasta el extremo popet de la escotilla situada més a popa.

Se extenderd la cubertada de madera de banda a banda acercdndola lo més posible al costado
del buque y dejando el espacio necesario para obstaculos como barandillas, barraganetes,
pies derechos, acceso para el préctico, etc., a condicién de que cualquier hueco asi formado
en el costado del buque no exceda de una media del 4% de lamanga, La madera se estibard,
déndole la mayor solidez posible, hasta una altura igual al menos a la altura normal de una
superestructura que no sea una cubierta de saltillo.

En los buques que naveguen en invierno por zonas periédicas de invierno, 1a altura de la
cubertada no exceders, por encima de la cubierta expuesta a la intemperie, de un tercio de la
manga maxima del buque.

La cubertada de madera ir4 estibada de modo compacto, amarrada y sujeta. No entorpecerd
en modo alguno la navegacion ni la realizacion de trabajos necesarios a bordo.

Pies derechos

5) Cuando 1a naturaleza de la madera transportada exija el empleo de pies derechos, éstos
tendrén la resistencia necesaria considerando la manga del buque; la resistencia de los pies
derechos no serd mayor que la de las amuradas y el espaciamiento entre ellos serd el
apropiado para la longitud y ¢l tipo de las piezas transportadas, pero no excederade 3 m. Se
proveerén fuertes angulares, tinteros metalicos u otros medios igualmente eficaces para
sujetar los pies derechos.

Trincas

6) La cubertada de madera se sujetara de manera eficaz en toda su longitud mediante un sistema
de trincas que la Administracién juzgue aceptable segim el tipo de las piezas transportadas’.

Estabilidad

7 Se dispondré lo necesario para que haya un margen de seguridad en cuanto a laestabilidad en

todas las fases del viaje, teniendo en cuenta aumentos de peso como los debidos a absorcién
de agua o formacién de hielo, si tal es el caso, y disminuciones de peso como las debidas a
consumo de combustible y de provisiones.

Protecci6n de la tripulacién, acceso a los espacios de mdquinas, etc.

8)

Ademés de cumplir lo prescrito en la regla 25 5), a cada banda de la cubertada se instalarin
barandillas o andariveles con espaciamiento intermedio, en sentido vertical, de no més
de 350 mm hasta una altura minima de 1 m por encima de la carga.

DEPARTAN LERTO ACIMANS K(ﬂ *

Véase ¢l Cdigo de précticas de seguridad para buques que transporten c[}
Organizacién mediante la resolucion A.715(17), en su forma enméidada’
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PROTOCOLO DE 1988 RELATIVO AL CONVENTO
INTERNACIONAL SOBRE LINEAS DB CARGA, 1966

LAS PARTES EL PRESENTE PROTOCOLO,

SIENDD PARTES en el Comvenio internacional sobre liness de carga, 1966,
‘hecho en Londres el 5 de abril de 1966,

RECONOCYENDO que el citade Convenio contribuye en medida importante @
acrecentar la seguridad tento de los buques y de los bienes en el mar como 1a
de 1a vide de las porsonas s bordo de las buques,

RECONOCIENDO ASIMISMO que es necesarlo parfeccionac todavia mds las
disposiciones do orden técnico del citado Convenio,

RBCONOCLENDO ADEMAS que es neceserio incorporar en el mencionsdo Couvenio
disposiciones relativas a reconocimientos y certi€icacién, armonizadas con las
correspondientes disposiciones de otros lastrumontos internacionsles,

CONSYDERANDO que el modo mds eficez de alcanzar cse objetivo es la
conclusién de un Protocolo relative al Convenlo tnternacional sobre lincas de
carga, 1966,

CONVLENEN:

/3846 SIPAITAMENTO ADMINISTRATIVO 08 1o

PRESIDEMCIA OF La 2kPUSI A
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Ademds sc instalard un andarivel, preferiblemente de cable con tensor acoplado, bien
atesado, lo més cerca posible del cje longitudinal del buque. Los candeleros de las
barandillas y andarivelcs cstarén espaciados de modo que no sea excesivo el seno del cable.
Silacubertadaes de configuracion irregular, se dispondsa una superficic de paso que ofrezca
seguridad, de por lo menos 600 mm de ancho, por encima de aquélla y sujeténdola
firmemente por debajo del andarivel o cerca del mismo.

9) Cuando no se pueda cumplir lo prescrito en el pérrafo 8), se utilizaran otros medios quea
Jjuicio de la Administracién sean satisfactorios.

Medios para el gobierno del buque

10)  Los medios para el gobierno del buque estarén protegidos de modo eficaz contra los dafios
que les pueda ocasionar la carga y, en la medida de lo posible, serdn accesibles. Se
dispondra lo necesario para poder gobernar el buque en el supuesto de que se averien los
medios de gobierno principales.

Regla 45
Céleulo del francobordo

1) Los francobordos minimos de verano se calcularan de acuerdo con las reglas 27 5), 27 6),
27 14), 28, 29, 30, 31, 32, 37 y 38, con la excepcion de que los porcentajes que figuran en
la regla 37 se sustituirdn por los siguientes:

Longitud efectiva total de Ins superestructuras

0 [0k [02L | 03L | 04L | 0SL | O6L [ 0,7L | 0,8L | 09L | 1L

Porcentaje de
reduccion para
todos los tipos de.
superestructuras | 20 3l 42 53 64 70 76 | 82 | 88 | 94 | 100

Los porcentajes correspondientes a longitudes intermedias de supetestructuras se obtendran
por interpolacién lineal,

Tabla 45.1
2) El francobordo de invierno para el transporte de madera se obtendra afiadiendo al
francobordo de verano para el transporte de madera 1/36 del calado de trazado de verano

correspondiente,

3) El francobordo de invierno en el Atlantico Norte para ¢l transporte de madera ser4 el mistno
francobordo de invierno en el Atlantico Norte prescrito en la regla 40 6).

4) El francobordo tropical para el transporte de madera se obtendré restando del francobordo de
verano para el transporte de madera 1/48 del calado de trazado de verano correspondiente.

BEPARTANMEMIO ADIAIMISIRATIVO 08 L8
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El francobordo de agua dulce para transporte de madera se calculars de acuerdo con la
regla 40 7) a partir del francobordo de verano para el transporte de madera, o de acverdo con
la regla 40 8) a partir del calado de verano para el transporte de madera, medido desde el
canto superior de la quilla hasta la linea de carga de verano para el transporte de madera en
cubierta.

Podrén asignarse francobordos para el transporte de madera a buques que tengan
francobordos reducidos de tipo ‘B', siempre que los francobordos para el transporte de
madera se calculen a partir del francobordo ordinario de tipo ‘B'.

La marca del francobordo de invierno para el transporte de madera y/o la marca del
francobordo de invierno en ¢l Atlantico Norte pars el transporte de madera se colocardn al
mismo nivel que la marca del francobordo de invierno reducido de tipo 'B' si la marca
calculada del francobordo de inviemo para el transporte de madera y/o la marca calculada del
francobordo de invierno en el Atldntico Norte para el transporte de madera quedan por
debajo de la marca del francobordo de invierno reducido de tipo 'B'.
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ANEXO 11

ZONAS, REGIONES Y PERIODOS ESTACIONALES

Regla 49 - Regiones peribddicas tropicales

2

El texto actual del pérrafo 7 b) se sustituye por Jo siguiente:

"b)

La regién limitada:
al norte y al este por ¢l limite meridional de la zona tropical;

al sur por el paralelo de latitud 24°S desde la costa oriental de Australia hasta el
punto de longitud 154°E, desde aqui por el meridiano de longitud 154°E hasta el
trépico de Capricornio, desde aqui por el trépico de Capricornio hasta la
longitud 150°W, desde aqui por ¢l meridiano de longitud 150°W hasta la latitud 20°S
y de aqui por cl paralelo de latitud 20°S hasta el punto en que corta al limite
meridional de la zona tropical; y

al oeste por los limites de la region situada cn el interior de la Gran Barrera de
Arrecifes, incluida en la zona tropical, y por la costa oriental de Australia.

Periodos estacionales:

TROPICAL: 1 de abril a 30 de noviembre
VERANO: 1 dediciembre a31 de marzo."
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2004 AMENDMENTS TO THE PROTOCOL OF 1988 RELATING TO THE
INTERNATIONAL CONVENTION ON LOAD LINES, 1966, AS AMENDED

(Resolution MSC.172(79))

AMENDEMENTS DE 2004 AU PROTOCOLE DE. 1988 RELATIF A LA CONVENTION
INTERNATIONALE DE 1966 SUR LES LIGNES DE CHARGE,
TELLE QUE MODIFIEE

(Résolution MSC.172(79))
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ENMIENDAS DE 2004 AL PROTOCOLO DE 1988 RELATIVO AL CONVENIO
INTERNACIONAL SOBRE LINEAS DE CARGA, 1966, ENMENDADO
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RESOLUCION MSC.172(79)
(adoptada el 9 de diciembre de 2004)

ENMIENDAS AL PROTOCOLO DE 1988 RELATIVO AL CONVENIO
INTERNACIONAL SOBRE LINEAS DE CARGA, 1966

EL COMITE DE SEGURIDAD MARITIMA,

RECORDANDO el articulo 28 b) del Convenio constitutivo de la Organizacién Maritima
Internacional, articulo que trata de las funciones del Comité,

RECORDANDO ADEMAS el articulo V1 del Protocolo de 1988 relativo al Convenio
internacional sobre lineas de carga, 1966 (en adelante "Protocolo de Lineas de Carga de 1988"),
articulo que trata de los procedimientos de enmienda,

HABIENDO EXAMINADO, en su 79° periodo de sesiones, las enmiendas al Protocolo

de Lineas de Carga de 1988, propuestas y distribuidas de conformidad con lo dispuesto en el
parrafo 2 a) del articulo VI de dicho Protocolo,

1. ADOPTA, de conformidad con lo dispuesto en el parrafo 2d) del articulo VI del
Protocolo de Lineas de Carga de 1988, las enmiendas al anexo B de dicho Protocolo, cuye texio
figura en el anexo de la presente resolucion;

2. DECIDE, de conformidad con lo dispuesto en el pérrafo 2 f) ii) bb) del articulo VI del
Protocolo de Lineas de Carga de 1988, que las enmiendas anteriormente mencionadas se
considerarén aceptadas el 1 de enero de 2006 a menos que, antes de esa fecha, mas de un tercio
de las Partes en el Protocolo de Lineas de Carga de 1988 o un nimero de Partes cuyas flotas
mercantes combinadas representen como minimo el 50% del tonelaje bruto de la flota mercante
mundial, hayan notificado sus objeciones a las enmiendas;

3. INVITA a las Partes interesadas a que tomen nota de que, de conformidad con lo
dispuesto en el pérrafo 2 g) ii) del articulo VI del Protocolo de Lineas de Carga de 1988, las

enmiendas entrardn en vigor el 2 de julio de 2006, una vez aceptadas de conformidad con lo
dispuesto en el parrafo 2 supra;

4. PIDE al Secretario General que, con arreglo a lo dispuesto en el péarrafo 2 e) del
articulo VI del Protocolo de Lineas de Carga de 1988, remita copias certificadas de la presente

resolucion y del texto de las enmiendas que figuran en su anexo a todas las Partes en el Protocolo
de Lineas de Carga de 1988;

S. PIDE ADEMAS al Secretario General que remita copias de la presente resolucién y de su

anexo a los Miembros de la Organizacién que no son partes en el Protocolo de Lineas de Carga
de 1988.

BEPARTAMENTO ADMINISTRATIVO U8 o
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ANEXO
ENMIENDAS AL ANEXO B DEL PROTOCOLO DE 1988 RELATIVO AL CONVENIO
INTERNACIONAL SOBRE LINEAS DE CARGA, 1966
ANEXO 111
CERTIFICADOS
Maodcle de Certificado intcrnacional de francobordo

1 En el modelo de Certificado internacional de francobordo se introduce la siguicnte nueva
seccion, entre la que empieza con las palabras "El presente certificado es valido hasta” y la que
coimienza con las palabras “"Expedido en":

"Fecha de terminacion del reconocimicnto en el que se basa el presente certificado:
<veen. (dd/mm/aaaa)

Modelo de Certificado internacional de exencién relativo al francobordo

2 En el modelo de Certificado internacional de exencién relativo al francobordo se
introduce la siguiente nueva seccion, entre la que empieza con las palabras "El presente
certificado es valido hasta” y la que comienza con las palabras "Expedido en":

“Fecha de terminacion del reconocimiento en cl que se basa el presente certificado:
(dd/mm/aaaa).
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2006 AMENDMENTS TO THE PROTOCOL OF 1988 RELATING TO THE
INTERNATIONAL CONVENTION ON LOAD LINES, 1966, AS AMENDED

(Resolution MSC,223(82))

AMENDEMENTS DE 2006 AU PROTOCOLE DE 1988 RELATIF A LA CONVENTION
INTERNATIONALE DE 1966 SUR LES LIGNES DE CHARGE,
TELLE QUE MODIFIEE

(Résolution MSC.223(82))

ENMIENDAS DE 2006 AL PROTOCOLO DE 1988 RELATIVO AL CONVENIO
INTERNACIONAL SOBRE LINEAS DE CARGA, 1966, ENMENDADO

{Resolucién MSC.223(82))
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RESOLUCION MSC.223(82)
(adoptada el 8 de diciembre de 2006)

ENMIENDAS AL PROTOCOLO DE 1988 RELATIVO
AL CONVENIO INTERNACIONAL SOBRE LINEAS
DE CARGA, 1966, ENMENDADO

EL COMITE DE SEGURIDAD MARITIMA,

RECORDANDO el articulo 28 b) del Convenio constitutivo de la Organizacién Maritima
Internacional, articulo que trata de las funciones del Comité,

RECORDANDO ADEMAS el articulo VI del Protocolo de 1988 relativo al Convenio
internacional sobre lineas de carga, 1966 (en adelante denominado "Protocolo de Lineas de
Carga de 1988"), articulo que trata de los procedimientos de enmienda,

HABIENDO EXAMINADO, en su 82° periodo de sesiones, las enmiendas al Protocolo
de Lineas de Carga de 1988 propuestas y distribuidas de conformidad con lo dispuesto en el
parrafo 2 a) del articulo VI del mismo,

1. ADOPTA, de conformidad con lo dispuesto en el pérrafo 2d) del articulo VI del
Protocolo de Lineas de Carga de 1988, las enmiendas al Protocolo de Lineas de Carga de 1988
cuyo texto figura en el anexo de la presente resolucion;

2. DISPONE, de conformidad con lo estipulado en el parrafo 2 {) ii) bb) del articulo VI del
Protocolo de Lineas de Carga de 1988, que las mencionadas enmiendas se consideraran
aceptadas el 1 de enero de 2008 a menos que, con anterioridad a esa fecha, mas de un tercio de
las Partes en el Protocolo de Lineas de Carga de 1988 o un nimerc de Partes cuyas flotas
mercantes combinadas representen como minimo el 50% del tonelaje bruto de la flota mercante
mundial, hayan notificado que rechazan las enmiend as;

3. INVITA a las Partes interesadas a que tomen nota de que, de conformidad con lo
dispuesto en el péarrafo 2 g) ii) del articulo VI del Protocolo de Lineas de Carga de 1988, las
enmiendas entrardn en vigor el 1 de julio de 2008, una vez aceptadas de conformidad con lo
dispuesto en el prrafo 2 anterior;

4. PIDE al Secretario General que, de conformidad con lo dispuesto en el parrafo 2 &) del
articulo VI del Protocolo de Lineas de Carga de 1988, remita copias certificadas de la presente
resolucion y deltexto de las enmiendas que figura en el anexo a todas las Partes en el Protocolo
de Lineas de Carga de 1988;

5. PIDE ADEMAS al Secretario General que remita copias de la presente resolucién y de su
anexo a los Miembros de la Organizacién que no son Partes en el Protocolo de Lineas de Carga
de 1988,
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ANEXO

ENMIENDAS AL PROTOCOLO DE LiNE_AS DE CARGA DE 1988 RELATIVO AL
CONVENIO INTERNACIONAL SOBRE LINEAS DE CARGA, 1966, ENMENDADO

ANEXO B
ANEXOS DEL CONVENIO MODIFICADO POR EL PROTOCOLO DE 1988
RELATIVO AL MISMO

ANEXO 1
REGLAS PARA DETERMINAR LAS LINEAS DE CARGA

CAPITULO I
CONDICIONES DE ASIGNACION DEL FRANCOBORDO

Regla 22 - Imbornales, tomas y descargas
1 En el parrafo 4) de la regla, se sustituye "2)" por "1)".

CAPITULO III
FRANCOBORDOS

Regla 39 - Altura minima de proa y flotabilidad de reserva

2 En el parrafo 1) de la regla, la expresién 'y el calado en el 85% del puntal D, en m;" se
sustituye por "d) el calado en el 85% del puntal minimo de trazado, en m;",
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2008 AMENDMENTS TO THE PROTOCOL OF 1988 RELATING TO THE INTERNATIONAL
CONVENTION ON LOAD LINES, 1966, AS AMENDED

{Resolution MSC.270(85}))

AMENDEMENTS DE 2008 AU PROTOCOLE DE 1988 RELATIF A LA CONVENTION
INTERNATIONALE DE 1966 SUR LES LIGNES DE CHARGE, TEL QUE MODIFIE

{Résalution MSC.270(85))
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O rPY30OBOW MAPKE 1966 I'OAA C NONPABKAMM

(Pesonioyna MSC.270(85))

ENMIENDAS DE 2008 AL PROTQCOLO DE 1988 RELATIVO AL CONVENIO
INTERNACIONAL SOBRE LINEAS DE CARGA, 1966, ENMENDADO

{Resolucion MSC.270(85))

BIPAITAMENTO ADMINISTRATIVO 09 o
PRESIDENRCIA DF L4 EEPLNILA

Es fiel copia tomade de cople
que e VLS,

34 e,z 108

MR RO e O





image4.png
-2

ARTICULO I
Obligaciones generales

1 Les Pactes en ol presonte Protocolo se obligan a hacer efectivas las
disposiclones del prosante Protocolo y de sus snexos, los cuales serdn parte
integrante de aquél. Toda reforencia al precente Protocolo supondeé tamblén

una roferencla o sus anexos. e

2 Bntre las Pactes en el presente Protocolo regirn lss disposiciones del
Convenio internscional sobre lineas de carpa, 1966 {(en adelante llamado “el
Convenio”), salvo por 1o que respects &l actfculo 29, a resecva de las

modificeciones y adiciones gque se enuncian en el presente Protocolo.

3 Respecto a loo buquas guo teogan derecho s onarbolar el psbollén de vn
Bstado gue no sea Psrte en ¢l Convenlo ni en el pcesente Protocolo, las Partes
en el presente Protocolo aplicarén lo presccito en el Convenio y on el
prosente Protocolo en la medids necessris pars parentizar que no se da un
trato méa favorable a tales buques.

ARTICULO IT
Cortiflcados existantes

1 No ebstante 1o estipulade en cuslquior otra disposicién del presante
Protocolo, todo cortificado inteenacional de fcrancobocdo vigente cusndo el
preasente Protocolo entre en vigor respecto del Goblerno dol &stado cuyo
pabelldn tenga derecho e enacbolar ol bugue conservard cu valldez hssta 1o
focha en que cedugue.

2 Hinguna Parte on el presente Protocolo expediré certificedos en victud o
de conformided coo 1o dispuesto en el Convenio internacionsl sobce lineas de
carga, 1966, adoptedo el 5 de abril de 1966.
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RESOLUCION MSC.270(85)
{(adoptada el 4 de diciembre de 2008)

ADOPCION DE ENMIENDAS AL PROTOCOLO DE 1988 RELATIVO AL CONVENIO
INTERNACIONAL SOBRE LINEAS DE CARGA, 1966, ENMENDADO

EL COMITE DE SEGURIDAD MARITIMA,

RECORDANDO e articulo 28 b) del Convenio constitutive de la Organizacién Maritima
Internacional, articulo que trata de las funciones del Comité,

RECORDANDO ADEMAS el articulo VI de! Protocolo de 1988 relativo al Convenio
internacional sobre lineas de carga, 1966 (en adelante denominado el Protocolo de Lineas de
Carga de 1988"), articulo que trata de los procedimientos de enmienda,

HABIENDO EXAMINADO, en su 85° periodo de sesiones, enmiendas al Protocolo de

Lineas de Carga de 1988 propuestas y distribuidas de conformidad con lo dispuesto en el
pérrafo 2 a) del articulo VI del mismo,

1. ADOPTA, de conformidad con lo dispuesto en el pérrafo 2d) del articulo VI del
Protocolo de Lineas de Carga de 1988, las enmiendas a dicho Protocolo cuyo texto figura en el
anexo de la presente resolucion;

2. DECIDE, de conformidad con lo dispuesto en el pérrafo 2 f) ii) bb) del articulo VI del
Protocolo de Lineas de Carga de 1988, que las mencionadas enmiendas se considerarin
aceptadas el | de enero de 2010, a menos que, antes de dicha fecha, més de un tercio de las Partes
en el Protocolo de Lineas de Carga de 1988 o un niimero de Partes cuyas flotas mercantes
combinadas representen no menos del 50 % del tonelaje bruto de Ia flota mercante mundial hayan
notificado que rechazan as enmiendas;

3. INVITA a las Partes interesadas a que tomen nota de que, de conformidad con lo
dispuesto en el parrafo 2 g) ii) del articulo VI del Protocolo de Lineas de Carga de 1988, las
enmiendas entrardn en vigor el I de julio de 2010, una vez aceptadas de conformidad con lo
dispuesto en ¢l pdrrafo 2 anterior;

4. PIDE al Secretario General que, de conformidad con lo dispuesto en el pérrafo 2 ) det
artfculo VI del Protocolo de Lineas de Carga de 1988, remita copias certificadas de la presente
resolucién y del texto de las enmiendas que figura en el anexo a todas las Partes en ¢l Protocolo

de Lineas de Carga de 1988;

5. PIDE ADEMAS al Secretario General que remita copias de la presente resolucion y de su

anexo a los Miembros de la Organizaci6n que no sean Partes en el Protocolo de Lineas de Carga
de 1988.
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ANEXO

ENMIENDAS AL PROTOCOLO DE 1988 RELATIVO AL CONVENIO INTERNACIONAL

SOBRE LINEAS DE CARGA, 1966, ENMENDADO

ANEXO B

ANEXOS DEL CONVENIO MODIFICADO POR EL PROTOCOLO DE 1988

RELATIVO AL MISMO

ANEXO I

REGLAS PARA DETERMINAR LAS LINEAS DE CARGA

CAPTIULO T
CENERALIDATES

Regla 1 - Resistencia y estabilidad sin averfa de Jos buques

1

El texto existente del pérrafo 3) se sustituye por el siguiente:

“3) Cumplimiento

a)

b)

Los buques construidos antes del [ de julio de 2010 se ajustardn a una
norma de estabilidad sin averia aceptable para la Administracién.

Los buques construidos el 1 de julio de 2010 o posteriormente cumplirdn,
como minimo, {as prescripciones de la parte A dei Cédigo IS 2008.“

Regla 3 - Definiciones de los términos usados en los anexos

2

Se afiade el nuevo parrafo 16) siguiente a continuaci6n del pérrafo 15) existente:

"16) Cddigo IS 2008. Bl Cédigo internacional de estabilidad sin averfa, 2008, que
comprende una introduccién, una parte A (cuyas disposiciones tendrén carécter
obligatorio) y una parte B (cuyas disposiciones tendrén caricter de recomendacion),
adoptado mediante Ja resolucién MSC.267(85), a condici6n de que:

R

las enmiendas a la introduccién y a la parte A del Cédigo se adopten,
entren en vigor y s¢ hagan efectivas de conformidad con lo dispuesto en el
artfculo VI del Protocolo de Lfneas de Carga de 1988, relativo al
procedimiento de enmienda aplicable al anexo B del Protocolo; y

las enmiendas a la parte B del Cédigo sean adoptadas por ¢l Comité de
Seguridad Marftima de conformidad con lo dispuesto en su Reglamento
interior."
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RESOLUCION MSC.329(30)
(adoptada el 24 de mayo de 2012)

ENMIENDAS AL PROTOCOLO DE 1988 RELATIVO AL CONVENIO INTERNACIONAL
SOBRE LINEAS DE CARGA, 1966, ENMENDADO

EL COMITE DE SEGURIDAD MARITIMA,

RECORDANDO el articulo 28 b) del Convenio constitutivo de la Organizacién Maritima
Internacional, articulo que trata de las funciones del Comité,

RECORDANDO ADEMAS el articulo VI del Protocolo de 1988 relativo at Convenio internacional
sobre lineas de carga, 1966 (en adelante denominado “Protocolo de lineas de carga de 1988"),
articulo que trata de los procedimientos de enmienda,

HABIENDO EXAMINADO, en su 90° periodo de sesiones, las enmiendas al Protacolo de lineas
de carga de 1988 propuestas y distribuidas de conformidad con lo dispuesto en el parrafo 2 a)
del articulo VI del mismo,

1. ADOPTA, de conformidad con lo dispuesto en el parrafo 2 d) del articulo VI del
Protocolo de lineas de carga de 1988, las enmiendas al Protocolo de lineas de carga de 1988
cuyo texto figura en el anexo de la presente resolucion;

2. DISPONE, de conformidad con lo dispuesto en el parrafo 2 f) ii) bb} del articuto VI del
Protocolo de lineas de carga de 1988, que las mencionadas enmiendas se consideraran
aceptadas el 1 de julio de 2013, a menos que, con anterioridad a esa fecha, més de un tercio de
las Partes en ef Protocolo de lineas de carga de 1988 o un nimero de Partes cuyas flotas
mercantes combinadas representen como minimo el 50 % del arqueo bruto de la flota mercante
mundial hayan notificado que rechazan las enmiendas;

3. INVITA a las Partes interesadas a que tomen nota de que, de conformidad con lo
dispuesto en el parrafo 2 g) ii) del articulo Vi del Protocolo de lineas de carga de 1988, las
enmiendas entrardn en vigor el 1 de enero de 2014, una vez aceptadas de conformidad con lo
dispuesto en el parrafo 2 anterior;

4. PIDE al Secretario General que, de conformidad con lo dispuesto en el parrafo 2 e) del
articulo VI del Protocolo de lineas de carga de 1988, remila copias certificadas de la presente
resolucion y del texto de las enmiendas que figura en el anexo a todas las Parles en el
Protocolo de lineas de carga de 1988;

5. PIDE ADEMAS a! Secretario General que remita copias de |a presente resolucién y de
su anexo a los Miembros de la Organizacion que no son Partes en el Protocolo de lineas de
carga de 1988.
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ANEXO

ENMIENDAS AL PROTOCOLO DE 1988 RELATIVO AL CONVENIO
INTERNACIONAL SOBRE LINEAS DE CARGA, 1966, ENMENDADO

ANEXO B
ANEXOS DEL CONVENIO MODIFICADO POR EL
PROTOCOLO DE 1988 RELATIVO AL MISMO

ANEXO Il
Zonas, regiones y periodos estacionales

Regla 47
Zona periddica de invierno del hemisferio sur

Se sustituye el texto existente de la regla 47 por el siguiente:
"El limite norte de la zona periddica de invierno del hemisferio sur sera el siguiente:

la loxodrémica desde el cabo Tres Puntas, en la costa oriental del
continente americano, hasta el punto de latitud 34° S y de longitud 50° W, el
paralelo de latitud 34° S hasta la longitud 16° E, la loxodromica desde este
punto hasta e punto de latitud 36° S y de longitud 20° E, la loxodrémica
desde este punto hasta el punto de latitud 34°S y de longitud 30°E, la
loxodrémica desde este punto hasta el punto de latitud 35°30'S y de
longitud 118° E, la loxodromica desde este punto hasta el cabo Grim en la
costa noroeste de Tasmania, las costas septentrional y oriental de
Tasmania hasta el punto mas meridional de 1a isla Bruny, la loxodrémica
desde este punto hasta Black Rock Point en la isla Stewart, la loxodréomica
desde este punto hasta el punto de latitud 47° § y longitud 170°E, la
loxodrémica desde este punto hasta el punto de latitud 33°S vy
longitud 170° Wy el paralelo de latitud 33° S hasta el punto de latitud 33° S
y de longitud 79° W, la loxodromica desde este punto hasta el punto de
latitud 41° Sy de longitud 75° W, la loxodromica desde este punto hasta el
faro Punta Corona en la isla Chiloé en la fatitud 41°47'S y
longitud 73°53‘ W, las costas septentrional, oriental y meridional de la isla
Chiloé hasta el punto de latitud 43°20'S y de longitud 74°20' W y el
meridiano 74°20' W hasta el paralelo 45°45' S, incluida la zona interior de
los canales Chiloé desde el meridiano 74°20' W hacia el este.

Periodos estacionales:

INVIERNO: 16 de abril a 15 de octubre
VERANO: 16 de octubre a 15 de abril"
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RESOLUCION MSC.345(91)
(adoptada el 30 de noviembre de 2012)

ENMIENDAS AL PROTOCOLO DE 1988 RELATIVO AL CONVENIO INTERNACIONAL
SOBRE LINEAS DE CARGA, 1966, ENMENDADO

EL COMITE DE SEGURIDAD MARITIMA,

RECORDANDO el articuio 28 b) del Convenio constitutivo de la Organizacién Maritima
Internacional, articulo que trata de las funciones de! Comitg,

RECORDANDO TAMBIEN el articulo VI del Protocolo de 1988 relativo al Convenio intemacional
sobre lineas de carga, 1966 (en adelante denominado "Protocolo de Lineas de Carga de 1988"),
articulo que trata de los procedimientos de enmienda,

RECONOCIENDO la necesidad de mejorar la claridad y normalizar ia aplicacion de las
prescripciones de estabilidad con averia en cuanto a las condiciones iniciales de carga y las
condiciones de equilibrio para petroleros, quimiqueros y gaseros,

HABIENDO EXAMINADO, en su 91° periodo de sesiones, enmiendas al Protocofo de Lineas de
Carga de 1988, propuestas y distribuidas de conformidad con lo dispuesto en el parrafo 2 a) del
articulo VI del mismo,

1. ADOPTA, de conformidad con lo dispuesto en e! parrafo 2 d) del articulo VI del
Protocolo de Lineas de Carga de 1988, las enmiendas al Protocolo de Lineas de Carga
de 1988, cuyo texto figura en el anexo de la presente resolucién;

2. DETERMINA, de conformidad con lo estipulado en el parrafo 2 ) ii) bb) del articulo Vi
del Protocolo de Lineas de Carga de 1988, que las mencionadas enmiendas se consideraran
aceptadas el 1 de enero de 2014, a menos que, con anterioridad a esa fecha, mas de un tercio
de las Partes en el Protocolo de Lineas de Carga de 1988 o un nimero de Partes cuyas flotas
mercantes combinadas representen como minimo el 50 % del arqueo bruto de ias flotas
mercantes de todas las Partes hayan notificado que rechazan las enmiendas;

3. INVITA a las Partes interesadas a que tomen nota de que, de conformidad con lo
dispuesto en el parrafo 2 g) ii) del articulo Vi del Protocolo de Lineas de Carga de 1988, las
enmiendas entraran en vigor el 1 de julio de 2014, una vez aceptadas de conformidad con lo
dispuesto en el parrafo 2 anterior;

4, PIDE al Secretario General que, de conformidad con lo dispuesto en el parrafo 2 e) del
articulo V1 del Protocolo de Lineas de Carga de 1988, remita copias certificadas de la presente
resolucién y del texto de las enmiendas que figura en el anexo a todas las Partes en el
Protocolo de Lineas de Carga de 1988;

5. PIDE ADEMAS al Secretario General que remita copias de la presente resolucion y de

su anexo a los Miembros de la Organizacion que no son Partes en el Protocolo de Lineas de
Carga de 1988.
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ANEXO
ENMIENDAS AL ANEXO B DEL PROTOCOLO DE 1988 RELATIVO AL CONVENIO
INTERNACIONAL SOBRE LINEAS DE CARGA, 1966, ENMENDADO
Anexo |
Reglas para determinar las lineas de carga
Capitulo 1ll
Francobordos

Regla 27
Tipos de buques
Regla 27 11) ~ Condicién inicial de carga
1 Se sustituye la primera frase del apartado b) iv) por la siguiente:

“se supondré que los tanques y espacios del buque destinados a contener cada tipo de
productos y provisiones de consume se cargan al 50 % de su capacidad total."

2 Después del apartado b) iv) existente, se afiade el nuevo apartado b) v) siguiente:
“v) en condiciones normales se considerara que los tanques de agua de lastre
estén vacios y no se realizara ninguna correccién por superficie libre respecto
de los mismos;"

y se modifica, en consecuencia, la numeracién de los apartados b) v) y b) vi) por b) vi) y b) vii).

3 Se sustituye el nuevo apartado b) vi) por el siguiente:
"vi) podra considerarse un tratamiento alternativo de la superficie libre al preparar ia
condicién final para la aplicacion de la averla estipulada en la regla 27 12):

aa) Método 1 (este método es adecuado para las correcciones virtuales).
El centro de gravedad virtual para la condicién inicial se determina
del modo siguiente:

i) la condicion de carga se creara de conformidad con lo
dispuesto en los apartados 1) a iv);

iy la correccion para las superficies libres se afiade al centro
de gravedad;

i} se genera una condicién inicial virtual con todos los

compartimientos vacios para el calado correspondiente ala
linea de carga de verano con asiento a nivel, utilizando la
altura del centro de gravedad de la condicion de carga que
se indica anteriormente; y
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iv)

se comprobard que los casos de averia cumplen los
criterios de estabilidad con averia utilizando la condicion
inicial indicada anteriormente.

Método 2 (este método es adecuado para utilizar los momentos de
superficie libre reales de conformidad con los lienados de los
tanques supuestos para el caso de averia). El centro de gravedad
virtual para la condicion inicial se determina del modo siguiente:

i)

ii)

i)

la condicién de carga se creard de conformidad con lo
dispuesto en los apartados i) a iv):

podra generarse una condicidn iniciat virtual para cada caso
de averfa con compartimientos llenos de liquido para el
calado correspondiente a la linea de carga de verano con
asiento a nivel, utilizando la condicién virtual inicial con
compartimientos  llenos, generada para el calado
correspondiente a la linea de carga de verano con asiento a
nivel. Al utilizar la altura del centro de gravedad y la
correccién por superficie libre de la condicién de carga
indicada anteriormente, se realizaran célculos distintos para
cada caso de averia. Sélo los compartimientos llenocs de
liquido que vayan a sufrir averia se dejan vaclos antes de la
averia; y

se comprobara que los casos de averla cumplen los
criterios de estabilidad con averla utilizando las condiciones
iniciales indicadas anteriormente (una condicion inicial para
cada caso de aver(a)."

Regla 27 13) — Condicién de equilibrio

4

Se aiade el siguiente nuevo apartado g) después del apartado f) existente:

El cumplimiento de los criterios de estabilidad residual, especificados en los
apartados a), ¢), d) y &), no haya de demostrarse en las condiciones de carga
de servicio utilizando un instrumento de estabilidad, programas informaticos
de estabilidad u otro método aprobado.”
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ARTICULO 111
Comunicacién de informacién

Las Partes en el presente Protocolo se obligan a comunicar al Secreterio
General de le Organizacién Macitima Enternacionsl (en adelante llamada "le
Organizacién®) y a depositar ante é1:

3) el texto de las leyes, decretos, drdenes, reglamentaciones y otros
instrumentos gue sc hayen promulgado acerca de las diversas

cuestiones cegidas por el presente Protocolo;

b)  uns lista de los inspectores nombrados sl efecto o de las
organizaciones reconocides con. autorided pare sctuer en nombre de
tales Partes s efectos de aplicacién de lo relacionado ¢on liness de
carge, con miras o la distribucién de diche lista entce las Partes
para conocimiento de sus funcionarios, y una motificacién de las
atribuciones concretas asignades s Jos inspectores nombrados o a las
organizaciones reconocidas y las condiciones en que les haya sido
delegada autorided; y

<) un nimero suficiente de modelos de los certificados que expidan en
virtud de lo dispuesto en e) presente Protocolo.

ARTICULO IV
Firme, vatificacién, aceptacion, aprobacidn y sdhesicn

1 El presente Protocolo estard ubierto u la firms on la sede do la
Ocgenizecidn desde ol 1 de merzo de 1989 hasts el 28 de Febrero de 1990 y,
después de ese plazo, seguiri abiecto a 1¢ adhesién. A reserva de lo
dispuesto on el pérrafo 3), lox Estedos podrin expreser su consontimiento en
obligacae por el prasente Protocolo mediante:

a)  firma sia resecve o cusnto & retificacién, sceptecién o

aprobacién; o
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RESOLUCION MSC.356(32)
(adoptada el 21 de junio de 2013)

ENMIENDAS AL PROTOCOLO DE 1988 RELATIVO AL CONVENIO
INTERNACIONAL SOBRE LINEAS DE CARGA, 1966, ENMENDADO

EL COMITE DE SEGURIDAD MARITIMA,

RECORDANDO el articulo 28 b) del Convenio constitutivo de la Organizacion Maritima
Internacional, articulo que trata de las funciones del Comité,

RECORDANDO TAMBIEN el articulo VI del Protocoio de 1988 relativo al Convenio
internacional sobre lineas de carga, 1966 (en adelante denominado "Protocolo de lineas de
carga de 1988"), articulo que trata de los procedimientos de enmienda,

OBSERVANDO las propuestas de enmienda al Protocolo de lineas de carga de 1988 para
conferir caracter obligatorio al Codigo para las organizaciones reconacidas (Cédigo OR),

HABIENDO EXAMINADO, en su 92° periodo de sesiones, enmiendas al Protocolo de lineas
de carga de 1988, propuestas y distribuidas de conformidad con lo dispuesto en el
parrafo 2 a) del articulo VI del mismo,

1 ADOPTA, de conformidad con lo dispuesto en el parrafo 2 d) del articulo VI del
Protocolo de lineas de carga de 1988, las enmiendas al Protocolo de lineas de carga
de 1988, cuyo texto figura en el anexo de la presente resolucion;

2 DETERMINA, de conformidad con lo estipulado en el parrafo 2 f) ii) bb) del articulo VI
del Protocolo de lineas de carga de 1988, que las mencionadas enmiendas se consideraran
aceptadas el 1 de julio de 2014, a menos que, con anterioridad a esa fecha, mas de un
tercio de las Partes en el Protocolo de lineas de carga de 1988 o un numero de Partes
cuyas flotas mercantes combinadas representen como minimo el 50 % del arqueo bruto de
‘las flotas mercantes de todas las Partes hayan notificado que rechazan las enmiendas;

3 INVITA a las Partes interesadas a que tomen nota de que, de conformidad con lo
dispuesto en el parrafo 2 g) ii) de! articulo VI del Protocolo de lineas de carga de 1988, las
enmiendas entraran en vigor el 1 de enero de 20185, una vez aceptadas de conformidad con
lo dispuesto en el parrafo 2 anterior;

4 PIDE al Secretario General que, de conformidad con lo dispuesto en el parrafo 2 e)
del articulo VI de! Protocolo de lineas de carga de 1988, remita copias certificadas de ia
presente resolucion y del texto de fas enmiendas que figura en el anexo a todas las Partes
en el Protocolo de lineas de carga de 1988;

5 PIDE ADEMAS al Secretario General que remita copias de la presente resolucion y
de su anexo a los Miembros de la Organizacion que no son Partes en el Protocolo de lineas
de carga de 1988,
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ANEXO

ENMIENDAS AL ANEXO 8 DEL PROTOCOLO DE 1988 RELATIVO AL CONVENIO
INTERNACIONAL SOBRE LINEAS DE CARGA, 1966, ENMENDADO

ANEXO |
Reglas para determinar las lineas de carga

Capitulo |
Generalidades

Regla 2-1 — Autorizacién de organizaciones reconocidas
1 El texto actual de la regla 2-1 se sustituye por el siguiente:

"La Administracion autorizard a las organizaciones, incluidas las sociedades de
clasificacion, @ que se hace referencia en el articulo 13 del Convenio y en la
regla 1 2), de conformidad con las disposiciones del presente Convenio y con las
del Coédigo para las organizaciones reconocidas (Codigo OR), el cual estd
compuesto por una parte 1 y una parte 2 (cuyas disposiciones se entendera que
son obligalorias), y una parte 3 (cuyas disposiciones se entendera que son
recomendatorias), adoptado por la Organizacién mediante la resolucion
MSC.349(92), segun sean enmendadas por la Organizacion, siempre que:

a) fas enmiendas a la parte 1 y a la parte 2 del Codigo OR se
adopten, entren en vigor y tengan efecto de conformidad con las
disposiciones de! articulo VI del presente Protocolo;

b) las enmiendas a la parte 3 del Cédigo OR sean enmendadas por
el Comité de seguridad maritima de conformidad con su
Reglamento interior; y

c) todas las enmiendas adoptadas por el Comité de seguridad
marltima y el Comité de proteccion del medio marino sean
identicas y entren en vigor o tengan efecto al mismo tiempo,
segin proceda.”
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RESOLUCION MSC.375(93)
{adoptada el 22 de mayo de 2014)

ENMIENDAS AL PROTOCOLO DE 1988 RELATIVO AL CONVENIO INTERNACIONAL
SOBRE LINEAS DE CARGA, 1966, ENMENDADO

EL COMITE DE SEGURIDAD MARITIMA,

RECORDANDO el articulo 28 b) del Convenio constitutivo de la Organizacién Marltima
Internacional, articuio que trata de las funciones del Comité,

RECORDANDO TAMBIEN el ariculo VI del Protocolo de 1988 relativo al Convenio
internacional sobre lineas de carga, 1966 (en adelante denominado "Protocolo de lineas de
carga de 1988"), articulo que trata de los procedimientos de enmienda,

RECORDANDO ADEMAS que la Asamblea, mediante la resolucién A.1070(28), adopté el
Codigo para la implantacioén de los instrumentos de ia OMI (Cédigo !ll),

TOMANDOQ NOTA de las propuestas de enmienda al Protocolo de lineas de carga de 1988
para conferir caracter obligatorio at Codigo Il

HABIENDO EXAMINADO, en su 93° periodo de sesiones, enmiendas al Protocolo de lineas
de carga de 1988 propuestas y distribuidas de conformidad con lo dispuesto en el parrafo 2 a)
del articulo VI del mismo,

1 ADOPTA, de conformidad con lo dispuesto en el parrafo 2 d) del articulo VI del
Protocolo de lineas de carga de 1988, las enmiendas a dicho protocolo, cuyo texto figura en
el anexo de |a presente resolucion;

2 DISPONE que, en cumplimiento de lo dispuesto en la nueva regla 53 de! Anexo IV, la
palabra "deberfa(n)", siempre que aparezca en el Cédigo !l (anexo de la resolucién A.1070(28)),
se interpretara con el sentido de “debera(n)", excepto en los parrafos 29, 30, 31y 32;

3 DISPONE TAMBIEN que, de conformidad con lo estipulado en el parrafo 2 f) i) bb)
del articulo VI del Protocolo de lineas de carga de 1988, las mencionadas enmiendas se
consideraran aceptadas el 1 de julio de 2015, a menos que, con anterioridad a esa fecha, mas
de un tercio de las Partes en el Protocolo de lineas de carga de 1988, o un nimero de Partes
cuyas flotas mercantes combinadas representen como minimo el 50 % de! tonelaje bruto de la
flota mercante mundial, hayan notificado que rechazan las enmiendas;

4 INVITA a las Partes interesadas a que tomen nota de que, de conformidad con el
parrafo 2 g} ii) def articulo VI del Protocolo de lineas de carga de 1988, las enmiendas entraran
en vigor el 1 de enero de 2016, una vez aceptadas de conformidad con lo dispuesto en el
parrafo 3 supra;

5 PIDE al Secretario General que, de conformidad con io dispuesto en el parrafo 2 e)
del articulo VI del Protocolo da lineas de carga de 1988, remita copias certificadas de la
presente resolucion y del texto de las enmiendas que figura en el anexo a todas las Partes en
el Protocole de lineas de carga de 1988;

[} PIDE ADEMAS al Secretario General que remita copias de la presente resolucion y
de su anexo a los Miembros de la Organizacin que no son Partes en el Protacolo de lineas
de carga de 1988.
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ANEXO

ENMIENDAS AL ANEXO B DEL PROTOCOLO DE 1988 RELATIVO AL CONVENIO
INTERNACIONAL SOBRE LINEAS DE CARGA, 1966, ENMENDADO

ANEXO B

ANEXOS DEL CONVENIO MODIFICADO POR EL PROTOCOLO
DE 1988 RELATIVO AL MISMO

Anexo |
Reglas para determinar las lineas de carga

Capitulo |
Generalidades

Regla 3
Definiciones de los términos usados en los anexos

1 Se afaden las siguientes nuevas definiciones después de la definicion 16):

“7) Auditoria: proceso sistematico, independiente y documentado para oblener
pruebas de auditoria y evaluarlas objetivamente con el fin de determinar en qué
medida se cumplen los criterios de auditoria.

18} Plan de auditorfas: Plan de auditorias de los Estados Miembros de la OMI
establecido por la Organizacion tomando en consideracion las directrices elaboradas
por la Organizacion.

19) Cédigo de implantacion: Codigo para la implantacion de los instrumentos de
Ia OMI (Cédigo lIi), adoptado por la Organizaciéon mediante la resolucion A.1070(28).

20) Norma de auditoria: Cadigo de implantacién.”
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ANEXO B

ANEXOS DEL CONVENIO MODIFICADO POR EL PROTOCOLO
DE 1988 RELATIVO AL MISMO

Se afade el siguiente nuevo anexo IV a continuacién del anexo Il
“Anexo IV
Verificacién del cumplimiento

Regla 53
Aplicacion

Los Gobiernos Contratantes utilizaran las disposiciones del Cédigo de implantacién
en el desemperio de sus funciones y en el descargo de sus responsabilidades tal
como figuran en el presente convenio.

Regla 54
Verificacién del cumplimiento

1) Todo Gobierno Contratante estara sujeto a auditorias periddicas por parte
de la Organizacion, de conformidad con la norma de auditoria, para verificar el
cumplimiento y la implantacién de! presente convenio.

2) E! Secretario General de la Organizacién serad el responsable de la
administracion del Plan de auditorias, basandose en [as directrices elaboradas por la
Organizacion.

3) Todo Gobierno Contratante seré responsable de facilitar la realizacion de las
auditorias y la implantacién de un programa de medidas para abordar las
conclusiones, basandose en las directrices elaboradas por la Organizacién.

4) La auditoria de todos los Gobiernos Contratantes:

a) estard basada en un calendario general establecido por el
Secretario General de la Organizacion, teniendo en cuenta las
directrices elaboradas por la Organizacién; y

b) se realizara a intervalos periédicos, teniendo en cuenta las
directrices elaboradas por la Organizacién."”
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PROTOCOLO DE 1988 RELATIVO AL CONVENIO INTERNACIONAL PARA
LA SEGURIDAD DE LA VIDA HUMANA BN BL MAR, 1974

LAS PARTES EN EL PRESENTE PROTOCOLO,

SIBNDO PARTES en el Convenio internscional vars la seguridad de la vide
humana en el mar, hecho en Londres el 1 de noviembre de 1974,

BECONOCIENDO que ¢o necasario incorporsr en el mencionado Convenio
disposiciones velativas a reconocimientos y certificacién, armonizadas con las

correspondientes disposiciones de otros instrumentos internacionales,
CONSIDERANDD que ¢l modo mis eficaz de aleanzar ese objetivo es la
conclusidn de un Protocolo relativo al Convenio internacionzl para la

seguridad de la vida en el mar, 1974,

CONVIENEN:

peisTRATIVO 08 1

ezuuuwmfl' o ) »

pregnTL t

B firl ¢

que T

FWCRLARD T

A




image148.png
ARTICULO I

Obligaciones encrales

1 Las Parteo en el presente Protocolo se obligan a hacer efectivas las
disposiciones del presente Protocolo y de au Anexo, el cual ser§ parte
integrante de aquél. Toda referencia al presente Protocolo supondrd también
una referencia a au Anexo.

2 Entre las Partes en el oresente Protocolo regirdn las disposiciones del

Convenio internacional vara la seguridad de la vida humana en el mar, 1974, en
su forms enmendeda (en adelante 1lamado "el Convenio"), a reserva de las

wodifieaciones y andiciones que me enunciam an el presente Protocolo.

3 Respecto s los bugues que tengan derecho a emarbolar el pabellén de un
Estado que no sea Parte en el Convenio ni en el presente Protocolo, las Pactes
en el oresente Protocolo aplicardn lo orescrito en el Convenio y en el
orescate Protocolo en la wedida necesaria pars garantizar que no se da un

trato mfs favorsble s tales buques.
ARTICULO 1T
Tratados anteriores

1 &1 presente Protocolo reemplaza y deja sin cfecto entre las Partes el
Protocolo de 1978 relativo al Coavenio.

2 No obstante lo estioulado en cualquier otra disposicién del preseate
Protacolo, todo certificado que haya eido expedido en virtud de las
disposiciones del Convenio, y de conformidad con ellas, y tado suolemento de
dicho certiticado, exuedi‘do en virtud de las disposiciones del Protocolo

de 1978 relativo al Convenio, y de conformidad con ellas, y que sea vélido
cuando el orescote Protocolo entre en vigor reapacto de ls Parte que expidié
el cartificado o el ouplemento, conservard su valider hasta la fecha en que
caduque de acverdo con lo estipulado en el Convenio o en el Protocolo de 1978
relarivo al Convenio, segin nroceda.
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Ninguna Parte en el presente Protocela exvedird eertificados en virtud o

de conformidad con lo dispuesto en el Convenio internacionsl oara 1s seguridsd

de 1a vida humans en el mar, 1974, adoptado el 1 de noviewbre de 1974.

ARTICULO IIX

Comunicacién de informacién

Las Partes en el oresente Protocolo se oblizen a comunicar sl Secretario

General de la Organizacién Marftima Internacionzl (en sdelante llomada “la
Organizacién™) y a depositar ante é1:

a)

b)

3

el texto de las leyea, decretos, Srdemes, reglamentsciones y otros

instrumentos que se hayan promslgado scercs de las div s cuestiones

regidas oor el preseate Protocola:

una liste de los insvectores nombrados al efecto o de 1as organizaciones
reconocidas con autoridad para actuar en nombre de tales Partes 3 efectos
de aplicacién de lma medidas relstivas s la ssgurided de 1a vide humana
en el mar, con miras a la' distriducién de dicha lists entre las Partes
para conocimiento de sus funcionaries, y une notificacidn de las
atribuciones concretas asiznadas a los inspectores nesbrados o & las
organizaciones reconocidas y las condiciones en que les haya sido
detegada autoridad; y

¢) un ndwero suficiente de wodelos de los certificados que expidan en
virtud de 1o diavuesto en el presente Protocolo.

ARTICULO IV
Pirwa, ratificacién, eceptscién, eprobacisn y adhesién

EL presente Protocolo estard sbierto a la firua en la sede de la

Organizeci6n desde el 1 de marzo de 1989 heste el 28 de febrero de 1990 v,
desvués de ese plazo, seguird abierto a la adhesidn. A reserva de lo

disouesto en el ofrrafo 3, 1os Estados podrén exvresar su congentimiento &n
obligarse por el prasente Protocolo mediante:
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b)  [irme s veserva de catificacién, aceptacién o aprobscién, segulda de
eotificacién, acoptacién o sprobacién; o

¢} adhesién.

2 Lo catificacién, acoptacién, aprodacién o adhesién se efectusrdn
depositando ante ol Secretario Ceneral de la Organizacién el instcumento que
procada.

3 Solamente podrén ficmar sin voserva, ratificar, aceptar o aprobac el
presente Protocolo o adhecirse al mismo los Estados que hayan €irmado sin
reserva o acoptado el Convenio o que so hayan adherido a éste.

ARTICULO ¥
Rntcada en vigor

1 El presente Protocolo entraré on vigor deco meses después de la €ocha en
que se heyen cumplida las sigulentes condiciones:

a}  cusndo por lo menos 15 Estados cuyas flotes mercentes combinadas
ropresenten no menos del 0% dol tonelaje bruto de la marina
morcante mundial hayen expresado su consontimicnto en obligarso por
el presento Protocolo conforme s lo prescrito on ol acticulo IV, y

b}  cuando sc hayan cumplido las condiclones de entrada en vigor del
Protocolo deo 1988 relstivo sl Convenio internacionsl para la
seguridad de la vida humena en ol mar, 1974,

sunque al preconte Protocolo no entracd cn vigor antes dol 1 do febreco
de 1992,

2 Para los Bstados guo hayan depositado un instrumento de ratiftcaciém,
sceptacién, aprobacién o adhesién respecto dol presente Protocolo wna vez
tisfeches las condiclones para 1a entreda en vigor do éste, pero antes de le
fochs de entrads en vigor, la catificacidn, aceptacién, eprobaclén o adhesidn
surtici ofccto en la fechs de entrada on vigor del prosente Protocolo o tros
moses decpués de la facha en que haya sido depositado o) astrumento
portinente, si éots es posterlor.
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a)  firma oin reserva en cuanto a cetificacién, aceptacién o

aprobacidn; o

b)  firas a reserva de ratificacién, acevtscién o aprobacién, seguida de
ratificacién, aceptacién o abrobacidn; o

e)  adhesidn.

2 La ratificacién, sceptacién, aorobacién o adhesién oe afectvardn
depositando ante el Secretsrio General de la Organizacién el instrumento que

procada.

3 Solamente podrdn firmar sin reserva, ratificar, aceptar o aprobar el
vreseate Protocolo o adherirse al wiswo los Estados que hayan firmsdo sin
teserva, racificado, aceptado o aprobado el Convenio o que se hayan adherido a

&ste.
ARTICULO V
Entrada en vigor

1 El oresente Protocolo entrard en vigor doce meses desouds de la fechs en
que e hayan cumplido las siguientes condicioness

a)  cuando vor 10 menos 15 Estados cuyas flotas mercantes combinadas
Tepresenten no menos del 50X del tonclaje bruto de la marvina
vercante mundial hayen exoresado au consentimiento en obligarse por

#1 presente Protocolo conforme a lo prescrito en el artfeulo v, y

b)  cuendo se bayan cumplido las condiciones de entrada en vigor del
Protocola de 1988 relativa al Convenio internacional sobre lfnecas de

cargs, 1966,

aunque el presente Protocolo no entraré en vigor antes del 1 de febrero
de 1992,

2 Pars los Estados que hayan devositado un instrumento de rarificecién,
ién resvecto del oresente Protocolo una vez

aceotacién, avrobacién o adh
satinfechas las condiciones para 1o entrada en vigor de dste, perc antes de la
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fecha de entrada en vigor, la ratificacién, mceptacién, avrobacién o adheeidn
surtivd cfecto en ls fecha de entrada en vigor del vresente Protocolo o tves
meses desouss de la fecha en que haya sido depomitado el intrumento
pertinente, si €ste es voaterior.

3 Todo instrumento de ratificacién, aceptacién, aprobacién o adhesién
devoaitedo con posteriorided a la fecha de entrads en vigor del presente
Protocolo adquirird efectividad tres weses desvués de la fecha en que fue
devositedo.

&4 Todo instrumento de ratificacién, aceotacién, aprobacién o adhesién
depositado con posterioridad a 1a fecha en que se hays considerado aceptada
una enmienda al presente Protocolo en virtud del artfeulo VI del misso, se

considerard referido al presente Protocolo em au forma enmendada.
ARTICULO VI
Bamiendse

Los procedimientos establecidos en el artfculo VIII del Convenio se

aplicarén o las enmiendas al presente Protocola, a condicién de qued

8) las referencias hechas en ese artfculo al Convenio v a los Cobiernos
Contratantes se entieudan como referenciac al oresente Protocolo y a

1lus Partes en el oresente Protocolo, resvectivamente;

b)  las enmiendas a los art{culos del preseate Protocolo v a su Anexo
sean aprobadas y entren en vigor de conformidad con el orocedimiento
aplicable & las enmiendas a los artfculoa del Convenio o al
capftulo 1 del Anexo del Convenio} v

e) 1as enmiendas al apéndice del Anexo del presente Protocole puedsn
ser aprobadas y entrar en vigor de conformidad con el procedimiento
apticable a lan enmiendas al Anexo del Convenio no referidas al
capitule I,
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ARTICULO VIX
Denuncia
i Bl presente Protacolo podrd ser denuncisdo por una Parte en cualquiar

masento pogterior a la expivacién de un plazo de cinco afios & contar de la
fecha en que el vresente Protocolo haye entrado en vigor para dichs Parte.

2 La denuncia se efectuars depositando un instrumento al efecto ante el
Secretario General de la Organizacién.

3 La denuncia eurtird efecto transcurcido un afo a partir de la recancidn,
vor varte del Secretario General de la Organizacién, del inetrumento de
denuncia, o cualquier otro plazo mfe largo que pueda ser £ijado en dicho
inatrumento.

4 Todo denuncia del Gonvenio hecha por uns Parte se considerard cowo

denuncia del presente Protocolo hechs por esa Parte. Dicha denuncia adquirird

afectividnd en la migmn fechs en que adquiera cfectividad La denuncia del

Convenio de conformidad con el érrafo ) del artfculo XI del Convenio.
ARTICULO VIIT

Depositario

1 El presente Protocolo serd depositado ance el Secretario General de la
Organizacién (en adelante llamado “el devositacio™),

2 El devositario:

@) informard a los Cobiernos de todos los Estados que hayan firmado el
vreseate Protocolo o que se hayan adherido al mismo, de;

i cada nueva Firma y cada nuevo depbsito de instrumento de
ratificacién, aceptscitn, anrobacién o adhesitn, que ge vavan
produciendo y de la fechs en que ae produzcan;

i1)  la fecha de entrads en vigor del preseate Protocolo;
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iii} todo depSuito de un instrumento de denuncia del presente
Protocolo y de la fecha en que fue recibido dicho instrumento,
asf como de 1s fecha en que la depuncia surta efecto;

b}  vemitird ejemplares auténticos certificados del presente Protocolo a
los Gobiernos de todos los Rstados que 1o havan firmado o se bayan
adherido al mismo.

3 Tan pranto coms el oresente Protocolo entre en vigor, el depositario
remitird a 1a Secretarfa de las Waciones Unidas un ejemplar auténtico
cerrificado del miomo 8 ecfectos de rexistro y publicacién, de conformidad con
el artfculo 102 de ls Carta de 1as Naciones Unidas.

ARTICULO 1IX
Tdiomas
El presente Protocolo estd redactado en un eolo original en los idionas
&rabe, chino, espattol, francés, inglés y ruso, y cada uno de estos textos
tendrd la wisms autenticidad, Se hord vna traduccién oficisl al italisuo, la

cual serd depositada junto com el original firmado.

HECHO EN LONDRES el dfa once de noviembre de mil novecientos ochenta y
ocho.

EN VE DE L0 CUAL los infrascritos, debidamente autorizedos al efecto por
sus resvectivos Gobiermos, firman el presente Protocolo.

SEPARTAMENTS 1070 ITIATHID O
ORI
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ANEXO

NODIFICACIONBS Y ADICIONES AL ANEXO DEL CONVENIO INTERNACIONWAL
PARA LA SEGURIDAD DE LA VIDA HUMANA EN BL MAR, 1974

CAPITULO T
DISPGSICIONES GENERALES
PARTE A - AMBITO DE APLICACLON, DRPINICLONES, EYC.
Regla 2

Definiciones
Se sustituye el texto actual del pdrrafo k) por el siguiente:
“k) por ‘bugue nueve', todo buque cuys quilla haya sido colozads, o cuya
construccidn se halle en wna fsse equivalente, el 25 de mayo de 1980, o
posteriormente.”

Se anade el pArrafa siguiente al texto actual:

“n) por “fecha de vencimiento anual", el dfa y el mes que corresvondan,
cada aho, o la fecha de exviracién del certificado de que se trate."

PARTE B ~ RECONDGIMIENTOS Y CERTICADOS
Regla 6
Inspeccidn y reconocimirnto
Se suetituye el texto actual por el siguiente:
“a) La insveccién y el reconocimiento de bugues, por cuanto ee refiere s la

aolicacién de 1o dispuesto en las oresentes reglas y a la concesidn de

exencionce regvecto de las misman, serdn realizados por funcionsrios de la

BEPARTAMENTO ADN
PRES!

NISTRATIVO 8 14
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Administracién, No obstaute, la Adminiatvacién podrd confiar lag inepecciones
y los reconocimientos a inspectores nombrados al efecto o a organizeciones
reconocidas por ella.

B)  Toda Administracién que nombre inspectores o reconozca organizaciones
para realizar las inspecciones y los reconocimientos pruscritos en el
vérrafo a) facultar§ a todo insvector nowbrado u orxenizacin reconocida vara
que, como wfnimo, puedan:

i) exigir la realizacidu de revaraciones en el buque;

ii) realizar inspecciones y reconocimientos cuando lo soliciten las
sutoridades competentes del Estado Tector del overto.

La Administracién wotificavd a la Orxanizacién cudles son las atribuciones
concretas que hava asignado a los inspectores nombrados o a 1,

organizaciones
teconocidas, y }as condiciones en que les haya oido delegada sutoridad.

¢} Cusndo el inlw;(or nombrado o 13 organizacién reconocida dictaminen que
el estado del buque o de su equivo nmo corresponden en lo esencial a los
vormenores del certificado, o que es tal quo el buque no puede hacerse a 1a
mar sin peligro para el buque ni las personss que se encuentren & bordo, el
inspector o la orgsnizacién harén que inmediatamente se tomen medidas
correctivas y o su debido tiempo notificardn esto o la Administvacibn. 5i no
se toman dichas medidas correctivas, serd retirade el certificado vertinente y
esto serd inmediatamente notificado a la Administracién; y euando el bugue se
encucotre en el puerto de otra Parte. también se dard notificacién inmediota a
las autoridedes competemtes del Bstada rector del puerto. Cuando un
funcionario de la Adninistracién, un incpector nombrado o una organizacién
zeconotida hayan informado con la oportuna motificecién a las sutoridades
combetentes del Estado rector del puerto, el Cobierno de dicho Estado vrestard
al funcionario, iuspector u organizacién mencionados toda la agistencia
necesaria para el cumplimiento de las cbligaciones imouestas var la oredente
regla. Coando oroceda, ¢l Gobierno del Estado rector del ouerto de que de
trate se asagurard de que el bugue no zarpe hasta poder hacerse a la mar o
salir del ouerto con objeto de dirigirse sl metillero de reparaciones que
wejor convenga sin peligro pars el buque ni 1
bordo.

Deraonss que se encuentren a
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d)  En tado caso, la Administracidn garantizard incondicionalmente la
incegrided y eficacis de la insveccidn o del reconocimiento y se cowprometers
a hacer que ee tomen las dieposiciones necesarias para dar cumplimiento a esta
obligacidn."

Regla 7
Beconocimientos de buques de pasaje

Se sustituye ol texto actual por el sfguiente:

"a) los buguee de paseje serdn objeto de loa reconocimientos indicados a
continuacidn:

i) un reconocimiento inicial antes de que el buque entre en servicio;

11) un ceconocimiento de removacisén, realizado cada 12 meses, éalvo en
los cnson en que sezn aplicables los odrrafos b), ), £} y g) de la
regla 14;

iii) reconocimientos adicionales, segin convenga.
b)  Los citados reconocimientos se realizarén del modo siguiente:

iY el reconocimiento inicial comorenders una inspeccién completa de la
estructura, mequinaria y equipo del buque, incluidos la obrs viva
del buque y el iaterior y el exterior de las calderas. Este
reconocimiento se realizard de modo que garantice que ls
disposicién, los materiales y los escantiliones de la estructura,
tae caldecas y otros reciplentes a presién v eus accesorios, las
wiquinas orincivales y auxiliares, la instalacién eléctrica, lee
instalaciones radiceléctricas, incluidae las utilizadas on los
dispositivoe de salvamento, los dispositivos de orevencién de
incendios, los sistemas y dispositivos de seguridad contra
incandics, los dispositivos y medios de salvamento, los sparacos
naGticos de a bordo, las oublicaciones neiticas, los medios de
cabarco para prdcticos y demfe equipo, cumplen con todas las

CRPALTAMENTO ADMINISIRATIVO DF 14





image157.png
I

-1t -

prescripciones de las oreaentes reglas y con las leyes, decretos,
Srdenes y reglamentaciones promulgados en virtud de dichas reglas

vor la Administracién para loa buques que realicen el servicio a
que el bugue en cuestién esté destinado, El reconacimiento serd
también de tal fndole que garantice que la calidad y la terminacién
de todas las mactes del buque v de su equico son satisfectorias en
todo respecto y que el buque estd vrovisto de luces, marcas v
wedics de emitir seflales scdsticas y de sefisles de socorro, tal
como se prescribe en las disposicionee de las oresentes regles y on
el Reglamento internacional para vrevenir los abordajes gue esté en
vigor;

el reconocimiento de renovacién comprenders vna ingpeccisn de la
estructura, 1

calderas y otros recivientes 2 presién, laa
miquinae y el equipo, incluide 1a obrs viva del buque. Bl
reconocioiento se realizaré de modo que garantice que, por lo que
se refiere a 1a estructura, las calderas y otros recivientes a

presién y sus sccesorioa, L

whquin,

principales y auxiliares, 1a
instalacién eléctrica, lse instalacionee rediceléctricas, incluidae

las utilizadas en log dispositivos de salvamento, los disvositivos
de orevenciéu de incendios, los sistemas vy disnositivos de
seguridad contra incendias, los disvositivos y medios de
salvamento, 10s aparatos naiticos de a bordo, 1ss oublicaciones
nagticas, los medios de euwbarco pars précticos y demds equico, el
buque se encuentra en estado sstisfactorio y es adecuado para el
servicio a que est§ destinado, v que cuaple con las prescripciones
de las presentes reglas y con las leyes, decretos, Svdenes y
reglameataciones promuslzados en virtud de dichas reglas vor la
Administrecién. Las luces, marcas, medios de emitir seflales
acdsticas y las senales de aocorvo que lleve el buque serdn taubiém
objeto del mencionado reconocimiento a fin de garantizar que
cumplen con lo prescrito en las orasentes reglas v con el
Reglamento internacional vars brevenir los abordsjes que esté en

viger;

jz
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1i1)  ctawbidn se efectuard un reconocimiento sdicional, ya general, ya

parcial, eerdn dicten las circunstanciaae, después de la realizacién
de reparaciones o que den lugar lag investigaciones prescritas en
1a resla 1L, o siempre que se efectuen a bordo revaraciones o
renovaciones importantes, Bl reconocimiento serd tal que garantice
que se reslizaron de modo efectivo las reparaciones o renovaciones
necesarias, que los materiales utilizados en teles reparsciones o
renovaciones y la calidad de Sstas gon satisfactorios an todos Los
sentidos y que ¢l buque cumple totalmente con lo dispuesto en las
presentes reglas y en el Reglamento internacional pare prevenir los
abordajes que esté en vigor, y con las leyes, decretos, érdenes y
reglamencaciones dromilgsdos em virtud de dichas rexlas por 1a
Adminiztracién.

Las leyes, decrotos, rdenes y reglamentaciones mencionsdoe en e)
pércafo b) de la presente regla serdn tales que, deade el punto de
vista de la seguridad de la vido humsna, gacanticen en todos 1os
aentidos que el buque es idéneo para realizer el servicio a que pe
le destina;

entte otras cosad, tales ley
reglamentaciones sentardn lae orencrivciones que procederd observar

+ decretos, Grdenes y

en las pruebas hidrdulicas iniciales y ulteriores, o en otran
pruebas aceptables, a que habrg que someter las calderas
orincipales y auxiliares, las conexiones, 1as tuderfas de vavor,
los vecioientes de alta presién ¥ los tanques de combustible de los
motores de combustién interna, aef como los vrocedimientos de
prueba que hayan da seguirse y los intervalos que mediardn entre

vruebas consecutivas,”

Regla 8

Reconocimientos de 1os diapositivos de salvapento v
otro equivo de los buques de carga

Se sugtituyc el texto actual pur el wiguience:

BRPARTAMENTT) ADMINIST
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0g) Los dispoaitivos de salvamento y otro equipo de eeguridad de los buques
de carga de arqueo bruto igual o sucerior a 500 toneladss a que se hace

referencia en el pérrafo b) i), ocrdn objeta de los reconocimientos que se
indican a continvacion:

i)

i)

iv)

v)

un Teconocimiento inicial antes de que ol buque entre en servicio;

un recono¢imiento de venovacisn a intervalos esvecificados nor la
Administracin, vero que no excedan de cinco ahos, salvo en los

casos en que sean aolicables los psrrafos b), &), £) y g) de la
regla );

un reconocimiento periddico dentro de los tres meses anteriores o
posteriores a la segunda o 8 la tercera fecha de vencimiento snual
del Certificado de seguridad del equivo para bugue de carga, el
cual podré sustituir a uno de los reconocimientos snuales
estipulados en el vérrafo a) iv);

un reconocimiento anual dentro de los tres meses anteriores o
posterioves a cada fecha de vencimiento anual del Certificado de
seguridad del equipo para buque de carza;

un reconocimiento adicional como el que se orescribe vara los
buques de pasaje en el pirrafo b) iii) de ls regla 7.

b)  Los reconocimientos a que se hace referencia en el pérrafo a) se
realizarén del wodo siguientes

1Y)

el reconocimiento inicial comoremders una insveccién comoleta de
los sistemss y disvositivos de seguridad contra incendios, los
disovositivos v medios de salvamento salvo lse instslsciones
redioeléetricas, 1os aparatos nfuticos de & bordo y los medios de
embarco pera précticos y demfis equiro & log que sean aplicables los
capftulos Ti-1, II+2, IIL y V, a fin de gerantizar que cumolen con
10 oreacrito en las presentes reglaa, se encuentran en estado

s
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3 Todo instrumento de ratificecién, sceplacidn, aprobacién o adhesidn
depositado con posteriorided a la fecha de entrada en vigor dal prosente
Protocolo adquiricé efcctividad tres meses después de lu fecha en fue
depositado.

4 Todo instrumento de vatificacién, sceptacidn, eprobecién o adhesién
depositado con posterioridad a la fechs on que se hays considersdo aceptads
uns enmionda sl presentc Protocolo o uns onmiende al Coovenlo, acordaeda entre
las Partes en el preseate Protocolo, en virtud del srticulo VI, se considorard
veferido al presente Protocolo o el Convenio en su forma enmendada.

ARTICULO VI
Enmiondas

1 El presente Protocolo y, entre las ParLes en el presente Protocols, el
Convenio, podrén ser emmendados por uno de los dos procedimientos expuestos a
contiouacién,

2  Enmiande previo oxamen en el seno de la Orgenizaciédn:

3}  Toda enmienda propuesta por una Parte en el presente Protocolo ser
sometida a la considerscidn del Secretario Gemeral de la
Orgenizacién y distribulda por éste a todos los Miembros de la
Orgsnizacién y todos los Gobiernos Contratentes del Coavenio, por lo

menos seis meses antes de que proceds examinerles.

b)  Toda enmienda propuests y distribuida como se aceba de indicar serd
renitida al Comité de Seguridad Meritime de la Ovganizacién para que
45te la examine.

¢) Los Estados gue sean Partes en el presente Protocolo, seen o no
Miembros de ls Orgenizaciém, tendrin derecho 3 participar on las
deliberaciones del Comité de Seguridad Maritima pare el examer y la
aprobacién de las enmiendes.

ARTAMENTO ADMINISIRATIVO D¢ o

PRESIDEMCIA Db La REPUALL A
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satisfactorio y son adecuados para el servicio # que el buque coté
destinedo, Los planos del sistemn de lucha contra incendios, las
oublicaciones mduticas, las luces, las marcas y los medios de
emitir schales acdstices y las eehales de socorro serdn tambidn
objeto del mencionado reconocimiento a fin de garentizar que
cumplen con lo srescrito en lao vresentes reglas vy, cuando proceda,
con el Reglemento internacional mara orevenir los abordajes qua

esté en vigor;

4i) el reconocimiento de removacién y el reconocimianto pariédice
comprenderfn una inspeccién del aquioo a que se hace referencia en
el pirrato b) i) a fin de gerantizar que cumple con las
orescrinciones pertinentes de las presentes reglas y con el
Reglamento internacional sars orevenir los abordajes que esté an
vigor, se encuencra en estado eatisfactorio vy es adecuado pars el
sarvicio a que el buque esté destinado;

iii) el reconocimiento anual comorenderd una inspeceién general del
€quipo 4 qua se hace reforencia en cl pdrrafo b) i), a fin de
garantizar que ha sido mantenido de conformidad con el

pfcrafo a) de la regla 11 y continda siendo satisfactorio para el
asrvicio a que el buque eaté destinado.

¢)  Los reconocimientos periddico y anval a que se hace veferencia en los
pdrrafos a) iii) y a) iv) se consignarén en el Certificado de eeguridad del
equivo para buque de carga."

Regla 9

Reconocimientos de las inscalaciones radioeldctricas y de
radar en los buques de cargs

Se sustituye el tftulo actual por el siguiente:

“Reconocimientos de las instalaciones radioeldctricas
de 1os buques de carga”

ORPARTAMINTD ADMU
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Se sustituye el texto actual vor el siguiente:

“a} vLas instalaciones radioeléctricas, imcluidae las utilizadas en los
dispositivos de salvamento de los buques de carga, a los que sesn aoticables
los cap{tuloe I1T1 y IV gerdn objeto de kos reconocimientos indicadon a

continuacion:
i) ua reconocimiento inicial autes de que el bugue entre en servicio;

ii)  un reconocimiento de removacifn a intervalos esvecificados oor las
Adwinistracién, vero que no excedan de cinco ahos, salvo en los
casos en que sean aplicables los pirvafos b), e), £) v ) de la
Tegla 13

iii) un recomocimiento periddico dentro de los tres meoss ooteriores o

costeriores a cada fecha de vencimiento snual del Certificado de
segurided radioeléctrica para buque de carea;

iv)  un reconoc:

iento adicional como el que se wreacride vara los
buques de pasaje en el ofrrafo b) iii) de la regla 7.

b)  Los reconocimientos & que se hace veferencias en el pdrrafo a) se
realizardn del modo siguiente:

i) el reconocimiento inicial coworenders una insveccién de las
instalaciones radioeléctricas de los buques de carga, incluidas las
utilizadas en los dispositivos de oalvamento, a fin de garantizar

que cumplen con lo prescrito en lae preaentes reglas;

ii) el reconocimiento de removacién y el reconocimiento periédico

comprendersn una inspeccién de las instalaciones radioeléctricas de

los buques de carga, incluidas las utilizadas en los disvositives

de salvamento, a Fin de garantizar que cumplen com lo prescrito en
1as presentes reglas.
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€)  Los reconocimientos veriédicos a que se hace refarencia en el
vérrafo ») iii) se consignardn en el Certificado de seguridad radiceldetrica
para buque de carga,"

Regla 10

Reconocimientos del casco, las mdqui
de los buques de carge

es y el equipo

Se sustituye el tftulo sotual por el siguiente:

“Reconocimientos de la estructura, las méquines y el equino de los
buquen de carga”

Se sustituye el texto sctus) vor el siguiente:

"a} Por lo que vessects a 1os buques de carga, la estructura, las mdquinas y
¢l equigo (sin que entren aqui los cowmvonentes on relacidn con los cuales se
exvids un Certificado de soguridad dal equivo vare buque de carga y un
Certificado de seguridad radioeléctrica para buque de carga) a los que se hace
referencia en el vérrafo b) 1) serdn objeto de los reconacimientos e
inevecciones indicados a continuacién:

i) un reconocimiento inicial, incluida une inspeccidn de la obra viva
del buque, antes de que €stc entre en servicio;

un reconocimianto de renovacidn a intervalos eavecificados vor la
Administracidn, pero que o excadan de cinco anos, saivo en los
©c4501 on que sean aplicables los vérrafos b), e), £) y g) de la
reglo 143

i31) un reconocimiento intermedio dentro de los tres meses anteriores o
posteriores & la segunda 0 a la torcera fecha de vencimiento anual
del Cartificado de seguridad de construccién oara buque de cargs,
el cual podrd sustituir a uno de los reconocimientos anuales
estioulados en el pdrrafo a) ivdy

DLPARTAMLINIO ALM
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un reconociniento anual deutro de los tres weses anteriores o
posteriores a cade feche de vencimiento anual del Certificado de
seguridad de construccién para buque de carga;

dos insvecciones, como minimo, de la obrs vive del buque durante
cade periodo de cinco alos, salve cusndo sesn aplicables los
pdrrafos e) a £) de la regla 14. Cuando sean aplicables los
parrafos € o ) de 1a Tegia 14, wste pesiodu de ciunco ahos volrd
ser orovrogade de modo que coincida con la prérroga de la validez
del certificado. En todo caso, el inctervalo entre cualquiera de
estas dos ingpecciones no exceders de 36 mesea;

un reconocimiento adicional como el vrescrito oara los buques de

pasaje en el pérrafo b) iii) de la vegls 7.

b) Los reconocimientos y las inspecciones a que se hace referencis en el

pArrafe a) se realizarin del modo siguiente:

i

el reconocimiento inicial comprenderf una insveccién comwvlets de 13

estructura, 1

méquinas y el equipo del buque. Este
reconocimiento se reslizard de modo que garantice que la
disposicién, los materisles, los escantillones y la calidad y la
terminacién de la estructura, las calderas y otros recivientes de
presibn v sus sccesorios, las méquinas princivales y avxiliares,
comorendidos el aparaco de gobierno v los sistemas de control
correspondiantes, la instalacién eléctrica v demds equioo cumplen
con 1o urescrito en las bresentes reglas, se emcuentran en estado
satisfactorio y som adecuados oara el servicio a que el buque esté
destinado, y que se ha facilitado la neceseris informacién relativa
a 1a estabilidad. En el caso de los buques ranque este
Teconocimiento comprenders tasbién una inepeccién de las cémaras de
boob:
combustible y de ventilaciéa y de los dispositives de seguridad
correspondientes;

, as{ como de los sistemas de tuberfas de la carga, del
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ii) el reconocimiento de renovacién comprenders una inspeccidn de la
estructura, las miquinas y el equipo a que se bace referencia en el
pércafo b) i), 8 fin de garantizar que cumplen con lo preacrito en
las presentas reglas, se encuentren en estado satisfactorio y son

adecuados pera el servicio a que el buque esté destinado;

1ii) el reconocimieato intermedio comprenderd una inspeccién de la
estructurs, las calderas y otros recipientes de presidn, lza

méquinas y el equipo, el aparato de gobierno y los aistemas de

control correspondientes y las instalaciones eléctricas, a fin de
garantizar que continian siendo satisfactorios pars el servicio a
que el buque esté destinado. En el caso de los buques tenque este
teconocimiento comprenderd tambidn una inspeccién de Las cdmaras de
boubas, as{ como de los sistemas de tuberfas de la carga, del
combustible y de ventilacién y de los disoositivos de seguridad
corresvondientes, y operaciones de prueba de la resistencia del
aislamiento de las inetalaciones eléetrices en las zonas peligrosas;

iv) el reconocimiento anual comprenders una inspaccién general de la
esteuctura, las méquines y el equipo a loa que se hace referencia
en el ofrrafo b) i), a fin de garantizar que han sido mentenidos de
conformidad con el pdrrafo a) de la rexla 1l y coutindan eiendo
satisfactorios para el servicio a que el buque esté destinado;

v) la inspeacidn da 1s obra vive del buque y el reconocimiento de 1oa
correspondientes componentes inspeccionados al mismo tiempo se
realizardn de wodo que garanticen que contimian siendo
satigfactorion para el servicio a que el bugue esté destinado;

¢)  Los reconocimientos intermedio y anuel v las inspecciones de la obra viva
del buque a que se hace refevencia en los ohrcafos a) iii), &) iv) y &) v) se
consigaardn en el Certificado de seguridad de conetruccién vara buque de

earga."

SRATTANMENTD ADIINISTRATIVO 0OF ta
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Regla 11
Mantenimiento del estado del buque desvués det reconocimiento

Se sustituye el texto actval por el siguiente:
“a) El estado del buque y de su equipo eerd mantenido de wodo que se ajuste o
1o disouesto en lae bresentes reglas, a fin de garsntizar que el buque seguird
eotando, en todos loa sentidos, en condiciones de hacerse a la mar ein peligro
vara €1 miemo ni vara las personas que pueda haber a bordo.

b)  Reslizado cualquiera de los reconocimientos del buque en virtud de lo
digouesto en las reglas 7, 8, 9 6 10, no ee efectusrd niogin caubio en la
disposicidn estructural, las miquines, el equino y loa demfie cowvonentes que

fueron objeto del veconocimiento, sin vrevia autorizscién de la Administracidn.

c)  Siemore que el bugue sufra un accidenze o que se le descubra algdn
daBecto y €ate o aquél afecten a 6u seguridad o & la eficacia o la integridad
de gus dispositives de solvamento uw otro equivo, el cavitdn o el oropietario
dal bugue informerén lo antes posible a la Administracién, sl inspector
nowbrado o a ls organizacién reconocida encargados de expedir el certificado
vertinente, quienes hardn que se inicien las investigsciomes encaminadas a
dererminar si es necesario realizar el reconocimiento prescrito en las
reglas 7, 8, 9 6 10, Cuando el buque se encuencre em un puerto regido por
otro Gobierno Contratsnte, el capitdn o el vropietario informarén tawbidn
inmedistamente a la sutoridad del Batedo rector del vuerto imteresada, y el
inavector nombrado o la organizacién reconocida cowprobarén si e ha rendide
ase informe.”

Regla 12
Exvedicién de certificados
Se sustituye el titulo actual vor el siguiente:

“Expedicién o refrends de certificados”

STRATIVO D# 1A
. RN
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Se sustituye el texto sctual por el eiguiente:

'a)

i)

id)

iv)

v)

A codo buque de pasaje que cumpla con Las preecripciones pertinentes
de los capftulos 11-1, 1I-2, IIT, IV y ¥ y con cualquier otra
prescrincidn pertinente de 1a vresentes reglas se le expedird, tras
un reconocimiento inicial o de venovacién, un certificado llamado
“Certificado de seguridad vara buque de pasaje".

A todo bugue de cargs que cumpla con las orescripciones pertinentes
de Los capftulos 1I-1 y IT-2 y con cualquier otra prescriocién
vertinente de las nresentes reglas (sin que entren aquf las
telativas a sistemsas v dievositivos de extincién de incendios y a
vlanos de 1os sistemas de lucha contra incendios) ee le expedird,
tras un veconocimiento inicial o de removacién, un certificado
llamado “Certificado de seguridad de construccidn pars buque de
corga,

A todo buque de carge que cumpla con las vrescrivciones pertinentes
de los cepftulos II-1, 11-2, LI y ¥ y con cualquicr otra
orescrioeidn pertinente de 10s prasentes reglas ae le expedird, tras
un reconociuiento inicial o de renovacién, up certificedo 1lamado
“Certificado de seguridad del cquino pers buque de carga”,

A todo buqua de carga qua cumola con las prescriscioneo portinentes
del capftolo IV y con cuslquier otra prescriocién pertinente de las
presentes rezlas se le expedird, tras um reconocimiento inicisl o de
renovacién, un certificado Llamado “Certificado de seguridad
radioalécerica vara bugue de carga®.

1) A todo buque de carga que cumpla con Las prescripciones
pertinentes de los caoftulos II-1, I1-2 III, IV y V vy con
cualquier otra predcrivcién vertinente de las presences reglas
oe le podré expedir, tras un reconocimiento inicial o de
renovacién, un certificado 1lamado “Cartificado de ecguridad
para buque de carga™, en Lugar de los certificados indicados en
Log odrrafos a) iid), a) iii) v a) iv).
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2) Toda refereacia hecha en el presente capftulo a un Certificado
de aeguridad de construccién pars buque de cargs, un
Certificado de seguridad del equipo para buque de cargs o ua
Certificedo de seguridsd radioeléccrica vara buque de carge. se
entenderd hecha al Cartificado de seguridud para buque de
cargs, si &ste se utiliza en luger de ecos otros certificados.

vi) El Certificado de sequridad vara buque de pasaje, el Cercificado
de seguridad del equipo oara buque de carga, el Certificado de
seguridad radiceléctrica para buque de cargs y el Certificado de
seguridad para bugue de carga a los que se hace referencia en los
subpérrafos i), iii), iv) y v) llevarsn como suplemento un

Inventario del equivo.

vii) Cuando a un buque le sea concedida una exencidn en viresd de ls
dispuesto cn las presentes veglas, y de conformidad con ellas, se
le expedird un certificado llamedo "Certificado de exencién”,
ademés de los certificados prescritos en el presente pdrrafo.

viii} Los certificados & los que se hace referencia en la presente regla
serdn expedidos o refrendadas por la Administracién o oor
cualquier persoma u organizacién autorizada vor ella. En todo
caso la Administracién serd olenamente responsable de los
certificados.

b)  Los Gobiernos Contratantes no expedirdn cectificados en virtud de las
disposiciones de loe convenios vars la aeguridad de la vida humena en el mar
de 1960, 1948 6 1929, v de conformidad con ellas, desoués de la fechz en que
adquiers efectividad la sceptacién del oresente Convenio por vacte del
Gobierno interesado.”
Regla 13
Expedicién de certificado por otro Gobierna

Se sustituye el tftulo actual vor el siguiente:

"Expedicién o refrendo de certificados por otro Gobierno"
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Se sustituye el texto actnal wor el siguienta:

“Todo Gobierno Contratante vodrd, a veticién de 1a Administracién, hacer
que un buque sea objeto da reconocimiento vy, si estima que aatisface lo
orescrito en lae presentes Teglas, oxvedir o autorizar s que se expidsn a este
buque los certificados pertinentes de conformidad con 1as presentes reglas v,
cuando proceda, refrendac o autorizar a que ee refranden esos certificados.
Todo certificado asf expedido llevars uns declaracidn en el sentido de que fue
exvedido a peticién del Gobierno del Evtado cuyo pabelldn tenga el buque
derecho a enarbolar v tendré la misme fuerza y gozard del wismo reconocimiento

que otro expadido en virtud de la regla 12."
Regla 14
Valider de los certificados
Se sustituye el tftulo actual por el siguiente:
"Duracién y velidez de los certificadoa®
Se sustituye el texto actual por el siguiente:

“a) Todo Certificado de segurided para buque de pasaje se exvedird para un
periodo que no exceda de 12 mesas. Todo Certificado de seguridad de
construccién para bugue de carga, Certificado de seguridad del equipo para
buque de carga y Certificado de seguridad radioeléctrica pera buque de carga
se expedird para un periodo especificado por ia Administracién, que no
excederd de cinco afios, Bl periodo de validez de un Certificado de exencisn

no rebacard el del certificedo al que vaya referido.

bl i) Mo obstante Lo prescrito en el nirrafo a), cuando el reconocimiento
de renovacisn se efectde dentro de los tres meses enteriores a ls
fecha de expiracién del certificado existente, el nuevo certificado
serd vAlido a partir de la fecha en que Einnlice el reconocimienta de

tenavaciéng

1) por un periodo que no excederd de 12 meses a vartir de la fecha
de exoiracién del certificado existents, en al caso do un buque
de vasaje;
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2) por un periodo gue no excederd de cinco atios @ partir de la
fecha de exviracién del certificado existente, en ¢l caso de un
buque de carga.

s
u

Cuando el reconocimiento de removacién se efectde después de la
fecha de expirscitn del certificado existente, el muevo certificado
serd vflido a partir de la fecha en que finalice el reconocimiento
de renovacién:

1) por un periodo que no excederd da 12 meses & parcir de la fecha
de expiracién del certificedo existente, en el caso de un buque
de pasaje:

2) vor un periedo que no excederd de cinco afos & partir de la
fecha de expiracién del certificado existente, en el csso de un
buque de carga.

1ii) Cuando el reconocimiento de venovacién se efectde con mfs de tres
wmeses de antelaci6n a la fecha de expiracién del certificade
existente, el nuevo certificado serd vdlido a vartir de la fecha en
que finalice el reconocimieato de reaovacidn:

1) ovor un periodo que no excederd de 12 mesea a partir de lo fecha
en que finalice el vreconocimiento de renovacién, eo el caso de
un buque de pasaje;

2) vor un periodo que no excederd de cinco shos a partir de la
fecha en que finalice el reconocimiento de removacién, ea el
caso de un buque de carga,"

¢) Siun certificado distiato de un Certificado de seguridad para buque de
pasaje se expide pars un periodo de menos de cinco ahos, la Administracisn
podrd prorrogsr su validez extendiéndola més alld de la fecha de expiracién
hasta el limite del periodo m&ximo especificado en el pdrrafo a), siemore que
los recono¢imientos ¢itados en 14s reglas 8, 9 v 10, aplicables cuando ee
expide un certificado para un periodo de cinco anfos, se hayan efectuado cowo
oroceda.

A

KW
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Para le aprobaci6n de las enmiendes to nocesitaré una mayoris de dos
terclos de lss Partes en el presente Protocolo prosentes y votantes
en el Comlté do Seguridad Har{times empliado de ncuerdo con lo
estipulado en el cubpdrrafo c) (y en adelante 1lamado “el Comité de
Segurided Maritima ampliado”), a condicién de que un tercio por lo
mencs de las Partes esté pcosente sl efoctusrse la votacién.

Las enmiendas aprobadas de conformidad con 1o dispuests en ol
subpéreafo d) serdn enviedas por el Secrolsrio Ceneral de ls
Organizacién a todes las Partes cn el presente Protocolo, a efectos
de nceptacién.

1 Tode enmienda a un artfculo o 1 anexo A dol presente
Protocolo, o tods enmiends, entre les Pactes on el presente
Protocolo, 4 un articule dol Convenio, sa considerard aceptade
& partlr de 1a focha en que 1s hayan aceptado dos terclos de
1as Pectes en el prosente Protocolo.

11)  Toda enmionda al snexo B dol presente Protocolo, o tods
eomionda, ontre las Pertes en ¢l prosente Protocolo, & un
anexo del Convenlo, se considerard scoptada:

sa) el término de los dos sfos slguientes a la fechs en que
fue enviada e let Pactes e ofcctos de aceptacién; o

bb) sl técmino de un plezo diferonte, que no seré inferior s
uh afio, si asf lo determiné on ol momonto do su
aprobacién una mayoris de dos tercios de las Partes
presontes y votantes en el Comitd de Soguridad Meritima
smpliado,

81, no obstante, dentro del plazo fijado, ya més de un terclo
de las Pactes, ya un nfimerc de Partes cuyas flobes mercantes
camblinsdas ropresenten no menos del 50% dol tonclaje brute de
1s flots morcante de todss las Parktes, notifican al Secretario
General de la Organizaeién que rechazan lo onmiends, se

considorard que &sts no ha sido scopta

SRPARLAMENTO aOMInusTYA
Pk SudEonlte

Es fid copn
que ey,

YO 08 1o
[GRYEREY

copla

[y

BeCReia





image170.png
-2 -

d)  8i e ha efectuado un reconocimiento da renovacién y no ha sido vosible
expedir o facilitar al buque un nuevo certificado antes de ta fuchs de
expirscién del certificado existente, la persons o 1a orgenizacién avtorizade
©or la Adoinistracidn podrd refrendar el certificado existeate, el cual sers
aceptado como vélido por un veriodo adicionsl que no excederd de cinco meses
contados a partir de la fecha de expiracién.

¢)  8i en la fecha de expiracién de un certificado un buque no se encuentra
on el puerto en que haya de ser cbjeto de reconocimiento, la Administracisn
podrd prorragar el periodo de validez del cercificado, pero ests prérroga sélo
ta el

oe concederd con el fin de que el buque pueda proseguir su viaje h
DuETto en que hava de ser objeto de reconocimiento, y aun asf dnicemente en
los casos en que se estime oportuno y razonable hacerlo. ¥o se prorrogard
ningdn cortificado vor un veriodo auverior a tres mesca, y el buque al que se
le haya concedido tal prérroga no quedard autorizado en virtud de ésta, cuando
Llegue &l puerto en que haya de ser objeto de reconocimiento, a galir de dicho
puerto ¢in haber obtenido previamente un nueve certificado., Cusndo haya
finalizedo el reconocimiento de renovacidn, el nueve certificado serd vélido:

i) vor un periodo que no excederd de 12 wmeses & partir de la fecha de
expiracién del certificado existente antes de que ee concediera la
orécroga, en el caso de un buque de pasaje;

i1) por un periodo que no exccderd de cinco atios a partir de la fachs de
expiracifn del cercificado existente antes da que se concediera la

vrérroge, en el caso de un buque de cargn.

) Todo certificado expedido & un buque dedicado a viajes cortos, que no
haya sido prorrogado en virtud de las orecedentes disposiciones de la presente
regla, podrd aer prorrogado vor ls Adwinistracidn por un peciodo de gracia no
superior a un mes a partir de ls fecha de vencimiento indicads en el mismo.
Cuando haya finalizado el reconocimiento de Tenovacién, el nuevo certificado
serd vélido:

i) oor up periode que no excederd de 12 meses a partir de la fesha de
exoiracién del certificado existente antes de que se concediers la
orérroga, en el caso de un buque de pasaje;

FUSIIA LD U
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pot un perindo que no excederd de cinco afos a partir de 1a fecha
de expiracién del certificado existente antes de que se concediera
1s vrérrogs. en el caso de un buque de carga.

%) Ea circunstanciae esveciales, que la Administracién determinard, no serd

necepario, contrarismente s 1o orescrito en los vérrafos b) ii), e) o £), que

1a validez de un nuevo certificado comience a partir de la fecha de expiracién

del certificado anterior. En estas circunscancias cspecizles, el nusvo

cercificado serd vélido:

i)

ii)

por un veriodo que no excederd de 12 meses 3 partir de la fecha en
que Finalice el reconocimiento de renovacién, en ol cesa de un
buque de pasaje;

por un periodo que no excederd de cinco atios 8 varcir de la fecha
en que finelice el taconocimiento de renovacién, en el caso de un

buque de carga.

h)  Cuendo se efectde un reconocimiento snual, intermedio o periédico antes

del periodo estioulado en ls regla pertinente:

i)

iil)

1a fechs de vencimiento snual que figure en el certificedo de que
se trate se wodificard sustituyéndola vor una fecha que no sea wis
de tres weses posterior a la fecha en que terminé el reconocimiento;

los reconocimientos snual, intermedio o veriédico subsiguientes
orescritos en las reglas pertinentes se efectusrén s los intervalos
que en dichas reglas se establercan, teniendo en cuenta la nueva
fecha de vencimiento anual;

1s fechs de expiracién podrd vermanecer inalterads a condicidn de
que ve efectien uao o mfs veconocimientos Anvales, intermedios o
periddicos, segin proceda, de manera que no se excedan entre los
distintos reconocimientos los intervalos mixiuos estipulados en las
Teglas vercinentes,
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1) Todo certificado expedido en virtud de las reglas 12 6 13 verderd su
validez en cualquiera da los casos siguientaa:

i) o los reconocimientos e insvacciones vertinentes no se han
efectuado dentro de los intervalos estioulados en el pdrrafo a} de
las reglas 7, 8, 9 y 10;

ii)  si el cortificado no es refrendado de conformidad con lo diepuesto

en las oresentes reglas;

iii) cuando el bugue cambie au vabellsn vor el de otro Estado. Sélo se
exveditd un nuevo certificado cuando el Gobierno que lo exvida se
haya cerciorado olenamente de que el buque cumole con lo oreserito
en los odrrafos a) v b) de la regla 11, S$i se vroduce un cambio
entre Cobiernos Contratantes, el Gobierno del Estado cuyo vebellén

itirg lo antes

el buque tenfa prevismente derecho a enarbolar tra:
posible a la nueva Administracién, orevia veticidn de ésta cursada
dentvo del nlazo de tres meses después de cfectuado el cambio,
coniae de log certificados que lleveba el buque antes del combio y,
oi estin disoonibles. coviae de loa informes de los reconocimientos
pertinentes.”

Regla 15
Modelos de los certificados
Se suatituye el tftulo actual por el siguiente:
"Modelos de los certificados ¢ inventarios del equino®
8e sustituye el texto actual por el siguiente:
“Los certificados e fnventarios del cquino se extenderén ajusténdolos en
ta forma a los modeloe que figuran en el apéndice del Anexo del presente

Convenio. $i el f6foma ytilizado no es el Francés ni el inglés, el texto ird
acoopafiade de una traduccién a uno de estos idicomas",
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Regta 26
Exhibicién de los certificados
Se sustituye el tftulo actusl cor el siguiente:
“Disponibilidad de los certificados”
Se sustituye el taxto actusl oor el siguiente:

“Los ecertificados que se expidan en virtud de 1o dispuesto en las
reglas 12 y 13 estardn disvonibles s bordo vara que puedan ser objeto de

exawen en cualquier womento.”
Regla 19
Sucervisidn
Se sustituye el texto actual por el siguiente:

"a) Cuando un buque se encuentre en un puerto resido por otro Gobierno
Contratente estard sujeto s la suvervisién de funcionarios debidamente

autorizados vor dicho Gobierno, en tanto que el objeto de eea suvervieién sea
comorobar que los certificados expedidos en vivtud de las reias 12 6 13 sen
vélidos. .

b)  Si son vAlidos, tales certificedos serdn aceotados z menos que hava
claros indicios pars sosvechar que el estado del buque o de 53 equivo no
corresvonde en lo esencial a los vormenores de uno cualquiera de los
certificados o que el buque no cumole con lo disvuesto en los oérrafos a) y b)
de 1a regls I1.

c)  §i se den las eircunstancias enunciadas en el pérrafo b) o si el
certificado he expirado o ha dejado de temer validez, el funcionario que
realice la supervisién tomard las wedidas necesarias oara zarantizar que el
buque no zarve hasta ooder hacerse a la mar o salir del puerto con cbjeto de
dirigivee al astillero de revsraciones que mejor convengs sin veligro vara el
buque ni para lac versonas que oueda haber s bordo.
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d)  Cusndo la supecrvieibn arigine una intervencién de la fndole que sea, el
funcionario que realice aquélla informard inmadintamente vor escrito al eénasu)
o, en aveencia de éote, sl representante diplomitico wfs préxinmo del Bstado
cuvo pabellén tenga el buque derecho a emarbolar, de todes las circunstancias
que dieron lugar a que la intervencién Fuese considerada nocesaris. Ademds,
los insoectores noubrados o las organizacionee reconocidas que se encargaron
de expedir loe cortificedos serdn tambiém notificadoa. Se oondrdn en

conocimiento de la Orgenizecidn los hechoe que motfvaron la intervencién.

@)  Cuando la autoridad iatevesada del Estedo rector del puerto mo oueda

tomar las medidas indicsdas en los vdrrafos c) v d) o cuando el buque hava
sido sutorizado & dirigirse el overto de cecala siguienta, dicha autoridad
transmitird toda la informacién vertinente en relacidn con el buque a las

avtoridades del siguiente ouerto de escala, 2sf como a los interemados

mencionados en el vdrrafo d).

£)  Cuando ee veslice la supervisién en virtud de lo dispuesto en la presente
regla se hard todo 1o posible vor evitar que el bugue sea datenido o demorado
indebidamente. Bi como resultado de dicha suoervisién el bugue es
indebidemente detenido o demorade tendrd derecho a ser indewnizedu vor toda
oérdida o dafo sufridos.”
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APENDICE

MODIFICACIONES Y ADICIOMES AL APENDICE DEL AWEXO DEL CONVERLD
INTERNACIONAL PARA LA SEGURIDAD DE LA VIDA WIRGAMA BN BL HAR, 1974

Los modelos existentes del Certificado de seguridad vers buque de pssaje, del
Certificado de umndld de construccién para buque de carga, del Certificade
de seguridad del equiou oara buque de carga, del Certificado de seguridad
radiotelesrhfice para bugue de carga, del Certificado de sepurided
radiotelefénica para buque de carga v del Certificado da exencisn e
sustituyen por 10s eiguientes modelos de certificado e inventarios del equizo.

Hodelo de Certificado de seguridad oara buques de pasaje
GERTIPICADG hE SEGCURIDAD PARA BUQUE DE PASAJE

Bl vresente Certificado llevaré como suplemento un inventario
del equino (Modelo P)

{sello oficial) {Betado)
1/

viaje incernacional=
vara un

e internacional corto

Expedido en virtud de las disposiciones del Convenio internacionsl para le
seguridad de la vida humana en el wmar, 1974, en su forms modificada vor el
corresvondicnte Prococolo de 1988

con la autoridad conferida vor el Gobierno de

Tnoubre del Estado}

{oersona u organizacién autorizada)

vos a1 buque?/

Datos rel

Nombre del buque .
Nimero o letras distintives ..
Puerte de matricula
ATQUED BIUED veeessoararsers
Zonas marftimas en las que el b\lquc estd avcorizado a operar serdn

su certificado (regla IV/2 .
Mamero TMOY/ ......iiiiennaes

Pecha cn que se colocd 1a quilla del buque o ¢m
que la construccién de &ste se hallaba en una fase
equivalente o, cuando proceda, fecha en que
comenzaron las obras de veforws o de modificacién

de cardcter importaute teeiuiesiaenererenreny
1f Thchase semin proceda.
2/ Los datos relativos al buque odrén indicarse rambién en casillas

digpuestas horizontalmente.

3/ De conformidad con la resolucién A.600{15) - Siscema de ssignacion de un
nimero de la OMI a los buques para su identificacién -, la inclusida de
este dato tieme carfcter voluntario.

BIPARTANE

'J ATRARNSTIATIVO C2 1
TN e

ala =
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BE CERYIFICA:

by

Que el bugue ha sido objeto de raconocimiento, de conformidad con 1o

prescrito en le regla I/7 del Convenio.

2

2,

Quo el reconocimlento ha puesto de manifiesto lo sigulente:
1 Que el bugue cumple con lag prescripeiones dol Convenio en lo gue
respecta a:
«1  la estructura, las méquinas principales ¥ auzillares, las calderas y
otros recipientes do prasién;
+2  ta disposicién dol ecompartimeatado estanco y los detalles
correspondiontes;
»3  les 2{nees de carga do compartimentads sigulentes:
1 ] |
Lineas de ca de comparti~| Prancobordo | Utillcese cuando los espaclos |
mentado asignadas y marcedas| | destlnados a los pasajeros |
on ol costado, en 1a parte | | comprendan loz espacios gue I
media dol bugue 1 { se indlcan, suscoptibles de I
(Regla II-1/13) | | ser ocupsdos por passjoros o |
] | por mercancies }
1 | |
c.1 ] . | |
c.2 [ | 1
c.3 | | |
] | |

2-2 Que o1 buque cumpla con laz proscripeiones del Convanio on 1o que

2.3 Que

respacta s la protoccién estructural contralncendios, los sistemas Yy
dlepositivas do segucided contea incendios ¥ los planos de lucha contre
incendios,

han proviste dispositivos de salvemento ¥ el equipo de 1o botes
salvavid las ba: salvavidas y los botes de rescato de conformidad
con las prescripciones del Convenlo.

2.4 Que el bugue va provisto de aparato lanzacabos y de las lnstalaciones

radiosléctrices utilizadas en log dispoeitivos de salvamento de
conformidad con las prescripciones del Convenio,

2:3 Quo el buguo cusple con las prescripciones dol Convenlo en 1o que

respacta w las instalacionos radioeléciricas.

2.6 Quo el funcionsmienta da laz inatelacionor radloeléctricas utilizadas en

los dispoeitives de salvemento cumple con las prescripciones dal Convenio.

27 Qus el bugue cumple con lan prescripclones del Convenlo sn 1o que

respscte » los aparatos néuticos de o bordo, 1os medios do embarco para
pricticos y las publicaciones néuticas.
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2.8 Que el buque esté orovisto de luces, marced, wedios emisores de meNales
acdsticas y de sefales de socorro de conformidad con las prescrinciones
del Convenio y del Reglamento internacional pars ovrevenit los abordojes
en vigor.

2.9 Oue en todos los demfs aspectos el buque cummle con las prescrinciones
vertinentes del Convenio.

3 Qne se ha/no se hal/ expedido un Gertificedo de exencién,
B] oresente certificado es vE15d0 RAaOER srecerervrrocniassrannroiononnanrs

Expedido €0 cicicesecacetertierntoncenarionnes eervsressreraerriareans

(lugar de expedicién del certificado)

(fecha de exvedicién) (firma de) funcionario autorizado
vara exvedir el certificado)

{Sello o estamoilla de la autoridad exvedidora)

Refrendo cuando, habiéndose finalizedo el reconocimiento de renovecidn, ls
regla T/14 d) sea avlicable

El buque comple con las prescriciones pertinentes del Coavenio, v s¢ sceotarsd
el presente cercificado como vdlido, de conformidad con lo orescrito en la
regia 1/14 d) del Convenic, hasts .

FPirmado ....

(firms del funcionerio autorizado)

Luger .

FRChA (iuueisiontnaencosarrssrivostasencssriassions
(sello o estampilla de la sutoridad)
Refrendo para prorrogar la velidez del certificado hasta la llegada al suerto
en_que ha de ¢} reconocimiento, o vor un periodo gracia, cusndo
sean avlicabies 1as teglas 1/14 @) o 1’\’! 3

El presente certificado se aceptars como vdlide, de conforwidad con lo
preserite en la regla 1/14 e)/I/146 £)1/ del Convenio, hasta veveevrennenss

(firma del funcion.

LURST veevrssrencennercnrosronansssonnsnssrnsss

Fecha ....v..

(Sello o estawnilla de la autoridad)

1/ Thchese segin proceds. eopasi .

_Qawl
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INVENTARIO DBL BQUIPO ADJUNTO AL CERTIFICADO DR SRGURIDAD
PARA BUQUE DE PASAJE (MODBLD P)

El precente inventario ird slempre unide al Certificado de
sepuridad pare buque de pasajae

INVENTARIO DEL BQUIPO NECESARIO PARA CUMPLIR CON BL CONVENIO
INTERNACIONAL PARA LA SEGURIDAD DE LA VIDA HUMANA
RN BL MAR, 1974, EN SU FORMA MODIPICADA POR EL
CORRESPONDIENTE PROTOCOLO DB 1988

DATOS RELATIVOS AL BUQUE

Nombre dol buquo ........suus
Nimero o letras distintivos .
Wimero mAximo da paseieros que es

autor

o a

¥imero minimo de pecsones con la competencia necesacia pun
manejer 1as instalaclones radlooléetricas ..ovvvevirareronss

PORMENORES DE LOS DISPOSITIVOS DE SALVAMENTO

Nimero total de persones para las
gue sa hen provisto dispositivos
de salvemento

2 Nimero total de botes salvavidas
2.1 Niémero total de persones @ las gue
se puede der cabide
2.2 Nimero de botes salvavidas paccisl-
mente ceccados (regla X1I/42)
23 Himero de botes sslvavidas parcini-
mente cercados autoadrizebles
{regla II1/43)
2.4 Nimero do botes salvavidas botel-
mente cerrados (regle IiI/a4)
Otros botes salvevidas

1 Minoro

H Tipo
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10
11

1.1
1.2

Nimero total de botes salvavides
» wotor (comprendidos en el totel
de botes salvavidas que sa acaba
da indicar)
Wimero de botes salvevides
provistos de proyector

Nimero de botas de coscate
Nimero de botes comprendidos en
ol total de botes salvavidas que
50 2ceba de indicar

Balses salvavides
Balsas szalvavidas para las que se
necesitan dispositivos aprobados
de puesta a Flote
Wimero de bulsas salvavides
Nimero de personas a las que so
puede dar cabide
Balsas salvavidas pare les gue no
se necesitan dispositivos aprobadoz
de puesta a flote
Nimero de balsas selvavidas
Nimero de
puede dar cabida

Aporatos flotentes
Himero de apacatos
Nimero de personas que loe
aparatos son caspaces de sostener

Nimero de aros salvavidas
Nimero de chelecos smlvavidas

Trajes do inmersidn
Nimero total
Nimero de trajes que cumplon con
las prescripciones spllcables a
los chelecos salvavidas

Nimero de ayudas técmicasl/

Instalaciones radiveléctricas utllizadas

en los dispositivos de salvemento
Mimero de respondedores de radar
Nimero de aparatos rediotelefénicos
bidireccionales de ondas métrices

b

Excluides las prescrites en las reglas II1/38.5.1.24, II1/41.8.31
111/47.2.2.13,

<
T

fPaMu
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1) Toda enmiends s le que se haga referemcis en el
subpdrrafo £) 1) entcard en vigor, con respecto a las Partes
en el presente Protocolo que la hayan sceptado, sels meses
después de la fecha en que se considerc que fue sceptsde y,
con respecto a cada Parte que la acepte con posteriordad s esa
fecha, seis meses después de 1a fechs en que la hubiere
aceptedo 1a Perte de que se trate.

il) Tods enmiends & la que se hags ceferencin en ol
subpdrrafo £) ii) entrard en vigor, con respecto a todus las
Partes en el presente Protocolo, exceptuades lss que la hayan
rechazado en virtud de lo previsto en dicho subpérrefo y que
ao hayan retirade su objecide, sais meses después de la fecha
on que se considere que fue aceptada. No obstanto, antes de
la fecha fijade para le entrada en vigor de la enmiends,
cuslquier Parte podré notificar al Secretario Gemeral de ls
Organizacidén gue se exime de la obligacién de darle vigencia
durante un periodo no superior a un gfio, contedo desde la
techs de entrads en vigor do ls enmionds, o durente el
periodo, mis largo que egse, que en ol momento de la aprobacién
do tel enmienda £ije uns mayoria de dos tercios de las Partes

presentes y votantes em el Comité de Seguridad Macitima
ampliado.

Enmienda a8 cargo de una Conferenciat

a)

b)

A solicitud de cualguier Partc en el presente Protocolo con la que
s muestce conforme un tercio por lo menos de las Partes, la
Organizacién convocard una Conferencie de las Partes para examinar
posibles enmiendes al presente Protocolo y al Coavenio.

Tods enmiends que hays sido aprobada en tal Conferencis por uns
mayoris de dos tercios de las Partes presentes y votantas secd
enviada por el Seccetario General de ls Orgenizacién a todae las
Partes @ efectos de aceptecidn.
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PORKENORES DE LAS INSTALACIONES RADIOBLBCTRICAS

Blemento

Disposiclones y equipos
existentes a bordo

3

31
3.2
3.3

L)
4.1
4.2

-

-

Slstemas primarios
Instelacién radioeléctrica de
ondaz métricss
-1 Codlficador de LSD
.2 Receptor de oscucha de LSD
.3 Radlotelefonia

Instelaclén radioceléctrica do
ondas hectométricas
.1 Codiflcador do LSD
.2 Receptor de oscucha de LSD
«3  Radlotelefon{e

Instalacién radlosléctrica de ondas
hectonétrices/decanétricas

1 Codificador do LSD

2 Receptor de escucha de LSD

3 Radiotolefonta

4 Telograf{s de impresion directs

Estacion torrena de bugue do TNMARSAT
Hedios gocundarios pora emitir el alecta

Instalaciones pera le vecepcién de
informacién sobro segucrided maritima
Receptor NAVIEX
Racoptor de LIG
Receptor radlotolegréfico de improaién
dlrecta de ondas decamétricas

RLS satelitarle
COSPAS-SARSAT
INMARSAT

RLS de ondas métricas

Respondedor de radar del buque
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Receptor de escuchs pars la froecuencis

radioteletsnica de socorro de 2182 kizZs Creeereserasiiiiiees
bispositivo pars generar la
radiotelefénica

nl
o elarma do 2182 W2 ...,

A wenos que el Comité de Segurided Marftima determine otra fecha, no
seré necesacio anotsr este oguipo en el inventario unido s los
certificados sxpedidos después del 1 de febrero de 1999.

No seré nacesacio anoter oste equipo en el inventerio unido a los
cectificados ‘expedidos
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4 MBIODOS UTILIZADOS PARA BL MANTENINIENTO DE LAS INSTALACIONES

RADIOBLECTRICAS (Ragls IV/15.6 y 15.7)

4.1 Duplicacidn del equipo

4.2 Menteniniento en tierra IR N PR PP

4.3 Capscidad de mentenimlento

en la mer

S BUQUES CONSTRUIDOS ANTES DEL 1 DR PEBRERO DE 1995 QUE NO SATISPACEN TODAS

LAS PRESCRIPCIONES APLICABLES DEL CAPITULO IV DEL CONVENIO, EN SU FORMA

BNHENDADA BN 19884/
| | ] ]
| | Prescripelones | Disposiclones y I
| | de las reglas | equipos existentes |
| | | o bordo |
l 1 | |
1 | | I
i Horae de eacucha realizada por | «.vvvvevnienns | bevvnnvnnnennnnss 1}
| oporador 1 | I
| Minero de operadores | | 1
I éitay autoalarmat I ; :
| | | |
| El trensmisor pcincipal y el de | | |
| reserva, destin eléctricamontal] | |
{ saparados o combinados? : I }
6 BUQUES CONSTRUIDOS ANTES DEL 1 DR JULIO DB 1992 QUE NO SATISFACEN

PLENAMBNTE LAS PRESCRIPCIONES APLICABLES DEL CAPITULO IIT DBL CONVENIO,

EN SU PORMA ENMENDADA EN 19885/
1 1 |
] | Dlsposiclones y |
| | oquipos oxistentes|
[ | a bordo 1
| | 1
| t |
| Instalacién radiotelogrifica pars botes calvavides | ............... |
| Aporato rediosléctrico poctdtil para ombarcacionee | ]
| de eupervivencie [ TP |
| BLS pars embercacioncs de supervivencla (121,5 Mur | |
I ¥ 243,0 MHz) | ]
| Aparatos radistelefénicos bidirecelonales ) 1
I I |
&/ HNo seré necesarlo raproducir esta seccidn en el inventario vaido a los

certificados expedidos después del ) do febrero de 1999.
3/ Mo saré necesario reproducir esta goccién en ol laventario unido a los

certificadot expedldos después dol 1 de Febroro de lg”‘b!?iﬁff“?‘f” ey
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SE GERILPICA QUE este inventario en corvecka- en ou totslided.

EXPEDIDO BH +.vevvyeansrmsosaonss

tevesssneresasisenrarrirrene P R I L L M N

(fecha de expadicién)
para exvedir el inventario)

(sello o estampilla de 1a sutoridad expedidora)





image184.png
- 38 -

Modelo de Certificado de eepuridad de construccién pars buquas de cargas

CERTIPICADO DB SEGURIDAD DE CONSTRUCCION PARA BUQUE OR CARGA

(Sello oficial) (Estado)}

Bxpedido en virtud de las disvosiciones del Convenio internacional pars la
seguridad de la vida humana en el mar, 1974, en su forma modificads vor el
correspondiente Protocolo de 1988,

con la autoridad conferida por el Gobierno de

(noubre del Estado)

vor

(peracna u orgénizacion AUEOriz8da)

Datos relativos al buguel/

Nombre del buque ...,
Nomero o letras distintivos
Puerto de matrfcula .
Arqueo bruto .....

Peso muerto del buque {toneladas wetricas)/ .
Wawero 1M03/ ..

Tivo de buquet/

Petrolero

Bugue tanque quimiquero

Buque gasero

Buque de carga distinto de los anteriores

Fecha en que se colocs la quilla del buque o en
que la construccién de date oe hallaba en una
fase equivaleate o, cuando proceda, fecha en
que comenzaron las obras de reforma o de
modificacidn de carfcter imoartente .

1/ Los datos relativos al buque oodrén indicarse tambidn en casillas
dispuestas horizontalmeate.

2/ Unicamente si ee trata de vetroleros, buques tanque quimiqueros v buques
Reseros.

3/ De conformided con la resolucién A,600(15) -Sietema de asiznacién de un
némero de la OMI & 1os bugues vare su identificacidn~ la inclusién de
eata dato tiene cacrfcter voluntario.

&/  Téchese segdn oroceda.
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SE CERTIPICA:

T

Que el buque ha sido objeto de reconocimiento, de conformidad con lo
preacrito en la regla 1/10 el Convenio.

Que el reconocimiento ha ouesto de manifiesto que ¢l eatado de la
eatructura, las méquinas y el equivo, segdn 1o definido en lo exoresada
regla, es satisfactorio, v que el buque cumple con las prescripciones
pertinentes de loe capitulos 1I~] y II-2 del Convenio (sin que entren
aqui las relatives o sistemas y dispositivos de eeguridad contre
incendios y planos de lucha contra incendios).

Que 1
el ..

dos Gltimas inspecciones de la obra viva del buque se realizaron
seeessesserserve T 8l teriaisenasiverstesannnnnaen

(fechas)

Que se ha/no se hal/ expedido un Certificado de exencién.

EL presente certificado es vAlido hosta ...cvvereraenennnan.d/ 8
condicién de que se realicen los reconocimientos anuales e intermedios y
las inspecciones de la obra viva del buque, de conformidad con lo
orescrito en la rezla 1/10 del Convenia.

Expedido en .

(focha de expedicidn) (fivas dn1 Eonciopario sutorizado

para exvedir el certificado)

(Sello o estamoilla de la autorided expedidora)

=
~

[
=

Téchese gsegin procedsa,

Yasértese la fecha de expiracién esoecificada por 1a Administracisn de
conforaided con 1a regla 1/14 a) del Convenio. Bl dfs v el mes de esta
fecha corresponden a 1a facha de vencimiento anual tal cowo se define
€sta en la rexls 1/2 n) del Couvenio, 4 menow yue dicha fecha se
modifique de conformidad con 1a rexla 1/14 h),
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Refrendo de reconocimientos anuales ¢ intermedios

SE CBRTIFICA que en el reconocimiento efectuado de conformidad con io
orescrito en 1s rexla 1/10 del Convenio, se ha comprobado que el buque cumole
con las prescripciones pertinentes del mismo.

Reconocimiento anual: PACMAdO: Livuieeenriaionreiorieiranns B
(firma del funcionario auterizado)

Lugsr ...

Fecha siseesesorsosssssaiasecrocosanassasnsns
(Sello o estampilla de la autoridad)

Reconocimiento anual/ FLrmodo cevevairrororesnrracsaranectacnransnnns
intermediol: (firma del funcionerio eutorizado)

Lugar .

Fech® tivasanvsasrsiscrsancenroorsnnsaccnnsans
«(Sello o eatampilla de la autoridad)

Reconocimiento anual/ FAmd0 s iesorassrrinrrororrorsonsisssasernsee
intermedi. (firma del funcionario autorizado)

Lugar .

LT T

(Sello o estampilla de la sutoridad)

Reconocimiento anual: Pirmado oneiecvnriraoncaranne eeevannenns
(firms del funciouario autorizado)

Lugar ...

PechS tovvisaorainrionansiccesraanisssannsassene
(8ello o estamilla de la autoridad)

Raconacimiento auual/intermedio de conformidad con la vegla 1/14 h) iii)

SB CERTIPICA que en el reconocimicnto snusl/intermediot/, efectuado de
conformidad con lo prescrito en la regla 1/14 h) iii) del Convenio, se ha
comorobado que el buque cumole con lap prescriveiones vertimentes del mismo,

PIXmBA0 4eearrrenriisetsiearanciisineotoarnnne
(firma del funcionario eutorizado)
Luzar o

cevsisisiisitaa

Sesvssissrias
Pecha ..euiiuiainarasiisraetsestnanasiorssnnres

(Sello o estampilla de la autoridsd)

4/ Thchese segdn vroceda.

TS 03
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Refrendo de la inspeccién de la-obra viva del buqueS/

SE CERTIFICA gque en 1l insveccién efectuads de conformidad con lo
prescrito en la regla 1/10 del Convenio, se ha cowprobado que ¢l buque cumole
con lae vrescripciones pertinentes del aisso.

Primers ineveccién: Firmado vecereiovenccccsannaniostan
(firma del funcionario autorizedo)

TUZET cevven

PECRA cenvemsnsssorrsrncncrsissonsacnssssesanns

{Sello o estamvilla de la autoridad)

Sexunda inspeccidu: Firmado vivvseccasevvsennves aeereeesranny
(firma del funciomario autorizade)

LURBT scescssncasasnsnessssssssssaccrsannssces

PEChA tovrecaneerrrssnnatsarsartisssstncanenten

(8ello o estamoilla de la autoridad)

Refrendo pars_prorrogar 1a validez del certificado.
Ciunco abos, cuando la vegla 1714 ¢) oea aplicable

i ésta es inferior a

El buque cumple con las prescripciones pertineates del Couvenio, y se aceptard
el presente certificado como vélido, de conformidad con lo prescrito en 14
vegla I/14 c) del foavenio, MESEE ..overvsicosrvrrarcennvrcccanroresnreetrones

PATMIAO Loanucarsirsnstsistansnonsse
(firma del funcionario autorizado)

LURET vrreerranrorens

FECRR +ovvsncrenrranessasonassssarsraassanines

(Sello o estampille de 1a autoridad)

§/  Podrd disponerse aue se efecten inspecciones adicionales.

!

T
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cumple con las prescripciones pertinentes del Convenio, y se aceptard
el presente certiflcada couo vélido, de conformidad con lo prescrito en la
vegla 1/14 d) del Convenio, hasta +eeervreceacanss

Pirmado uiiieniiiiiiianniens
(firma dol funcionari.

LURBT +1eeeasuraitaeaceraronseioninninanennene

PECUA tivecenacrionironnrrnvrnrens caesanns

(Sello o estamoilla do la autacidad)

Refrendo

ara prorrogar la validez del certificodo hasta 1a llegada al puerto

2a _que ho de hacerse el reconocimiento, 0 por un periodo de geacta, cuando la
regla 1714 ) o 1/14 £) sea aplicable

BI presente certificado se aceptard como vélido, de conformidad con lo
preserito en la regla 1/14 e)/1/14 £)4/ del Coavenio, hasta

L T N

(ficma del funcionario autorizado)

Lugsr ..

Pecha +iveieieiiiiietieninerieiiiieiiiaieaiens

(Sello o estewills de la autorided)

4] Thchese megdn proceda.
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De conformidad con la regla 1/14 h) del Convenio, la nueva facha de
vencimieato anual es ..

virmado .....
(firma del funcionario autorizade)

LURAT evvessusvecconsonrsrsosnsrsssrssrsnsssss

FPecha .

(Sello o estamoilla de la autoridad)

De conforwidad com la regla I/14 h)} del Couvenio. la nueva fecha de
venciniento anual es ..

PAT@AAO cniocivererorrareiatrriesnratasitaess

(firma del funcionario autorizado)

Lugar .

Fech8 toevtiecntncccncosacsvesassssssrnsonsase

(Sello o estammills de la autoridad)
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c) Salvo guo 1ls Conferencia decida otre cosa, la enmienda se
considersrd aceptada y entrard on vigor de conformided con los
procedimiontos cslipulados respectivamante on los subpérrsfos 2 f)
¥ 8), & condicién de que las referenciss que cn dichos spartedos se
hacen al Conité de Seguridad Maritime amplisdo se entiendsn como
referencia a la Conferencia.

4 @) Toda Parte on ol presenta Protocolo que hays cceptsdo una enmienda a
1a que pe hage refecencia en o1 subpherafo 2) £) 11) cuando ya
squélle haye ontrado en vigor, no estard obligsds s hacer extensivos
los erivilegios del presente Protocolo a los certificedos expedidos
a buques con derecho a enarbolar ol pabellén de un Estado Parte quo,
en virtud de lo dispuesto en dicho subpiccafo haya rechezado 1o
enpienda y no hays retirado su objecién, en ls medids en que tsles
coctiflcedos guarden relacidn con asuntos cublertos por la enmienda
on cuestidn.

b)  Tods Parte en el presente Protocolo qua haya aceptado una enmionda a
haga rofecancia en ¢l subpérrofo 2) £) i1) cuendo ya
aquélle heya entrado ep vigor, hacé extonslvos los privilegios dol
presente Protocolo a los certificados expedidos a bugues con derecho
a enarbolat ol pabellén de un Extado Pavte que, en virtud de lo
dispuesto en el subparrafo 2) g) 11), haya notificedo al Secre
Gonecal de 1 Ocganizaclén que se oxime de la obligaciés de dar

1a que

rio

efectividad a dicha epmienda.

5 Selvo disposicién cxpresa en otro sentido, tode enmiende efectuada en
virtud del presente acticulo que guarde relacidn con la estructurs del bugue
serd aplicable solsmentc a buques cuye quills bays sido colocsds, o cuye
construccién se halle on une fase equivalente, en la facha de antrede en viger
de 1s enniends o poctoriormente.

6 Tode declaracidn deo aceptacién de una enmlenda o de objecién m une
do 1as notificaclones provistss on el subpicrato 2)
8) ii) serdn dirlgidas por csccito al Secretario Genoral de 1a Organizacién

emmionda ¥ cuslgule

quien informerd a todas las Pactes en el presenta Protacolo de que se
cecibleron talos comunicaclones y de la facha en quo fueron recibldas.

TAMENTO ADMINISTRATIVO 00 1o
susioENCia Of Lo B1FUMlLA
Es fiel copis to-nads de copie

que reposa en ius aschivos.

)

SMCHTar0 e

o
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MHodelo de Certificado de saguridad del equino oars bugues de carga

CERTIPICADO D SEGURIDAD DEL 2QUTPO PARA BUQUE DE CARGA
Bl presente Certificado llevars como sudlemento un
inventsrio del equivo (Modelo E}
(Sello oflecial) (Zatado)
Exvedide en virtud de las disvceiciones del Convenio internacional para la
seguridad de la vids humana en el wmar, 1974, en su forma modificada

por el correspondiente Protacolo de 1988,

con la avtoridad conferida nor el Gobierno de

Tnowbre del Estado}

vor

{oersona u organizacién autorizads)

Datos_relacivos a) buguel/

Hombre del Buque +.ovviscrreces
Ngmero o letras distintivos
Puerto de matrfeuls .
Arqueo bruto ... .
Peso muerto del buque (toneladas metric
Selora del buque {regla 111/3.10)
Nimero THOY . ...echereereicnans

Tipo de buquet!

Petrolero

Buque tanque quimiquerc

Buque Rasero

Buque de carga digtinto de los anteriores

Pechs en que se tolocs la quills del bugue o en

que la construccién de éste se hallaba en una

fase equivalente o, cuando proceda, fecha en

que comenzeron las obras de reforme o de

modificacisn de carferer imvortante sebeatsinsaune

1/ Los datos relativos sl buque podrdn indicerse también en casillas
dispuestas horizontalmente.

2/ Unicamente si se trata de petroleros, buques tanque quimiqueroe y bugues
R85 er0S.

3/ De conformided con la resolucién A.600(13) -Bistema de asignacién de un
wdmero de 1o OMI & 1os buques ocara su identificacién-, 1s indicacién de
este dato tiene cardeter voluntsrio.

4/  Thchese seqin oroceds.
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SE CERTIFICA:

2.2

2.3

2.5

2.6

Que el buque ha sido objeto de reconocimiento, de conformidad con lo
preserito en 1a regla 1/8 del Convenio.

Que el reconocimiento he ouesto de manifiesto lo siguiente:

Que el buque cumple con las orescriociones del fonvenio en lo que
rescecta a los sistemas y disvositivos de seguridad contra incendios v
los blancs de lucha contra incendios.

Que se han orovisto discositivos de salvamento y el equipo de los botea
salvsvides, las balaas salvavidas y los botes de rescate de conformidad
con las prescrivciones del Convenio.

Que el buque va provisto de avarato lanzgcabos y de les instalaciones
radioeléctricas utilizadas en los disvositivos de salvamento de
conformidad con lae orescrivciones del Gonvenio.

Que el buque cumole con 13s vrescriociones del fonvenio en 1o que
respects a los scavatos niuticos de a bordo, los medios de embarco vara
orécticos y las vublicaciones néuticas.

Ouve el bugue estd orovisto de luces, marcas, wedios emisores de sehales
scusticas y de sefiales de socorro de conformidad con las orascrivciones
del Convenio v del Rexlamento internacional pava vrevenir los abordajes
en vigor.

Que en todos los demds asoectos del buque cumple con 1as vrescriocioues
pertinentes del Convenio.

Que el buque opers, de conformidad con lo disouesto en 1a
regla 111/26,1.1.1, dentro de los 1fmites de 13 zona de tréfico

Que se ha/no se hal/ exvedido un Certificado de exencién.

E1 presente certificado s vélido hasta 5/ a condicién
de que se realicen los Teconocivientos anuales v 1os reconocimientos
periddicos de conformidad con lo preserito en s resta 1/8 del capftulo T
del Convenfo.

Exoedido en ..

(lugsr de exvedicidn del certificado)

{fecha de expedicién) (firma del funcionario autorizado

para exvedir el cercificado)

(Sello o estampilla de la sutoridad expedidora)

"

1
=

Téchese segdn oroceda,

Insértese la fecha de exoiracién esvecificada por la Administracisn de
conformidad con la regla I/14 a) del Convenio. El dfa y el mes de esta
fecha corresconden a la fecha de vencimiento snual tal como se define
@sta en la regls 1/2 n) del Convenio, & menos que dicha fechs re
wodifique de conformidad con la regla I/14 h),

£
&

v
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Refrendn de reconocimientos anusles y periddicos

Refrendn de reconocimientos snue’es v Peiocico

SE CRRTIPICA que en e) reconocimiento efectuado de conformided con lo
orescrito en la regla 1/8 del Convenio, se ha comorobado que el buque cumnle
con las orescripciones pertinentes del miomo.

Reconocimiento anval: Pirmado cusecsnccavissens
(firms del funcionsrio autorizado}

Lugar ...

Catesisaiiasiiaies

VechA seesvrronssansarsnssncesrsrsnininacnee

(Sello o estamoilla de la surorided?

Reconocimiento anual/ RiTmAG0 oreraavirarannen
veriddicod/: (firma del funcionerio autorizado}

Lugar coevens

PRENA «ouvenrrnrverunraornssarionersrasienes
(Sello o estampilla de la autoridad)

Reconocimiento anual/ PAXmAdo seviseiviisanissiiscserierrirtiianas
periédicot!: (€irma del Funcionario auterizado)

Lugar o..e.

LT T O T T T LT TR PPN

(Sello o estamoilla de la sutoridad)

Reconocimiento anual: Pirmado suviavrenoessocrosrssesisecancaiaane
{firma del funcionario autorizado}

Lugar «ouoe

Fecha .ovienereriarirrersinetninseraesinsnns
{ello o estaonille de la autoridad)}

Recenoeiniento anual/veri6dico de confornidad con la remla I/14 h) iii)

SB CERTIPICA que en el veconocimiento anusl/periédicod/ efectuado de
conformidad con 1o orescrito en la reala L/M h) iil) del Convenio, se ha
comorobado que ¢l bugue cumole con las orescripciones oertinentes del mismo.

PIrmado serescsnnsnrosssarassrioonansrocanes
(firma del funcionario sutorizada)

Lugar ..

Fecha tucireiiroranarsacetanantssssassaranns

{Sello o estamvilla de la autoridad)

4/  Thchese eerin oroceda.
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inferior s

Refrendo pars vrorrogsr la validez del certificado, si 69
Cinco ahos, cuando 1a regla /14 c) sea avlicable

€1 buque cumple con las prescriveionss vectineakes del Convenio, v se aceotard
el prasente certificado como vélido, de conformidad con lo orescrito en la
vegla 1714 ¢) del Convenio, hasta .oeerececns

¥iraado . caees
(firms del funcionario

LURET soasrsansorsrorsroronsvssoscscsatoraanss

Vecha .

(Sello o estampilla de la autoridad)

Refrendo cuando, habiéndose finalizado el reconocimiento de removacién, la
Tegla 1/14 d) sea aolicable

El buque cumple con las oreacriociones vertinestes del Convenio, v se aceptard
el presente certificado como vélido, de conformidad con lo orescrito en 13
regla I/14 @) del Convenio, hasts c.ccocsnsreccrione

Pirmado .,
{firma del

o autorizado)

LURAT +eveasvnsaacssaesvestsanaasssssssescanes

Pecha ..

(Sello o estawoilla de la aucoridad)

efrando prorrogar la validez del certificado hagta la llegada al vuerto

R
en que ha de erse el reconocimiento, o por uu veriodo de sracia. cuando 12

Yewia 1714 e) o 1714 £} sea aplicable

E1 oresente certificado se sceotard como vilido, de conformided con lo
preserito en la regla 1/14 e)/1/16 £)2/ del Convenio, hasta

Pirmado ...
(firma

el funcionario auteri:

ado)

LURST «erinnannes

FPecha .

(Sello o estsmpilla de la autoridad)

4f Tachese sexin roceds.

.

g

NS
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Refrendo para adelantar la fecha de vencimieato anual cuando 1a vegls I/14 h)

éea apticable

De conformidad con 1a regla 1/14 W) del Convenio, la nueve fecha de
vencimiento anval es

PAPMEAO 4oeueiiiaiiriierrosacarerasronrssrsinn

(Eiros del funcionario autorizado)
T T P
L

(Sello o estampilla de la autoridad)

De conformidad con la regla 1/14 h) del Convenio, la nueva fecha de
vencimiento anual €8 «.ivviivesnraiciionnnae

PATBAdO suararnreeseareenoarsinnioitresiarias

(firma del funcionario autorizado)
LUBBE «venvuiniiiiiiiiineiiiiiiiaisiiraneense

Feeha covvonnsvnnenonioanoes

(Sello o estamnilla de ls autoridad)

PRARIAL

pr e

fs fil ¢

O
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INVENTARIO DRI EQUIPO ADJUNTO AL CRRTIPICADO DB SEGURIDAD DL BQUIPQ
PARA BUQUE DE CARGA (HMODBLO E)

81 presents inventario ird siempre unido al Cortificedo de
seguridad del equipo pars bugue de carga

INVENTARIO DEL BQUIPO NECESARIC PARA CUNFLIR CON BL CONVENIO
INTEEMACIONAL PARA LA SEGURIDAD DE LA VIDA HUMANA BN
BL MAR, 1974, BN SU FORMA MODIFICADA POR BL
CORRESPONDIENTE PROTOCOLC DG EN 1988

DATOS RELATIVOS AL BUQUE

Nombre del buque .
Nimero o letras dis

PORMENORES DE LOS DISPOSITIVOS DE SALVAMENTO

Mimero total de porsonas pars las
que so han provisto dispositivos
de selvamento

2.1 Nimero totsl de personas & les gue

2.2 Nomero do botes salvavidas parcial-

2.3 Himero de botes salvavidas total-~

2.4 Mimero de botes salvavidas provistos

2.5 Nimero de botes salvavides prote-

Mimero total de botes sslvavides

se pueds dar cebida

bente cerrados autoadrizsbles
(regla YII/43)

mente cerredos (regla III/44)

de un sistema auténomo de sbaste-
c¢imiento de aire (regla IXX/4S)

gidos contra incendios
(regla I11/46)
Otros botes salvavidas
B Nisaro
.2 Tipo

[
A babor | A eskribor

2.7 Mimero de botes salvavidas de

z.7.1
2.3.2 Provistos de un sistema auténomo

2.7.3 Protegidos contra incendios

caids 1ibre
Totalmeate corrados (regla IITI/A4)

(regla III/45)

(regle III/46)
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3 Nimero total de botes salvevidas

a motor {comprendidos en ol toktal

| |

| |

i de botes salvavidas que se ncaba 1

1] de indicar) |

j 3a Nimoro de botes salvavidas ] N

: peovistos de proyector ][

| |

1 4 Himero de botes de rescato |

1 a1 Nimero de botes comprendldos en I

1 ol totel de botes salvavidas qua 1

1 se acaba de indicar I

|

{ s Balsas salvavides ]

| sa Baleas salvavidas para laz que se i

| necosltan diapositivos aprobados ]

| de puosta a Flote |

I osaa Wamoro de balsas sslvavides |

t s.a.2 Himoco de pecsonas & las que oo |

f puede dar csbida |

| s.2 Balsas salvavides para las que no |

| necesitan dispositivos sprobados !

| e puests a flote i

| os.2a1 |

| s.2.2 Mimero de personas & las que se I

| puede der coblda ] Creriairrraes

| 5.3  Nmero de |

I prescritas en la regla I11/26.1.4 I eeeiaaiaaaa,

{ 6 Ndmero de sros salvavidas {

I 1 Némero de cholocos salvavidae | errivessaany
|

| 8 Trajes de lnmecsién |

| 82 Mimero totel |

| 8.2 Nimero de trajes que cumplen con ]

| les prescripciones aplicubles a |

I los chalecos selvavidas :

! 9 Mimero de syudes térmlcas}/ |
i

| 10 Instelaclones radjoelécteicas wtilizadas|

| en los dispositivos de salvamento |

| 20,1 Mimoco de respondedores de radac |

| 10.2  Wimoro do sparetos rediotelafénleos |

} bidireccionales do ondas métricas ;

1/  Bxeluldes las prescritas on las reglas ITI/38.5.1.24, II1/41.8.31

¥y II1/47.2.2.13,

SUPARTAN ENTL &% o

pazs
Bs fil «

que@

550 ATIHD DB La
L e
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3 BUQUES CONSTRUXDOS ANTES DEL 1 DE JULIO DB 1992 QUE NO SATISFACEN

PLENAMENTE LAZ PRESCRIPCIONES APLICABLES DEL CAPITULO IXI DEL CONVENIO,
EN SU FORMA ENMENDADA EN 19882/

Disposiciones y
oquipos existen-
tes & bordo

ecidn cadiotolegréfice para el bote salvavidas

o cadioeléctrico portdtil pa barcaciones

de supervivencia

RLS para embarcaciones de supervivencie {121,5 MHz
¥ 243,0 MH2)

Aparatos radiotelefénicos bidireccionales

SE CERTIFICA QUE esto inventario es correcto en au totalidad.

BEPEDIDO BN ,ivuvevvevrsivssuoonnsonasannnossasssss
{Lugsr de

xpedicién del inventario)

(Feche de expedicién)

(Firma del funcionario autorizade
para expedic ¢l inventario)

(Sello o estsmpilla de la autoridad
expedidora)

2/ KMo serd necesario reproducir esta seccién en el inventario unido a los
certificados expedidos después del 1 de Febrero de 1995.

FRe




image198.png
- 52 -

trica para

Modelo de Certificado de seguridad radioe
uques de earga

CERTIFICADO DE SECURIDAD RADIOELPCTRICA PARA BUQUE NE CARGA

El presente Certificado 1lovard como suoiemento un inventario
del equipo de lae inatalociones radivelectricas (Modelo R)

(Sello oficial) (Eeteado)
Expedido en virtud de las disnosiciones del Gonvenio internacional pars ls
seguridad de la vida humane on el mar, 1974, en su forma wodificada oor el
correspondiente Protocolo de 1988,

con 1la eutorided conferida oor el Gobierno de

(nomhre del Escado)
por
{persona u orgonizacion sutorizaday

Datos relativ buguel!
Hombre del bugue .uveveons .
Ngoero o letras distintivos veeas
Puerto de mOLTLcula coieruriereriiionanas
ATQUED DTUEG t0teanrannssnstanesneeasncsnnsessssosseiseessosssansers
Zonas marftimas en las que el buque estd sutorizado a operer

segin su certificado (regla IV/2) vuuiiiiioniniianiieinniannnannes

a2

HGmero 102 L ouuiiei it erre e e e e e e e e e
Fecha en que se colocé 1a quilla del buque o en que -

la conatruccién de &ste se hallaba en une fase

equivalente o, cvando broceda, fecha en que

comenzaron lss obras de reforma o de modificocisn

de cardeter imvortante

1/ Los datos reletivos al buque padrdn indicarse también en casillas
dispueatas horizontalwente.

2/ De conformidad cop ia resolucidn A.600(15) -Sintems de asignacién de un
ninero de 1a OM1 a los buques oara su identificecién-, la inclusién de
este dato tiene cavdeter voluntario.
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SE GERTTPICA:

1 Oue el buque hs sido objeto de veconocimiento de coaforuidad con lo
prescrito en la regla 1/9 del Convenio.
2 Oue el reconocimiento ha vueato de msnifiesto lo siguiente:

2.1 Qus el buque cumple con las orescriociones del Convenio en lo que
resvecta o las iunstalaciones radiceléctricas;

2.2 Oue el funcionsmiento de las instalaciones vadioeléctricae utilizadas en
los dispositivos de salvamento cumple con las orescrivciones del Comvenmio,

3 Que se ha/no ce had/ exvedido un Nertificado de exencién.

El presente certificedo eo vilido basta .
a condicién de que se realicen los reconocimi
con Lo orescrito en la regls L/9 del Comvenio.

tos veriddicos

Ex0edido €N ciiiniiiiiiiiiiirrietitiesoctttaraararesrasans

(luear de exoedicién del certificado)

(fechs de exoedicién)

(firma del funcionario autorizado
oara expedir el certificado)

(Sello o estamoilla de la autoridad)

3/ Téchese semin oroceds.

4 Inaértese la fecha de expiracién esoecificada por la Adeinistracién de

conformidad con la regla I/16 a) del Convemio. FEl dfa y el mes de esta
fecha corresvonden a 1a fecha de vencimiento snuval tal cowo se define
ésta en la regle 1/2 n) del fonvenio, a menos que dicha fecha se
wodifique de conformidad con ia reeia 1/14 h),
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7 E1 Secretario Geaeral de la Organizacidén informard a todas las Partes en
el prosente Protocolo de cuslesquiera enmiendas que entrem en vigor eo virtud

del presente acticulo, esi como de la fecha de eatradn en vigor de cede una.

ARTICULO Vi1

Denuncis

1 Bl presente Protocolo podcé ser denunciedo por uns Parte en o) mismo, en
cuslquior momento posterior & la expiracién de ua plazo de cinco afies, o
counkar de la fecha en que ¢l presente Protocolo hays entrado en vigor pars
dicha Parte.

2 Le denuncia se efectuari depositando un instrumento al efecto ante el
Secvetaclo Gemeral de la Organizacidn.

3 Lo denuncia surtichk efecto transcurrido un afio o pectir de la recepcidn,
por porte del Secretario General de la Organizecién, del instcumento de

o cuslquior otro plazo mds lecgo que pucde ser ijado en dicho
instrumento.

denunc§

4 Tods denuncia del Convenio hecha por uns Parte se considerard come
denuncis del presente Protocolo hecha por esa Parto. Dicha denuncis adguirird
efectivided en la misma fecha en que edquiers ofectividad le denuncias del
Convenio de conformidad con el pircafa 3) dal articule 30 del Convenio.

ARTICULO VII1
Depositsrio

1 Bl presente Protocolo serd depositado snte el Secretsrio Genersl de ls
organizacién (en sdelante 1lamado “el depositacio”).

2 71 depositerio:

a) informard a 1os Gobiernos de todos los Bstados que haysn firmado ol
prusente Protocolo o que se hayen adherido al mismo, de:

OEPATIAMENTO aDMINISTYATIVG 0f ¢
PaEIIEwCia GF 14 ’

Es fil covie wunacts . copla

S QUE Feunsd e o hivos,

/3

A4O DGO

Py A

——
EC

La
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Refrendo de veconocimientos veriddfcos

SE CERTIPICA que en el reconocimiento efcctusdo de conformidad con lo
orescrito en la ragla 1/9 del Convenio, se ha comprobado que el buque cumola
coa lag prescripciones vertinentes de) mismo.

Reconocimiento neriddico: FAirLado ceouiiinisisriansniasinanss .
(€irma del funcionario autorizsdo

Lugar ,

L P P P PP TSRINN
{Sello o estempilla de la autorided)

Reconocimieato periddico: PIrmado oooiteeriieiniairetctatiecitrsisreane
(firmn del funcionario sutorizsdo)

Lugar ...

Pechad .ueuirivnecnnsanasasionrooarrivarsions
(Sello o estamoilla de lg autoridad)

Reconocimiento perisdico: Pivmado seceiiaianiisnianns PER TP R PP
(Eirmo del funcionario autorizado)

Lugar .

B T
(Sello o estomoille de la autoridad)

Reconocimiento periddico: Pirmado v..eiiiiiiiaa, Cisisesersiians
(ficon del funcionario autorizado)

LURAT seveesevarass

Pechs tueitiieicrieinncontinornenssaiossonnes

(Selio o estamoills de la autoridad)

GUPARTAMENTD
NI

£s fied o

ok -

.

ATND LRt
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Reconocimiento verisdico de conformidad con la regla 1/14 h) iii)

SE CERTIFICA que en el reconocimiento peribdico efectuado de conformidad
con lo preserito en la regla I/ h) iii) de)l Convenio se ha comorobado que el
buque cumple con las prescribciones vertinentes del wiswo.

Pirmado covecevicanirinnens aevae
(€irma del funcionsrio sutorizado)

LURAT crevenconrornnassaresasoriarsrssssrvenss

Pecha t.icivtsisransastcasrenssscrnananasacnns

(Sello o estsmpilla de la avtoridad)

Refrendo para provrogar la validez del certificada, si ésra es inferior &
cinco a0os, cuando ta regia 1/14 cY ees aplicabie

El buque cumple con las brescriociones vertinentes del Convenio. y se aceotard
el oresente certificedo como vdlido, de conformidad con lo orescrito en la
regla 1/t ¢) del Convenio, hasta cieveescsvonce

Pirmado

(firma del Funcionario suterizado)
LURAT suvsvonvsntacrosarenronrncerstorarssanes

(Sello o estamopilla de la autorided)

Refrenda cvando, habiéndose finalizado el reconocimiento de removacién, la
regda T/14 d) sea avlicable

£1 buque cueple con las preseriociones vertinentes de) Convenio, y se aceotard
el presente certificado como vilido, de conforwidad con lo orescrito en la
verls I/14 &) del Convenio, basta ..

LUBSYT sovseveervasnesvrvsretenensssssssasanane

Yecha ..

(Sello o estamoilla de la autoridad)

2D
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Refrendo pare prorrogar la validez del certificado hasta 1a llegada al ouerto
en _que ha de hecerse el reconocimiento, o por un periodo de cuando la
l‘&;?l 1716 e) o 1714 §) solicable

E1 oresante certificado se aceotars como vAlido, de conformidad con lo
orescrito en la vegla I/16 e}/T/16 £)2/ del Convenio, hesta «vuvecrevnsseenss

PATEAGO vieeusitrirarianninavaraonsanssisaonna

(firma del funcionarjo autorizade}

LugaT suuvuen

BT S T R TRy
(Sello o estampille de la autoridad}

Refrendo para adelantar la fecha de vencimiento anual cusndo la regla 1/14 h)
sca_aolfcable

De conformidad con la vegla 1/14 h) del fonvenio, 12 nueva fecha de
vencimiento anual €8 ...vecoveress

Pirmado ... .
(tirma del funcionario autorizado)

LURAT teoservorassaocaassosssonersoasarsaasans

Fecha .

{Sello o eetampills de la autoridad)

De conformidad con la rexla 1/14 h) del Convenio, la nveva fecha de
veacioiento anual @ ...ieiciieiiiiiieiiiiinaas

Pirmado ...... .
(firma del funcionario autorizado)

LURAT covvuvavinssuecareninsroranesssaniaensss

PChB tiuvreiniororaantrstissrasrrssonniornnae

(Sello o estanvilla de 12 avtoridad)

3/ Thchese segin praceda.
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INVENTARIO DEL EQUIPO ADJUNTO AL CERTIFICADO DE SEGURIDAD
RADTORLECTRICA PARA BUQUE DE CARGA (MODELO R)

El presente inventario ird siempre unido 1 Certificado de
soguridad radiceléctrica para bugue de carge

INVENTARIO DEL BQUIPO DE INSTALACIONES RADIORLECIRICAS NECESARIO
PARS CUMPLIR CON L CONVEMIO INTEBMACIONAL PARA LA SEGURIDAD
DE LA VIDA HUMANA EW BL MAR, 1974, EN SU PORMA NODIPICADA
POR BL CORRESPONDIBNTE PROTOCOLO DR 1988

DATOS RELATIVOS AL BUQUE

Nombre del Buque ...ocevviiion
Nimero o letras chtlntival . “eeeean
Nimero minimo de personas con la competencie nounrh
poi mejer las lustelaciones radiceléctricas .

PORMBHRORES DB LAS INSTALACIONRS RADIORLECTRICAS

Elemento Disposicianes y equipos
exlstentes ¢ bocdo

1 Sistemes primarios

1.1 Instelecién radiceldctrice

do ondas métricas:

111 Codificador de LSD
1.1.2 Receptor de escuchs de LSD
1.1.3 Radiotelefonia

1.2 Instelacién radloeléctrica
de ondas hectométricas:

1.2.1 Codificador de LSD
1.2.2 Recoptor de escucha do LSD
1.2.3 Radiotelefonie

1.3 Instalocién redioeléctrice de ondas
hectombtrices/decamétricas:

1 Codificador de LSD

.2 Receptor de escucha de LSD
3

4

Radiotelefonia

Telegrafia de lmpresién
directa

1.4 Bstaclén terrena de buque
do XNMARSAT
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PORMENORES DE LAS INSTALACIONES RADIORLECTRICAS {continuacién)

2 Medios secundarios pacs emitic al alerte

| |

| |

1 |

| 3 Instelaciones para 1s recepclién de |

| informacién sobre seguridad maritime :  iedreaeranairiaaes

|

{ 31 Recoptor NAVIEX 1

1 a2 Receptor de LIC |

i 3.3 Roceptor radiotelegréfico de Il

{ lmpresién directa de ondas |

{ decamétricas | U

| |

| 4  RUS catoliteric |

| |

| 4.1 COSPAS-SARSAT ]

| 4.2 INKARSAT I

| 1

| 5 RLS do ondas métrices 1 eresenn

| i

| 6 Bespondedor de radar del bugue T erieirvaeiiiaeins

! |

{ 7 Receptor de escucha para la |

1 frecuencia radiotelefénice |

i de socorre de 2182 kizl/ I,

| |

| a Dispositivo para genersr la sei |

1} cadiotelofénica de slacma ]

\ de 2182 kH2Z/ |

| |

L/ A menos que ol Comité de Segurided Maritime detarmine otra fecha, no serd
necesario apotac oste oquipo on al inventacio unido e 1os cortificades
expedidos deapuéz del 1 do Febroro de 1999,

2/ No secd necesario anotar oste equipo en el inventarlo wnido a los

certificados expudidos después dol 1 de Fobrero de 1999.
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3 METODOS UTILIZADOS PARA BL MANTENIMIENTO DE LAS INSTALACIONES
RADIOBLECTRICAS (regla IV/15.6 y 15.7)

3.1 puplicecién del equipo
3.2 Mantenimiento en tierra
3.3 Cepacided de mantenimiento en la mar

Ll BUQUES CONSTRUIDOS ANTES DEL 1 DE PEBRERO DE 1995 QUE MO SATISFACEN TODAS
LAS PRESCRIPCIONES APLICABLES DEL CAPITULO IV DEL CONVENIO, EN SU PORMA
BNMENDADA BN 19832/

4.1 pare los bugues obligados x llever equipo rediotelegréfico de
conformided con el Convenio en vigor antes del 1 de febraro de 1992.

Prescripciones
de las reglas

¥
aquipos existontas
1 bordo

Hores de escucha realizade por
opecador

Nimero de oparadoras

iHsy wutoalarma?

tHay instelacién principel?

iHey instelacién de reserva?

El trensmisor principal y el de
reserva, lestén eléctcicemente
separsdos o combinados?

4.2 Pars los buques obligados & llever egquipo radlotelefénico de
conformidad con el Convenio en vigor antes del 3 da Febraro de 1992.

Prescripeiones
de les regles

Disposiclones y
equipos existentes
a bordo

|Horas de escucha
|Nimero de operadores

3/ Ko seré necasaric reproducir estu ceccidn on ¢l inventario unido a los
cectificados expedidos después del 1 de febrero de 1999.
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SE CERTIPICA QUE este iaventario es correcto en au totalidad,

EXPRDIDO EW

{lugar de exn;diaiéu del inventario)

"Ctochade expadicion) "'{tirma del Eoncionario autorizedo
vara expedir el inventario)

(8ello o estamnilla de la autoridad expedidora)

~STRATIVO OF ta

R AN
capte
wes.
S

YR le]
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Modelo de Certificado de seguridad vara bugues de earga

CERTIFICADO DE SEGURIDAD PARA BUQUR OE CARGA

£1 oresente Certificado llevaré como suplemento un inventario
del equivo (Hodelo £))

(sello oficial) (escado)
Exvedido en virtud de las disvosiciones del Convenio internacions) vara ta
seguridad de la vida humanas en el mor, 1974, en su forms modificada oor el
correscondiente Protocolo de 1988,

con la autoridad conferida vor el Cobierno de

Tnombre del Eatado)

wor
{versona u orgenizacién autorizada)
Datos relal buguel/

Nombre del bugue se.e
Nombre o letras distintivos
Puerto de matefoula -.oeen..
Arqueo bruto .....eees
Peso muerto del buque (toneladas méericas)2/ .
Ealora del buque (vegla IT1/3.10) ..vvereere
Zonas marftivas en las que el buque ests autorizado a

operar se,ﬁn ou certificado (rezla IV/2) .
Nomero THOR/ (iieiiiiiiiiiiiiiiiiiisiiiieianes

Tioo de buquet/

Petrolero

Bugue tanque quimiquero

Buque gasero

Buque de carge distinto de los snteriores

Fecha en que se colocé 1a quilla del buque o en

que 1a construccidn de éste se hallaba en una

fase equivalente o, cusndo vroceds, fecha en

que comenzaron 1as obras de reforms o de

modificacién de caréctar importante B P PRI

/

Los datos velativos al bugue vodrfn indicerse rawbién en cesillas
dispuestas horizontalmente.

2/ Unicamente #i se trata de oetroleros, buques tanque quimiqueros v bugues
gaseros.

3/  De conformided con la resolucién A.600(15) -Sistema de asignacién de un
ndmero de 1a OMI o 10s buques pars su identificacién-, la inclusién de
este dato tieme cevdcter voluntario.

41 Thchese sesin proceda.
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SE CERTIFICA:

1 Quo el buque ha sido objeto de reconocimlento de conformidad con lo
prepcclto en las regles 1/8, 1/9 y 1/10 del Convenlo.

2 Que el reconocimiento ha puesto de menifiesto lo slguisnte:

2.1 Que el estedo de la estructura, las méguines y el equipo, sogin lo

definido en 1a regls 1/16, es satisfactorlo, y que el buque cumple con
Las prescripciones pertinentes de los capitulos II-1 y IT-2 del Gopvenio
{ezcluyéndose aqui las relativas e siatomss y dispositivos de eguridad
contra incendios y planos de lucha contca incendios).

2.2 Que lep dos iltimas inspocclones de la obeo viva dal bugue se roallzacon
[ P ecesrsiecan vy el
(€ochas)

2.3 Quo el buguo cumple con las prescripcionos del Convenio on lo gue
cospecta a los sistemas y dispositives do segucidad contra incendios y
los plenos de luche contra incendior.

2.4 Quo se han provisto dispositivos de salvamento y el equips de los botes
salvavidas, las balaos salvavides y los botes de rescats do conformidad
con lag prescripciones del Convenio,

2.5 Que el buque va provisto de aparato lanzecabos y de las instalaciones
radioeléctricas utilizadas on 1o dispositivos do salvemento de
conformidad con las prescipeionoa del Convenio.

2.6 Que el bugue cumple con 1as prescripciones del Convenio en lo gue
respecte a las instalaciones radiceléctricas.

2.7 Que ol Funcionamiento de las instelaclones radioeléctricas utillzades en
los dispositivos de selvamento cumple con las prescripciones del Convenlo.

2.8 Que ol bugue cumple con las prescclpciones del Convenio en 10 que
cespects a los aparatos méuticos do e bordo, medios de embarco para
précticos y publicaclones ndutica

2.9 Que o) buque estd provisto de luces, marces, medios emisoras de sefales
achsticas y do sefiales de socorro do conformidad con las praseripeionos
del Convenio y del Reglamento Intornaclonal para provenir los abordajes
on vigor.

2.10 Que en todos los demin aspectos el buque cumple con las preserlpcionos
portinentas dol Convenlo.

3 Que el buque opera, de conformidad con lo dispuesto on la
cogla 1X1/26.1.1.1, dentro de los 1imites de la zona de Er&fico ...........

e

il
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4 Que se ha/no se bad/ exvedido un Certiticsdo de exencisn.

21 oresente cercificado es vélido hasta .uvreeensen. .3/ a condicidn de
que se realicen los teconocimiontos snusles, veriddicos intervedios v las
{nsoecciones de la obra viva del buque de conformidad con lo prescrito en las
reglas 1/8, 1/9 v 1/10 del Convenio.

Expedido en ..

lugar de exvedicién del certificado)

de exoedicién) (firma del funcionario autorizadoe
pars expedir el certificado)

(Sello o estamnilla de la autoridad)

4/ Thchese seadn oraceda.

5/ Insévtese ta fecha de exviracién especificeda vor 1l Administracién de

- conforwidsd con la regls 1/14 a) del Convenio. El dfa y el mes de esta
fecha corresponden & la fecha de vencimiento anual tal como se define
&aca en 1a vegls E/2 u) del Convenio, & menos que dicha fecha se
wodifique de conformidad con la regla RTAUN N
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$) cada nucva firme y cads nuevo depbaito de instrumento de
catificacién, aceplacion, sprobaclén o adhesidn, que se vayan
produclendo y de 1a fecha en que se produzean;

i1)  1a fecha de ontcada en vigor del presente Protocolo;

1i1) todo depbsito de un inotrumento de denuncia del presente
Protocolo y de ls fecha on que fua tecibido dicho instrumento,
esf como do la Cocha en que la denuncio surts efecto;

b} remitird ejempleres euténticos cortificedos del presente Protocolo a
los Gobiernos de todos los Eatados que lo hayen firmedo o se hayan
adhocido al mismo,

3 Taw pronto como ol prosente Protocolo entre on vigor, el depositerio
remltird o la Secretarfa de las Naclones Unidas un ejempler suténtico
certificedo del mismo a efectos de reglstro y publicecién, de conformidad con
el articulo 102 de 1a Carta de las Neciones Unidas.
ARTICULO 1X
Idiomas

El presonte Protocolo esté redactado on un solo orlginel en log 1diomas
&cabe, chino, espafiol, francés, inglés y ruso, y cada uno de estos textos
tandrd 1a misma eutenticidad,

BECHO EN LONDRES el once de noviembro de mil novocientos ochenta y ocho

BN FE DE LO CUAL los infraseritos, debidemente outorizedos al efecto por
sus respectivos Gobleenos, firman ol presente Protocolo.

SAPARTAMENTO Aumwsvgnu_vo’l:o u
PAESIDENGIA Cb bo HEPUST N
fiel, copia fostods de  copl

B 3 hivos.

que repose a0 WS ¢
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Refrendo de reeonocimientas anuales e intermedios relativos

ala eatructyra, 14s_mdquinne y el equipo menclonados en
424 ehtructurd ._._J_l__;i_.m..._.._

ls seccidn 2.1 del oresente certiticado

8B CBRTIFICA que en el reconocimiento efectusdo de conformidad con lo
oregcrito en 1a regla 1/10 del Convenio, se ha comorobado que el buque cummle
con las prescripciones pertinentes del mismo.

Reconocimiento anual: Pirmado cioviieienienraiaes Peanesiedesians
(firma de) funcionerio sutorizado)

Lugar o

L T D T PP

(8ello o estemoilla de la outoridad)

Reconocimiento anval/ PIrmado cuseevesiinasniecnsireerisorsitncsians
intermediol/: (firma del funcionario autorizado)
Lugar . e ttrrertarereintiateattatrirantians

e tueitiiiiiiiititiacinioarorirsiataanans
(Sello o estampilia de la autoridad)

Recanocimiente anual/ PATmAdO vevnieuiniecnsionestisaniacinrbossiane
intermedicd/: (firma del funcionario sutorizado)

LUBAT 4uieeniiatnorienisannaeiiriosancannnrons
Pecho touieiiiiiniiieiiiiirtrnteinenrtaeerrnan
(Sello o estampills de 1z autoridad)

Reconocimiento anual: Fiemado . oiiiiiiiiiiiairaniiecianiiiansiiiaees
(firma del Funcionsrio autorizado)

LURAT ©overetroononcrstesasrannsroconsisnonnns

L S PPN

. {Sello o estammilla de 1s autoridad)

&/ Thehese segin vroceda.

SPARTAMENTO ACHINISTIATIVO 03 L&
, X G A
N .\ B
S copin
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Reconocimiento anual/intermedio de conformidad con la regls 1/14 b) iii}

SE_CERTIPICA que en el reconocimiento auual/intermediol!, efectuado de
conformidad con lo vrescrito en las Tegles T/10 y /14 h) iii) del Convenio,
se ha comprobado que el buque cumple con las prescripciones vertinentes del
wismo.

LURAY testenesecrcsasnravecisarcacasssansnoss

Fecha vovivennons

(Sello o estampilla de le autoridad)

Refrendo de las_inspecciones de s obra viva del buqued/

SE CERTIFICA que en la insoeccién efectuada de conformidad con 1o
orescrito en la vegla 1/10 del Convenio, se ha comprobado que el bugue cumple
con las prescrivciones pertinentes del mismo.

Primera ingpeccidn: Pirmado ceeseicenerieristititetntiiaesiiotasonns
(firmz del funcionario autorizado}

LUZST civerenrnrseiaosrnosnrerronacsoressneee

PECHA (iiinaiioniaiiiitereitatiiiititiirsanens

(Sello o estempilla de la autoridad)

Segunda inspeccién: PLrmado cecernvevarcsenisney teesresarerenen
(firma de) funcionario autorizado)

LUZBY tecescrrsersraronsonns

PeCha trvecrsrnscresirieasisisnsoarassarranens

(Sello o estampilla de la autoridad)

4/ Thchese segin proceds.

8/ Podrd disconerse que se efectien inspecciones adicionales.

L LLtANVO 0948
PR IERISTI }
Jocop

N
(S

>
<
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Refrendo de reconocimientos anuales v
de _salvameato y otro equipo wmencionados en

Y. 2.9 del presente certiflcedo

SE CBRTIFICA que en el reconotimiento efectuado de conformidad con lo
prescrito en la regla 1/8 del Convenio se ha comprobado que el buque cumole
con las prescriociones oertinentes del miswo.

Reconocimiento anuals Pirsedo ..... teess
(firma del funcionario auterizado)

Feehd suavesnesntonnrvcarasasctaasasosainanens
(Scllo o estampilla de la sutoridad)

Reconocimiento anual/ PArmado vovvveceraroaniarsstioiiosiniroiioonse
verisdicol!; (firma del funcionario sutorizade)

Luger ..oocaranoee

(Sello o estampilla de la avtoridad)

Reconocimiento anval/ B L P
veriddicold!: (tirma del funcionario auterizado)

Lugar ,

FRCHE 4ivesereersatiotenstasiorerinanariasares
(sello o estampills de la sutoridad)

Reconocimiento anual:

PirDAd0 seversecaaioorerioioroiocrrnverenanone

(firma del funcionario autorizado)

Luger ..

Fecha uvrrnuniiisiatiiotiiiiiiiioiiiainsannons
(Sello o estampilla de 1a eutoridad)

Reconocimiento anuval/veriddico de conformidad con la regla 1/ h) iii)

SE CERTIPICA que en el reconociniento anual/veriédicol/, efectuado de
conformidad con lo orescrito en las reglas 1/8 y 1/t 1) §ii) del Convenio, se
ha comprobado que c1 buque cumple con las prescribciones pertinaentes del miswo.

(firma del funcionario autorizada)

Lugar .

FeChS Loouitinantiniritiniiaiiisersintosianres

(Sello o estaopills de 1a autoridad)

erar

=

4/  Thchean aegin oroceds. )

NS v

Uk 4

Conta
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Refrendo de reconocimieatos veviddicos velativos & las inscalaciones
Tedloeldctricas wencionadas en las secciones 2.6 v 2.7 del vresente certificedg

SE CPRTIVICA que en el veconocimiento periédico efectuada de conforwidad
con 1o orescrito en la regla L/9 del Convenio se ha comorobado que el bugue
cunole con las orescriociones certinentes del mismo.

Reconocimiento periddico:  Fitmade .vessscorcrvssisnsoisassersssrrossrons
(firma del funcionario autovizado)

LURAT covsarvavennes

PECRE «eavevorvarsratrssrrscussasasasnsreranss
{Sello o estamoills de 1 autoridad}

Reconocimiento oeribdico: Firmado .....iieiciiiiiiaans teansesneanaies
{€irwa del funcionario autorizado)

Lugar ...

FeCha uvecesrrasvosesressnrrantocasacsasrsene

(Sello o estampilla de 1a autoridsd)

Reconocimiento perifdico:  Pirmado s.scecivesescncrciresiiiatriaarireniae
(€irma del funcionario sutorizado)

Lugar .oceeonsavens

PeCha .ivecrasnrscnnrssesscrtnssiarisasnransss
(Sello o estampilla de ls autoridad)

Reconocimiento veriédico: Pirmado .secuisssesseressarsnasiaiasiisniisocane
(firoa de) funcionario sutorizado)

Lugar ..

Fech® viverrevarnrorsraccccccatsctsonsarsaons

(Sello o estampilla de la autoridad)

Reconocimiento periddico de conformidad con la vegla 1/14 h) iii)

SE CERTIFICA que en ¢l reconocimiento periédico, efectusdo de conformidad
con lo orescrito en las teglas 1/9 y 1/14 h) iii) del Convenio, se ha
comprobado que el buque cumple con las prescrinciones pertinentes del misma.

Pirmado ..eciensianinane
(firma del funcionsrio sutorizado)

LUZAT L eeeorroassoonnrssnssararesssssasatsssns

PeCHE cvevcerasniitarnatsisrancosetiaanranntos

(Sello o estampilla de la autoridad)

@ N WO DG
e A
s 1

S uple
« s

Qoo )

\3@9
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Refrendo para prorroger la validez del certificado, si €ata es inferior a
cinco sfae, cuando la regla 1/14 c) eca avlicable

El buque cumple con las orescrinciones pertinentes del Convenio, y se aceotard
el oreseate certificado como v§lido, de conformidad con lo orescrito en la
cegla 1/14 c) del Convenio, hasta .

FATDAGO tavsrunsresrneasorasnsasssasensoronces

{firna del fuacionario autorizado)
LUBAT +outueranarateniaronsssecniniaeiasionns

PEChS 4osasererstaoransotsnsestnsainsaessaons

(Sello o estampilla de la gutoridad)

Refrendo cuando, habiéndose finalizedo el reconocimiento de renovaci¢n, ta

rerla 1/14 d) ses aplicable

Fl buque cumole con las orescripciones pertinentes del onvenio, y se aceotard
el presente certificado como vélido, de conformidad con 1o prescrito en la
regla 1/14 d) del Convenio, hasta ..icivnessvesnnns

PLrBAO eusieiuniairiititanitieiiiiiseiiiaanas

{Eirna del funcionario avtorizado)

LUREBY t4evsicancronnrssrossrsnnrosssnsecrvonns

Pocha a0s

(Sello o estampilla de 1a outoridad)

Refrendo pare prorrogar la validez del Certificado hesta la llegads &l ouerto
€n _que ha Je hacerse el reconocimiento, o dor un oeriodo de gracia, cuando la
regia 1/14 e) o 1/10 f) aca aolicable

‘Bl oresente certificado sa aceotard como vélide, de conformidad con lo
vreacrito 1a reala 1/14 €}/1714 14/ del Convenio. hasta «eerveusrnvennasss

PLirmado suereieniiieraarnaitaraiciioisitonenns

(firma del funcionario sutorizado)
LURAL seunestorcsanstansnenntnancnosorsonranns

FeChE tiiinirnetnintoansosssnsarsiosssseaanans

(Sello o estampilla de la autoridad)

SLPARIAMENIO ADMINISTRATIVO O3 ta

4/  Téchese serdn vroceda. pornoDES 14 [: 1a REVUBUCA
Es fi! oo te oo
quies FOusd CR IS i

SECBEIARD HINNCD
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Refrendo para adelantar la fecha de vencimiento anual cuando la regla I/14 b)
sea aolicable

De conformidad con la Teels 1/14 h) del Coovenio, 1a nueva fecha de
vencimiento anuUal €8 ..i.eoiieiiiiiiersaiacanne

Pirmado searsenserence srersresirrianrenns

(firma del Funciomario auterizado)

LUgar saveeens

FeCha esssccrcccnrinestnvirssriracrrrrrronene

(Sello o estswwilla de la autoridad)

De conformidad con la vegla 1/14 h) del Convenio, la nueva fecha de
vencimieato anval €3 +...

Pirmado .oeevseeceonans
(Eirma del Fuacionario autorizado)

Lugar .

PeCHa siaeeccnerarrernarreresettaccaranrrenesn

(Sello o estampilla de 18 autorided)

SARVO U s
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INVENTARIO DEL BQUIPO ADJUNTO AL CERYIRICADO DH SEGURIDAD
PARA DUQUE DB CARGA (MODBLO C)

B1 presento inventario ird siempra unido al Certlflcado de
seguridad del equipo pare buque de cargas

INVENTARIO DEL BQUIPO NECESARIO PARA CUMPLEIR CON EL CONVENIO INTERNACIONAL
PARA LA SEGURIDAD DE LA VIDA HUMANA BN BL MAR, 1974, EN SU PORMA
MODIFICADA POR BL CORRESPONDIENTS PROTOCOLO DE 1988

DATOS RBLATIVOS AL BUQUE

Nombre del buque .............
Mimoro o lotras distintivos ....
Mimero minimo de personas con la competuacia mec
para menojar las instalaclones radioeléctricas .

PORMENORES DE LOS DISPOSITIVOS DE SALVAMENTO

1 Némero total de porsonas para las
que se han provisto dispositivos T
de salvemanto

2 Némero total do botes salvavidas

2.1 Nimero totel de personss ¢ las que
se pusda dac cablda

2.2 Némero de botes salvavides parciale
mente corrados autoadrizables
{regla III/43)

2.3 Nimero de botes gelvavidas totel-
mente cerredos (regls IIK/44)

2.4 Rimero do botes salvavidas provistos

de un sictems auténomo de abaste-
cimiento de alre (regla IXX/45)
2.5 Nimero de botes aalvavidas prote-
gldor contra incendios
(ragla I11/46)
Otros botes ealvavides
Mimaco

Tipo

2.7 Mimero de botes salvevidas de
cafda libre
B) Totslmente cerredos (regls IIT/a4)
.2 Provistos de un sistema avtdnomo
{regla 111/435)
.13 Protegidos contra incendion
(regla II1/46)





image217.png
-7 -

PORMENORES DE LOS DISPOSITIVOS DE SALVAMENTO (contiauacién)

3 Nomato total de botes salvavidas
a motor (comprendidos en el totsl
* de botes salvavidas qua se acaba

de indlcar)
3.1 Nimero de botes salvevidas
pravistos de proyector
4 Nimero de botes de rescate
4.1 Nimero de botes comprendldos en

el total de botes salvavidas que
se acaba de indicer

s Balsas salvavidas
5.3 Balsas selvavidas pare las que se
necesitan dispositivos sprobados
de puesta s flote
1 Nimero do balsas salvevidas
2 Nimero de personas o las que se
puede dar cebide
5.2 Balsas selvavidas para 1las que no
¢ necesitan dispositivos aprobados
de puests s flote
5.2.1 Nimero balsa: Llvevidas
5.2.2 Mimero do personas a lat que se
puede dar cabida
5.3 Nimero de balsas selvavidas
prescritas on le regle III/26.1.4

5 Wimero de sros salvavides

7 Nimero de chalecos salvavidas

8 Trejes de inmersidn

8.1 Nimero total

8.2 Nimero do trejes gue cumplen con
186 prescripciones apllcables o
los chalecos selvavidas

9 Nimero de ayudas térmicasd/

en los dispositivos de salvamento
10.1 Nimero de respondedores de radar

bidireccionalos de ondas métrices

10 Instelaciones rsdioeléctrices utilizades

10.2 Nimero de aparstos radlotelefdénicos

|
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1/ Rxcluides las preccrites en les replas IFI/38.5.1.24, IIT/41.8.3)

y IT1/47.2.2.13.
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PORMENORES DE LAS INSTALACIONES RADIOBLECTRICAS

Elomento Disposiclones y oquipos
ozlstentes o bordo
1 Sletemes primarios
1.1 Tostalecién radioeléctrice

de ondas métricas:

1 Codificador de LSD
2 Receptor de escucha do LSD
3 Radiotelefonfa

1.2 Instalaclén radioeléctrics
de ondas hectométricas

1
|
1
|
!
|
|
|
|
|
|
|
|
|
2.1 Codificador de LSD |
2.2 Receptoc de escucha do LED i
2.3 Radiotelefonia |
|

|

|

i

{

|

|

|

i

|

|

|

|

{

1.3 Instalecién redioeléctrica de
ondas hectombtricas/decamdtricas:

1 Codificedor de LSD

2 Receptor de escucha de LSD

3 Radiotelefonia

4 Telegrafia de Impresién
directa

1.4 Bstacién tecrena de bugus
do INMARSAT

2 Modios secundacios pecs emitic el alerts

3 Inotelaciones para la recepcién de
informaclén sobre segucidad marftima

Receptor NAVTEX

Receptor radiotelegréfico do
impresién dicects de ondas
decemétricas

4 RLS satelitorla

Y COSPAS-SARSAT
2 INHARSAT

5 RLS de ondas méicicas

6  Respondedor de radar del buque

|
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I
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|
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PORMENORES DE LAS INSTALACIONES RADIOBLECTRICAS (continuacién)

Blemento Disposiciones y equipos

existentes a bordo

7 Receptor do escucha para la
frecuencia rediotelefénica
de socorro do 2187 kHzZ/

8  Dispositivo pare genorar la sefial
radiotelefénice de slarma
de 2182 xHzd/

2/ A menos que el Conité de Segurided Maritime determine otra fechs, no serd
nocessrio anotar este equipo en el inventeario unido s los certificados
azpedidos después del 1 de febrero de 1999.

3/  No serd necesario anotar este equipo en el inventario unido a los
certificados expedidos después del 1 de febroro de 1999.

DLPARIANG
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ANEXO A

MODIFICACIONES Y ADYCIONES A LOS ARTICULOS DEL CONVENIO
INTERNACIONAL SOBRE LINEAS DE CARGA, 1966

Articule 2

Definiciones

Se sustituye el texto sctual dal pirrafo 8) por el siguiente:

"8) ‘Bslora' (L): Bl 9% de la eslora totel medida en una flotaciée
euys distancia & 1 cers superior de is quills ses igual sl 85% del
puntal minimo do trszedo, o la eslors medide en esa flotecidn desde
1a csra proel de la rode hasta el eje de la mecha del timdn, 6i esta
segunda magnitud es mayor. Cuando el contorno de la rods ses
céncavo por encioa de 1a flotscisn correspondiente al 85% del puntal
minimo de trezado, tanto el extremo de proa de 1a eslors totel como
le cera proel de la roda se tomardn en le proyeccién vertical, sobre
ess flotacion, del punto més @ popa del contorno de ia roda {por
encime do esa flotacién). Em los bugues proyectsdos con quilla
inclinada, 1 flotacién en que se mids la eslora habri de ser
peralels a la flotmcién de proyecto.”

ABiddese un nuevo pircafo 9) que diga:

"9) “Fecha de vencimiento enval®: el die y el mes que corresppndan, cads
o, & 1a Fechs de expiracisn del certificado de que sa trate.”

Articulos 3, 12, 16, y 21

En el texto actual de estos acticulos se suprime tods referencia a
“{1966)" en relecién con el Certificado internacional de €rancobordo,

’ SEPARTAMENTO ADMINISINA TIYQ) (pp 14
e PRESIBENCIA €+ 4 wpoyury a
e . Es fiol copla oy

v n g cupi
o Que reunsa en jus e Sives,

—F 4

BCRelanG
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4 MBTODOS UTILIZADOS PARA BL MANTENIMIENTO DR LAS INSTALACIONES
RADIOBLECTRECAS (rogls IV/15.6 y 15.7)

4.1 Duplicacién dol eguipo

4.2 Mentenimionto on tierra

4.3 Capacidad do montonimlonto
en 1a mer

$ BUQUES CONSTRUIDOS ANTES DEL 1 DB FBBRERO DR 1995 QUE NO SATISFACEN TODAS
" LAS PRESCRIPCIONSS APLICABLES DBL CAPITULO IV DEL COKVENIO, BN SU FORMA
ENMENDADA BN 19884/

$.1 Pora 1os bugues obligades a 1levar equipo radlotelegréfico do
conformidad con el Convenio an vigor antes del 1 de febrero de 1992.

Horas do escucha
Nimero de operadores

! | |

| | Prescripciones | pisposicionas y |
1 | da las reglas |  equipos existentes |
| | | a bacdo |
] I 1 {
| Boras de escucha realizads por | | i
| operador | 1 1
| Mimero de operadores | I i
| &Hay sutoalarma? | | |
| dHey instalacién principal? | | |
| iHay instelecién de reservat | | |
| 21 teanemisor principal y ol do | ] ]
{  reserva, destén eléctricamente | ! 1
| separados o combinndos? o b i e |l
i 1 | 1

5.2 Para los buguos obligados a llovar equipo radiotelefénice de
conformidad con el Convenio en vigor antos dol 1 de febrero de 1992,

{ 1 | |
] t Prescripelones | Disposiclones y |
| [ de lae reglas |  equipos oxistentes |
| | | a bordo i
{ | I i
| 1 i |
[ | | |
| 1 1 |

4/ Wo serd necesario roproducir esta seccién en el tnventario unldo a los
certificados expedidos después del 1 de Febrero de 1999.

DEPARTAMENTO ADMA!
PR ot
Es fiel <

U3TTAING 08 La
. » A

que 1.
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6 BUQUES CONSTRUIDOS ANTES DEL 1 DE PEBRBRO DE 1992 QUR NO SATISPACEM
PLENAMENTE LAS PRESCRIPCIONBS APLICABLES DEL CAPITULO III DEL CONVENIO,
BN SU FORMA ENMENDADA EN 19885/

Disposiclones y
oquipos existen-
tes & bocdo

Instalecidn rediotelegrdfica para botes salvevidas

Aparato radioeléctrico portétil pars embarcaciones
do euparvivencia

RLS paca embarcaciones de aupervivencia (121,5 MHz
¥ 243,0 Mitz)

- Aparatos radictelefénices bidireccionales
SE CERTIFICA QUE aste inventsrio es correcto en su totalidad.
EXPEDIDO KN . weineres Serecaas

nventario}
7 (kache de expesicién) (tirma dol funcionacio sutocizado
para expedir el inventario)
{Sello o estampilla de la autorided expedidora)
c—~

3/ Ko seré necesario reproducir ests seccién en el inventario unldo a los
certificedos expedidos después del 1 de febrero do 1995.

AMVO 02 ta

2 C%,%
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Modelo de Certificado de exencisn

CERTIFLICADO DE BXBNCION

(Sello oficial) (Estado)
Exoedido en virtud de 1as discosiciones del Convenio internacional para la
oeguridod de 1a vida humana en ol mar, 1974, en su forws modificeda vor el
corresondiente Protocolo de 1988,

con 1a autoridad conferida por el Gobierno de

(newbre del Eatado)

vor

{persona u orzanizacién avtorizada)

[ retativos a) buquel/

Nombre del bugue ..ivevievss
Howbre o letras distiativos
Puerto de matrfculs .
Argueo bruto ..
Nomero THOZ/ ..

SE CERTIFLCA:

Que, por aplicacién de 1o prescrito en 1a TeRla «ue.eeseeresercannasess
. dal Convanio, el buque queda exento de lag prescrivciones
relacivas o vueeosnse

del Convenio.

Condiciones,

1as hubiere, en que se otorza ¢l Certificedo de exencié

Viajes, si los hubiere, varo 10s que se otorga el Certificado de exencidn:

Rl presente certificado serd vélido hastn .
5 senticis de eve sige siande vlide ol GoeelMects de

“aterreresiesstsessasaasasss. 8l que 8¢ adjunta el pralﬂ\tt
certiticado.

Expedido en .

(lugar de exvedicién del certificado)

(Eecha de exvedicidn) (firma del funcionar 3
para exoedir el certificado)

(Sello o estampille de la sutorided expedidora)

1/ Los datos relativos al buque vodrén indicarse taumhién en casillas
dispuestas horizontatmente.

2/ De conformidod con la resolucidn A.600(15) -Siscema de asignacién de un
pémero de la OMI a 108 buquas para su identificacién-
este dato tiene cardcter voluntario,
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El presente certificado e sceptars como vdlido, de conformidad con lo
orescrito en la regla T/14 c) del Coavenio. h
condicién de que siga siendo vélido el Certificado de

ebisisesetiascacesasiearsienssassss 8l que ge adjunta el presente certificado.

Firmado secescccsrceconrinananane
(Eiras del funcionario autori:

LURAY cervivnnnrscnoorrriccesnessnonsnancans

Pecha c..oa..

(Sello o estampille de ls autoridad)

Refrendo cuand

habidndose finalizado el reconocimiento de removacién, la

El presente certificado se aceutard cowo vdlido, de conformided con lo
vrescrito ea la vegla I/14 d) de) fonvenio, hasta .
condicién de que siga siendo vdlido el Certificado de PERRETSY
eeeerisssiasanvasasaraarsasssssanss Al que se adjunta el presente cerhﬁcldo‘

wirmado

Pecha .

(Sello o estamoilla de la auroridad)

Befrendo para ororrogar la valider del certificado hasta la llegada al puerto
en que ha de hacerse el reconocimiento, 0 por un veriodo de gracia, cuando la
regla I/14 ) o 1714 £) sea aolicable

El oresente certificado se aceotard cowo vflido, de conforwidad con lo
orescrico en la rexls 1/14 e)/1/14 £)* del Convenio, hasta
condieién de que siga siendo vélido el Cercificado de
vesvsssess 81 que se adjunta el presente cernhudo.

PLYBAG0 cuvvsrevrrrvartrancoriarsarrensroscns

(firma del funcionario autorizade}

Lugar ..

Pecha ceticesscostiescrsacnsrratsocarasananes

(Sello o estawpille de 1a autorided)

3/ Thchese serdn proceda.
DEPART AN EM

nring '

ITRATIVO G R
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2000 AMENDMENTS TO THE PROTOCOL OF 1988 RELATING TO THE
INTERNATIONAL CONVENTION FOR THE SAFETY OF LIFE AT SEA, 1974, AS
AMENDED

(Resolution MSC.92(72))

TIOTIPABKH 2000 I'OJA K ITPOTOKOJIY 1988 TOJA K MEXIYHAPOXHOM
KOHBEHI[IH 110 OXPAHE YEJJOBEYECKO )KM3HHA HA MOPE 1974 T'OJIA,
CIIOIIPABKAMMY

(Pesomouns MSC.92(72))

ENMIENDAS DE 2000 AL PROTOCOLO DE 1988 RELATIVO AL CONVENIO
INTERNACIONAL PARA LA SEGURIDAD DE LA VIDA HUMANA EN EL MAR, 1974,
ENMENDADC

(Resolucién MSC.92(72))
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PROYECTO DE RESOLUCION MSC.92(72)
(aprobada el 26 de mayo de 2000)

APROBACION DE ENMIENDAS AL PROTOCOLO DE 1988 RELATIVO AL
CONVENIO INTERNACIONAL PARA LA SEGURIDAD DE LA VIDA
HUMANA EN EL MAR, 1974

EL COMITE DE SEGURIDAD MARITIMA,

RECORDANDO e! articulo 28 b) del Convenio constitutivo de la Organizacién Mariima
Internacional, articulo que trata de las funciones del Comité,

RECORDANDO ADEMAS el articulo VIII b) del Convenio intemacional para la
seguridad de la vida humana en el mar (SOLAS), 1974, en adelante denominado “e! Convenio®,
y el articulo V1 del Protocolo de 1988 relativo a dicho Convenio, en adelante denominado "el
Protocolo de 1988 relativo al Convenio”, acerca del procedimiento para enmendar el Protocolo
de 1988 relativo al Convenio,

HABIENDO EXAMINADO en su72°periodo de sesiones las enmiendas al Protocolo
de 1988 relativo al Convenio propuestas y distribuidas de conformidad con lo dispuesto en el
articulo VIII b) i) del Convenio y en el articulo VI del Protocolo de 1988 relativo al Convenio,

1 APRUEBA, de conformidad con lo dispuesto en el articulo VII b) iv) del Convenio y en

el asticulo VI del Protocolo de 1988 relativo al Convenio, las enmiendas al apéndice de) anexo de
dicho Protocolo cuyo texto figura adjunto a la presente resolucion;

2. DECIDE, de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII b) vi) 2) bb) det Convenio
y en ¢l articulo VI del Protocolo de 1988 relativo al Convenio, que las enmiendas se consideraran
aceptadas €l 1 de julio de 2001 a menos que, antes de esa fecha, més de un tercio de las Partes en
el Protocolo de 1988 relative al Convenio o un nimero de Partes cuyas flotas mercantes
combinadas representen como minimo €l50% del tonelaje bruto de la flota mercante mundial
hayan notificado objeciones a las enmiendas;

3. INVITA a las Partes a que tomen nota de que, de conformidad con lo dispuesto en el
articulo VI by vi) 2) del Convenio y en el articulo VI del Protocolo de 1988 relativo al
Convenio, las enmiendas entrardn en vigor ell de enero de2002, una vez que hayan sido
aceptadas con arreglo a lo dispuesto en el parrafo 2 anterior;

4. PIDE al Secretario General que, de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII b) v)
del Convenio y en el ariculo VI del Protocolo de 1988 relativo al Convenio, remita copias
certificadas de la presente resolucion y del texto de las enmiendas que figura en el anexo a todas
1as Partes en ¢l Protocolo de 1988 relativo al Convenio;

5. PIDE ADEMAS al Secretario General que remita copias de la presente resolucién y de su
anexo a los Miembros de la Organizacion que no son Partes o el Protocolo de 1988 relativo al
Convenio.
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ANEXO

ENMIENDAS AL PROTOCOLO DE 1988 RELATIVO AL
CONVENIO INTERNACIONAL PARA LA SEGURIDAD
DE LA VIDA HUMANA EN EL MAR, 1974

En los modelos del Certificado de seguridad de consiruccion para buque de carga,
Certificado de seguridad del cquipo para buque de carga y Certificado de seguridad para buque
de carga que figuran en el anexo del Protocolo de 1988 relativo al Convenio internacional para la
seguridad de la vida humana en el mar, 1974, bajo el epigrafe "Tipo de buque”, se afiade la
palabra "Granelero” cntre el epigrafe y la palabra "Petrolero”.
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RESOLUCION MSC.100(73)
(aprobada el 5 de diciembre de 2000)

ADOPCION DE ENMIENDAS AL PROTOCOLO DE 1988 RELATIVO
AL CONVENIO INTERNACIONAL PARA LA SEGURIDAD DE
LA VIDA HUMANA EN EL MAR, 1974, ENMENDADO

EL COMITE DE SEGURIDAD MARITIMA,

RECORDANDO el articulo 28 b) del Convenio constitutivo de la Organizacién Maritima
Internacional, articulo que trata de las funciones det Comité,

RECORDANDO ADEMAS el articulo VIII b) del Convenio internacional para la
seguridad de la vida humana en el mar (SOLAS), 1974, en adelante llamado “e! Convenio”, y el
articulo Vi ¢) del Protocolo de 1988 relativo a dicho Convenio, en adelante denominado “e!
Protocolo de 1988 relativo al SOLAS", acerca del procedimiento para enmendar el apéndice del
anexo de dicho Protocolo,

HABIENDO EXAMINADO en su 73° periodo de sesiones las enmiendas al apéndice del
anexo del Protocolo de 1988 relativo al SOLAS, propuestas y distribuidas de conformidad con lo
dispuesto en el articulo VIll b) i) del Convenio y en el articulo VI c) de dicho Protocolo,

1. ADOPTA, de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII b) iv) de! Convenio y en el
articulo VY del Protocolo de 1988 relativo al SOLAS, las enmiendas al apéndice del anexo de
dicho Protocolo cuyo texto figura adjunto a la presente resolucion;

2. DECIDE, de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII b) vi) 2) bb) del Convenio
y en el ariculo VI ¢) del Protocolo de 1988 relativo al SOLAS, que las enmiendas se
considerarén aceptadas el 1 de enero de 2002 a menos que, antes de esa fecha, més de un tercio
de las Partes en dicho Protocolo o un nimero de Partes cuyas flotas mercantes combinadas
representen como minimo el 50 por ciento del tonelaje bruto de la flota mercante mundial hayan
notificado que recusan las enmiendas;

3. INVITA a las Partes a que tomen nota de que, de conformidad con lo dispuesto en el
articulo VIII b) vii) 2) del Convenio y en el articulo VI ¢) del Protocolo de 1988 relativo al
SOLAS, las enmiendas entrar4n en vigor el 1 de julio de 2002, una vez que hayan sido aceptadas
con arreglo a lo dispuesto en el parrafo 2 anterior;

4. PIDE al Secretario General que, de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII b) v)
del Convenio y en el articulo VI c) del Protocolo de 1988 relativo al SOLAS, remita copias
certificadas de la presente resolucién y del texto de las enmiendas que figura en el anexo a todas
tas Partes en dicho Protocolo;

5. PIDE ADEMAS al Secretario General que remita copias de la presente resolucién y de su

anexo a los Miembros de la Organizacién que no son Partes en el Protocolo de 1988 relativo al
SOLAS.

TIVO D@ L4
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ANEXO
ENMIENDAS AL PROTOCOLO DE 1988 RELATIVO AL CONVENIO
INTERNACIONAL PARA LA SEGURIDAD DE LA
VIDA HUMANA EN EL MAR, 1974
APENDICE
MODIFICACIONES Y ADICIONES AL APENDICE DEL ANEXO DEL
CONVENIO INTERNACIONAL PARA LA SEGURIDAD DE LA
VIDA HUMANA EN EL MAR, 1974
Inventario del equipo adjunto al Certificado de seguridad para buque de pasaje (modelo P)
! Se suprimen las secciones 5 y 6 existentes, asi como las correspondientes notas a pie de

pagina, y se intercala la siguiente nueva seccion 5:

"§ Pormenores de los sistemas y aparatos niuticos

Disposiciones y equipos

Elemento existentes & bordo

Ll Compés magnético magistral®

12 Compas magnético de respeio®

1.3 Girocompds®

14 Repetidor del rumbo indicado por el girocompas*
15 Repetidor de Ia demora indicada por ef gitocompis®
16 Regulador del runbo o de la derrola®

17 Taximeno o dispositivo para leer tas demoras®

1.8 Medios para comegir y obtener el runbo y la demora
L9 Dispositivo transinisor del rumbo (DTR)*

21 Cortas nbuticas/Sisteme de informacidn y visualizacion de cartas electronicas (SIVCE)*s
22 Medios dc apoyo para las SIVCE
23 Publicaciones niuticas

24 Medios de apoyo para las publicaciones nanticas clectronicas

31 Receptor para un sistema mundial de navegacion por saélile/sistena de radionavegacion
terrenal®t®

32 Radarde9 GHz*
33 Segundo radar (3 GHz/9 GHz**)*
34 Ayuda de puntco radar automitica (APRAY®

3.5 Ayuda de seguimicnio automdtico®

susperaad o o .

EV_\7732.doc
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Acticulo 4
Ambito de aplicecién
8o sustituye ol texto actual del pirrafo 3) por el sipuiente:

"3) Salvo disposiclén expresa en otro sentido, las voglas que figuran en
el Anexo 1 son aplicables & los buques nueves,"

Articulo 5
Rzcepciones

En el pérrafo 2} ¢) vustityase “Punta Norte” por “Punts Rasa (Cabo
8an Antonio)".

Articulo 13
visitas, ipspocciones y marcas
Se sustituye el titulo actual por el siguiente:
"geconacimientos y marcas®
B0 el texto del articulo sustitiyese “visitas, inspecciones y colocacién
de msrcas”, ceds vez que aparece, por “roconocimientos y marcas", ¥
modifiguense en consecuencia los articulos pertinentes.
Articulo 14
Reconocimientos e inspecclones inicisles y pariédicos

8e sueatituye el titulo actusl por el siguiente:

vReconocimientos Iniciales, de renovaciém y snusles.”

PIPARTAMENTO ADMINISTRATIVO D4 Ls
PRESIDENCIA Dt e FEPUMICA

B Gl oovle meadn & cope
que repase en 10§ archivos.

v

'3 ZY Us BRTU BTN e}
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Disposiciones y equipos

Elemento existentes a bordo

36  Segunda syuda de scguimicnio aulomatico
37 Ayuda de puateo electrdnica®

4 Sistema de identificacién automdtica (S1A)

s Registrador de datos de la travesia (RDT)

6.1 Dispositivo medidor de la velocidad y 1a distancia (en el agua)®

62 Dispositivo medidor de la velocidad y 12 distancia (con Tespecto al fondo en
direccion hacia proa y de través)®

7 Ecosonda*

81 Indicadores de la posicidn del timon, el sentido de giro, ¢l empuje y el paso de las
hélices, asi como de fa modalidad de funcionamicato®

82 Indicador de ia velocidad de giro®

9 Sisteran de recepeién de sefales aclsticas®

10 Teléfono para comunicarse can el puesto de gobierno de emergencia®

u Lémpara de sefiales diurnas*

12 Reflector de radar*

13 Cadigo Intermacional de Seitales.

En virtud de la regla V/19 se permiten otros medios de cumplir esta prescripcién. En caso de que se
adopten otros medios, éstos se especificardn,
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Inventario del equipo adjunto al Certificado de seguridad del equipo para buque de carga
(modelo E)

2 Se suprime la seccion 3 existente, asi como la correspondiente nota a pie de pagina, y se
intercala la siguiente nucva seccion 3;

"3 Pormenores de los sistemas y aparatos niuticos

Disposteloncs y cquipos

Elemento existentes a bordo

LI Compas magaético magisiral®

12 Compis agudtico de respeto®

13 Girocompis®

L4 Repetidor del rambo indicado por el girocompds®
LS Repetidor de la demora indicada por ef girocompis®
16 Regulador del rumbo o de la derrota®

17 Taximetro o dispositivo para leer las demaras®

1.8 Medios para comregir y obtener ¢l umbo y la demora

19 Dispositivo transmiisor del rumbo (DTR)*

21 Coctns niuticas/Sistema de informacidn y visustizacion de cartas electeéicas (SIVCE)=®
22 Medios de apoyo para los SIVCE

23 Publicaciones nulicas

24 Medios de apoyo pura las publicaciones nauticas clecironicas

3 ara un sistema mundial de navegaciin por suélite/sistema de radionavegacion

32 Radar de 9 GHz*
33 Segundo radar (3 GHz/9 GHz**)*
34 Ayuda de punteo radac avtamatica (APRA)*

35 Ayuda de seguimiento aulomitico®

3.6 Scgunda ayuda d seguimicnio autor
37 Ayuda de puiteo electronica® B

4 Sistema de identificacion automética (SIA)

s Registrador de datos de Ia travesia (RDT)

1M _\7732.doc
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Disposiciones y equipos
Elementa existentes 8 bordo
r g
6.1 Dispositivo medidor de la velocidad y 1a distancia (en ef agua)
62 Dispositivo medidor de 1a velocidad y 1a distancia (con respecto al fondo en
direceion hacia proa y de ravés)*
? Ecosonda*
8.1 Indicadores de la posicion det timon, el sentido de giro, et empuje y el paso de las
hélices, asi como de la modatidad de funcionamicnto®
82 Indicador dc 1a velocidad de giro*
9 Sistema de recepcién de seftales acdsticas®
10 Teléfono para comunicarse con ¢} puesto de gobiemo de emergencia®
n Limpara de sefiales diurnas®
[} Reflector de radar®
3 C6digo Intemacional de Seftales.

ae

Suprimase seglin corresponda.”

1\J_\7732.doc

En virtud de la regla V/19 se permiten otros medios de cumplir esia prescripcion. En caso de que se
adopten otros medios, éstos se especificardn.
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Inventario del equipo adjunto al Certifiendo de seguridad para buque de earga (modclo C)

3 Se suprimen las secciones S y 6 existentes, asi como las correspondientes notas a pic de
pagina, y se intercala la siguiente nueva seccion 5:

"S  Pormenores de los sistemas y aparatos niuticos

Disposiciones y equipas

Elemento existentes a bordo

1L Compsmagoético magistral®
12 Camphs magnético de respeta®

13 Girocompgs®

14 Repetidor el rumbo indicado por el girocompis®
L5 Repetidor de la demora indicada por el girocompés®
16 Regulador del rumbo o de Ia derrota®

17 Taximetro o dispositi

paa loer las demorus®

~
1.8 Medios para corregir y obtener el rumbo y |a demorn
19 Dispositivo transmisor del rumbo (DTR)*
21 Cartas nauticas/Sistema de informacian y visualizacion de canas electeonicas (SIVCE)**
22 Medios de apoyo para los SIVCE
23 Publiciciones nfuticas
24 Medios de spoyo pera las publicaciones nduticas electronicas
3.1 Receplor para wn sistcnia mundial de navegaciin por satélite/sistema de radionavegacion
tersenal*: **
32 Radar de 9 GHz*
33 Segundo radar (3 GHz/9 Glz**)*
34 Ayudade punteo radar amomatica (APRA)®
35 Ayuda de seguiniento aulowmatico®
36 Segunda aynda de soguimiento automético R
3.7 Ayuda de punteo clecuonica® . . ~

4 Sistena de identificacion avtomatica (S14) 4

5 Registrador de datos de la travesia (RDT)

LyiunINO 08 e

1:_\7732.doc
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Elemento Dispasiciones y equipos
existentes a bordo
61 Dispositivo medidor de la velocidad y 1a distancia (cn ¢l agua)
62 Dispositivo medidor de la velocidad y la distancia (con respecto al fondo en
direccion hacia proa y de través)*
7 Ecosonda®
8.1 indicadores de la posicin del timon, el sentido de giro, el empuje y ¢l paso de las
bélices, asi como de 12 modalidad de funcionamiento®
82 Indicador de la velocidad de giro*
9 Sistema de recepcion de schales acdsticas®
10 Teiéfono para comunicarse con el puesto de gobiemo de emergencia®
n Lampara de sefiales diumas®
12 Reflector de radar*
3 Codigo Intemacional de Seiales

™
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9 se permiten otros medios de cumplic esta prescripcion. En ceso de que se

adopten otros medios, éstos se especificaran.

Suprimase segiin corresponda,”
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RESOLUCION MSC.124(75)
(aprobada el 24 de mayo de 2002)

ADOPCION DE ENMIENDAS AL PROTOCOLO DE 1988 RELATIVO
AL CONVENIO INTERNACIONAL PARA LA SEGURIDAD
DE LA VIDA HUMANA EN EL MAR, 1974

EL COMITE DE SEGURIDAD MARITIMA,

RECORDANDO el articulo 28 b) del Convenio constitutivo de la Organizacién Maritima
Internacional, articulo que trata de las funciones del Comité,

RECORDANDO TAMBIEN el articulo VII[b) del Convenio internacional para la
seguridad de la vida humana en el mar (SOLAS), 1974, en adelante denominado "el Convenio” y
el articulo VI del Protocolo de 1988 relativo al Convenio, en adelante denominado “el Protocolo
de 1988 relativo al SOLAS®, referentes al procedimiento de enmienda del Protocolo
de 1988 relativo al SOLAS,

HABIENDO EXAMINADO, en su 75° periodo de sesiones, las enmiendas al Protocolo
de 1988 relativo al SOLAS, propuestas y distribuidas de conformidad con el articulo VIII b} i)
del Convenio y con el articulo VI del Protocolo de 1988 relativo al SOLAS,

1. ADOPTA, de conformidad con el articulo VIII b) iv) del Convenio y con el articulo del
Protocolo de 1988 relativo al SOLAS, las enmiendas al apéndice del anexo del Protocolo
de 1988 relativo al SOLAS, cuyo texto figura en el anexo de la presente resolucion;

2. DECIDE, de conformidad con el articulo VIII b) vi) 2) bb) del Convenio y con el
articulo VI del Protocolo de 1988 relativo al SOLAS, que las enmiendas se considerardn
aceptadas ¢l 1 de julio de 2003, a menos que, antes de esa fecha, més de un tercio de las Partes en
¢l Protocolo de 1988 relativo al SOLAS o de las Partes cuyas flotas mercantes combinadas
representen como minimo el 50% del tonelaje bruto de la flota mercante mundial, hayan
notificado que recusan las enmiendas;

3. INVITA a las Partes a que tomen nota de que, de conformidad con lo dispuesto en el
articulo VIII b) vii) 2) del Convenio y en el articulo VI de! Protocolo de 1988 relativo al SOLAS,
las enmiendas entraran en vigor el 1 de enero de 2004, una vez que hayan sido aceptadas con
arreglo a lo dispuesto en el parrafo 2 supra;

4. PIDE al Secretario General que, de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII b) v)
del Convenio y en el articulo VI del Protocolo de 1988 relativo al SOLAS, remita copias
certificadas de la presente resolucién y del texto del anexo a todas las Partes en el Protocolo
de 1988 relativo al SOLAS;

5. PIDE ADEMAS al Secretario General que remita qppiag fevaipresentemeinnidn e deasw
anexo a los Miembros de la Organizacién que no sean partes gragkPnatocole da 198eelativo al
SOLAS. Bs ficd oot i
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ANEXO

ENMIENDAS AL PROTOCOLO DE 1988 RELATIVO AL CONVENIO
INTERNACIONAL PARA LA SEGURIDAD DE LA VIDA
HUMANA EN EL MAR, 1974

APENDICE
MODIFICACIONES Y ADICIONES AL APENDICE DEL ANEXO DEL
CONVENIO INTERNACIONAL PARA LA SEGURIDAD DE LA
VIDA HUMANA EN EL MAR, 1974
Inventario del equipo adjunto al certificado de seguridad para bugues de pasaje (Modelo P)

1 Se suprimen [os puntos 7 y 8 de la seccién 3, asi como las correspondientes notas a pie de
pagina,

Inventario del cquipo adjunto al certificado de seguridad radioeléctrica para buques de
carga (Modelo R)

2 Se suprimen [os puntos 7 y 8 de la secci6n 2, asf como las correspondientes notas a pie de
pégina.
3 Se suprime la seccién 4.

Inventario del equipo adjunto al certificado de seguridad para bugues de carga (Modelo C)

4 Se suprimen los puntos 7 y 8 de la seccion 3, asi como las correspondientes notas a pie de
pagina.
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2004 AMENDMENTS TO THE PROTOCOL OF 1988 RELATING TO THE
INTERNATIONAL CONVENTION FOR THE SAFETY OF LIFE AT SEA, 1974,
AS AMENDED
{Resolution MSC.154(78))

AMENDEMENTS DE 2004 AU PROTOCOLE DE 1988 RELATIF A LA CONVENTION
INTERNATIONALE DE 1974 POUR LA SAUVEGARDE DE LA VIE HUMAINE EN
MER, TELLE QUE MODIFIEE
(Résolution MSC.154(78))

TIOTIPABKM 2004 FOJA K ITPOTOKOJY 1988 MONA K MEXAYHAPOTHOMN
KOHBEHUHH ITO OXPAHE YEJOBEYECKOM XH3HH HA MOPE 1974 TOA,

C IIOTIPABKAMMP
(Pesomouns MSC.154(78))
- ENMIENDAS DE 2004 AL PROTOCOLO DE 1988 RELATIVO AL CONVERIO
INTERNACIONAL PARA LA SEGURIDAD DE LA VIDA HUMANA EN EL MAR, 1974,
ENMENDADO

(Resolucion MSC.154(78))
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RESOLUCION MSC.154(78)
(adoptada el 20 de mayo de 2004)

ENMIENDAS AL PROTOCOLO DE 1988 RELATIVO
AL CONVENIO INTERNACIONAL PARA LA SEGURIDAD DE
LA VIDA HUMANA EN EL MAR, 1974

EL COMITE DE SEGURIDAD MARITIMA,

RECORDANDO ¢l articulo 28 b) de} Convenio constitutivo de la Organizacion Maritima
Intemacional, articulo gue trala de las funciones del Comité,

RECORDANDQO ASIMISMO el aniculo VHIb) del Convenio internacional para la
seguridad de Ja vida humana en el mar (Convenio SOLAS), 1974 (en adelante denominado “el
Convenio"), y el articulo V1del Protocolo de 1988 relativo al Convenio (en adelante denominado
"¢l Protocolo de 1988") referenies al procedimiento de enmienda del Protocolo de 1988,

HABIENDO EXAMINADO en su 78° periodo de sesiones enmiendas al Protocolo
de 1988 relativo al SOLAS propuestas y distribuidas de conformidad con lo dispuesto en e
articulo VIII b) i} del Convenio y en el articulo VI del Protocolo de 1988,

1. ADOPTA, de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII b) iv) del Convenio yenel
aniculo V) del Protocolo de 1988, las enmiendas al apéndice del anexo del Protocolo de 1988,
cuyo iexto figura en el anexo de la presente resolucién;

2. DECIDE, de conformidad con lo dispuesio en e articulo VIII b) vi) 2) bb) del Convenio
v en ¢l articulo VI del Protocolo de 1988, que las enmiendas se considerarin aceptadas el | de
enero de 2006, a menos que, antes de dicha fecha, mas de un tercio de las Partes en el Protocolo
de 1988, o un numero de Parles cuyas flotas mercantes combinadas representen como minimo
¢1 50% del tonelaje bruto de Ja flota mercante mundial, hayan notificado que recusan las

enmiendas;

3. INVITA a las Partes interesadas 2 que tomen nota de que, de conformidad con lo
dispuesto en ¢l articulo VIII b) vii) 2) del Convenio y en ¢! articulo VI del Protocolo de 1988, las
enmiendes eniraran en vigor el ! de julio de 2006, una vez que hayan sido aceptadas con arreglo

alo dispuesto en el parrafo 2 anterior;

4, PIDE al Secretario General que, de conformidad con lo dispuesto en ¢l articulo VIIJ v
de) Convenio y en ¢l articulo VI del Protocolo de 1988, remite copias cenificadas de Ja presente
resolucién y del texto de las enmiendas que figura en el anexo 2 lodas las Partes en el Protocolo

dc 1988;

5 PIDE ADEMAS al Secreario General que remita copias de la presente resolucion y de su
anexo a Jos Miembros de la Organizacién que no sean parte en el Protocolo de 1988.
BePART f
was J
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Se sustituye el texto sctusl por el sigulonte:

“1 Los huques serfn objeto de los reconocimientos indicedos @
continuacidn:

a) Un reconocimiento tnicial previo a la eatrada en sacvicio del buque,
que incluicé una inspeccién complets de su esteuctura y equipo en la
medide en que el bugue esté regido por el presente Convenio. E}
reconocimiento se realizacé de wodo que gersatice que la disposicién,
1os materiales y los escantlllones cumplen plenamente con 1o
prescrito en el presente Convenio.

b) Un reconocimiento de renovacién a intervalos especificados por 1o
Adrinistrscicn, pero que o excedan de cinco eRos, salvo en los casos
on que sean aplicables los pérrefos 2, 5, 6 ¥ 7 del articulo 19,
realizado de modo que garantice que 1a estructurs, el equipo, 1a
gisposicién, los meterisles y los escantillones cupplen plenamente
con 1o prescrito en el presente Convenio.

¢) Un teconocimiento anual dentro de los tres mesed anteriores ©
postarivres s ceds fecho de vencimiento snusl del certificado, & fin

de gorantizar gue:

1) ai el casco ni las superestructures han sufcido modificaciones
de tal indolo que puedsm influic en los cilculos gua sirven
para determinar la posicién de le linea de mixime carga;

11) 1os sccesorios y dispositivos pava Jo proteccidn de les
sbertucas, les barandillss, portss de dessgie y medios do
acceso ¢ los aelojsmientos de 1 tripulacién son objeto del
msntenimiento necessrio pure guo se hallen on buss estado:

11i) 1les mercas de francobordo estén indicedas correctamente y do
wodo permenente;

{v) se proporcions la infarmscién prescrita en 1a regle 10.

2 € reconocimiento anusl a que se rafiore el pirrafo 1 ¢ del presente
acticulo se hard constar en ol Cortificedo internscional de francobordo o en

SIPARTAMENTO ADMINISTRATIVO L3 4o
PRESIDEIOTIA Dt LA REPUSLL A

L Es fiel copia tomeda de copis ! 5
N que reposa €0 los archivos.

L1ARO JUBIDICO
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ANEXO

ENMIENDAS AL PROTOCOI.0 DE 1988 RELATIVO
AL CONVENIO INTERNACIONAL PARA LA SEGURIDAD DE
LA VIDA HUMANA EN EL MAR, 1974

APENDICE

MCDIFCATICNES ¥ ATICIONES 41 APENDICR DRL ANENO DEL
CONVENIO INTERNACIONAL PARA LA SEGURIDAD DE
I.A VIDA HUMANA EN EL MAR, 1974

Inventario del equipo adjunto a) Certificado de seguridad de) equipo para buque de carga
{Madelo E)

1 En la seccion 2, se suprisne cl apartado 9 y los apartados 10, 10.1 y 10.2 pasan a ser jos
apartados 9, 9.1 y 9.2, respectivamente.

Inventario del equipo adjunto al Cerdficado de seguridad para bugue de carga (Modelo C)

2 En la seccion 2, s¢ suprime e} apantado 9 v los apartados 10, 10.) y 10.2 pasan a scr los

apartados 9, 9.1 v 9.2, respectivamente,
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2004 AMENDMENTS TO THE PROTOCOL OF 1988 RELATING TO THE
INTERNATIONAL CONVENTION FOR THE SAFETY OF LIFE AT SEA, 1974, AS
AMENDED

(Resolution MSC.171(79))

AMENDEMENTS DE 2004 AU PROTOCOLE DE 1988 RELATIF A LA CONVENTION
INTERNATIONALE DE 1974 POUR LA SAUVEGARDE DE LA VIE HUMAINE EN
MER, TELLE QUE MODIFIEE

(Résolution MSC.171(79))

TIOTIPABKH 2004 TOJA K TIPOTOKOJY 1988 FOJA K MEXAYHAPOXHOW
KOHBEHIUH N0 OXPAHE YEJNOBEYECKO# JKM3HH HA MOPE 1974 FOJA,
C MONPABKAMH

{Pe3omouus MSC.171(79))

ENMIENDAS DE 2004 AL PROTOCOLO DE 1988 RELATIVO AL CONVENIO
INTERNACIONAL PARA LA SEGURIDAD DE LA VIDA HUMANA EN EL MAR, 1974,
ENMENDADO

(Resolucién MSC.171(79))
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RESOLUCION MSC.171(79)
(adoptada el 9 de diciembre de 2004)

ENIAIZNDAS AL PROTOCOLE DE 1288 RELATIVO 4L CONVINIC
INTERNACIONAL PARA LA SEGURIDAD
DE LA VIDA HUMANA EN EL MAR, 1974

EL COMITE DE SEGURIDAD MARITIMA,

RECORDANDO e articulo 28 b) del Convenio constitutivo de la Organizacion Maritima
Internacional, articulo que trata de las funciones del Comité,

RECORDANDO TAMBIEN el articulo VIil b) del Convenio internacional para la
seguridad de 1a vida humana en el mar (SOLAS), 1974 (en adelante denominado "¢l Convenio")
y el articulo VI del Protocolo de 1988 relativo a dicho Convenio (en adelante denominado "el
Protocolo de 1988 relativo al SOLAS ™), en refacién con el procedimiento para enmendarb,

HABIENDO EXAMINADO, en su 79° periodo de sesiones, las enmiendas al Protocolo
de 1988 relativo al SOLAS, propuestas y distribuidas de conformidad con el articulo VIIL'b) §)
del Convenio y con el articulo V1 de dicho Protocolo,

1 ADOPTA, de conformidad con e! articulo VIII b) iv) del Convenio y el articulo VI del
Protocolo de 1988 relativo al SOLAS, las enmiendas a) apéndice del Anexo de dicho Protocolo,
cuyo texto figura en el anexo de la presente resolucién;

2. DECIDE, de conformidad con el articulo VIII b) vi) 2) bb) del Convenio y el articulo VI
de! Protocolo de 1988 relativo al SOLAS, que dichas enmiendas se considerarén aceptadas el 1
de enero de 2006 a menos que, antes de esa fecha, mds de un tercio de las Partes en el Protocolo
de 1988 relativo al SOLAS o de las Partes cuyas flotas mercantes combinadas representen como
minimo el 50% del tonelaje bruto de la flota mercante mundial, hayan notificado sus objeciones a
{as enmiendas;

3. INVITA a las Partes interesadas a tomar nota de que, de conformidad con el
articulo VIII b) vii) 2) del Convenio y el articulo VI det Protocolo de 1988 relativo al SOLAS,
las enmiendas entraran en vigor el | de julio de 2006, una vez aceptadas de conformidad con lo
dispuesto en el pérrafo 2 supra;

4. PIDE al Secretario General que, con arreglo a fo dispuesto en el articulo VIII b) v) del
Convenio y el articulo VI del Protocolo de 1988 relativo al SOLAS, remita copias certificadas de
la presente resolucion y del texto de las enmiendas que figuran en su anexo a todas las Partes en
el Protocolo de 1988 relativo al SOLAS;

S, PIDE ADEMAS al Secretario General que remita copias de la presente resolucién y de su

anexo a los Miembros de la Organizacién que no son Partes en el Protocolo de 1988 relativo al
SOLAS.

oy
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ANEXO

ENMIENDAS AL PROTOCOLO DE 1988 RELATIVO Al, CONVENIO
INTERNACIONAL PARA LA SEGURIDAD DE LA VIDA
HUMANA EN EL MAR, 1974

APENDICE
MODIFICACIONES Y ADICIONES AL APENDICE DEL ANEXO DEL
CONVENIO INTERNACIONAL PARA LA SEGURIDAD
DE LA VIDA HUMANA EN EL MAR, 1974

Modelo de Certificado de seguridad para buque de pasaje
1 En el modelo de Certificado de seguridad para buque de pasaje se introduce Ja siguiente
fueva seccidn, entre la seccion que empieza con las palabras "El presente certificado es valido
hasta" y la que comicnza con las palabras “Expedido en”:

"Fecha de terminacién del reconocimiento en el que se basa el presente certificado:.........."

(dd/mm/acac)

Modelo de Certificado de seguridad de construccién para buque de carga

2 En el modelo de Cestificado de seguridad de construccién para buque de carga se
introduce la siguiente nueva seccién, cutre la que empicza con las palabras “El presente
certificado es vilido hasta" y la que comienza con las palabras “Expedido en":

Fecha de terminacién del reconocimiento en cl que se basa el presente certificado:.........."
(dd/mm/aaaa)
Modelo de Certificado de seguridad del equipo para buque de carga
3 En el modelo de Certificado de seguridad del equipo para buque de carga se introduce la

siguiente nueva seccién, entre que empicza con las palabras "El presente certificado es vélido
hasta" y la que comienza con las palabras "Expedido en”:
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Inventario del equipo adjunto al Certificado de seguridad

del equipo para bugue de carga (Modelo E)

4 Se sustituye la seccibn 3 actual por la siguiente:
"3 Pormenores de los sistemas y aparatos nduticos
Disposiciones y equipos
Elemento cxistentes a bordo

LY Compas magnélico magistral® .

12 Compés magnético de respeto®

13 Girocompés*

14 Repetidor del rambo indicado por el girocompas®

15 Repetidor de la demora indicada por ¢l gisocompés*

16 Sistema de control del rumbo o de la derrota*

17 Taximetro o dispositivo para leer las demoras®

18 Medios para comegir ¢l rumbo y l2 demora

19  Dispositivo transmisor del rumbo (DTR) *

21 Canlas niuticas/Sistema de informacion y visuelizacion de cartas electrdnicas
(SIVCE)**

22 Medios auxiliares para los SIVCE

23 Publicaciones nduticas

24 Medios auxitiares para has publicaciones nuticas elecironicas

31 Receptor para ¢ sistema mundial de navegacién por satélite/sistema de
radionavegacion terrenal® **

32 Radar de 9 GHz*

33 Segundo radar (3 GHz/9 GHz**)*

34 Ayudade punteo radar automstica (APRAY*

35 Ayuda de seguimiento automatica®

36  Scgunda ayuds dc seguimiento sutomitica

37 Ayndadepunteo electrénica®

4 Sistcma de identificacin automdtica (S1A)

5.1 Registrador de datos de la travesia (RDT)**

52 Registrador de datos de la travesia simplificado (RDT-8) **

6.1  Dispositivo medidor de la velocidad y 1a distancia (en €] agua)*

62 Dispositivo medidor do la velocidad y la distancia (con respecto al fondo en
direccién hacia proa y de través)*

6.3 Ecosonda*

71 Indicadores e la posicidn del timén, el sentido de giro, <l empuje y ¢l paso de Yas
hélices, asi como de la modalidad de funcionamicnto®

12 Indicador de 1a velocidad de giro*

% Sistema de recepcion de sefiales acisticas®

9 Teléfono para comunicarse con <! puesto de gobiemo de emergencia®

RER

8
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10 Lampara dc schaics diumas”
I Reflector de radart
12 Codigo Interacional de Seiales
13 Manual IAMSAR. Volumen LI
* En virtud de la regla V/19 sc periniten otros medios para cumplic esta prescripcion. En caso de que se

utiticen olros medios, deberan cspecificarse,

b Tachese segtin correspondn.”

Modelo de Certificado de seguridad radioeléctrica para buque de carga

5 En el modelo de Certificado de seguridad radioeléctrica para buque de carga se introduce
la siguiente, nueva seccion, entre la que empieza con las palabras "El presente certificado es
vilido hasta" y la que comienza con las palabras "Expedido cn”:

"Fecha de terminacion del reconocimiento en el que se basa ¢l presente certificado: ......."
(dd/mm/aaaa)

Modelo de Certificndo de seguridad para buque de carga
6 En el modelo de Certificado de seguridad para buque de carga se introduce la siguiente

nueva seccién, entre la que empieza con las palabras "El presente certificado es valido hasta” yla
que comienza con las palabras "Expedido en":

"Fecha de terminacion del reconocimiento en el que se basa el presente certificado: ...
(dd/mm/aaaa)

Inventario del equipo adjunto al Certificado de seguridad del equipo para buque
de carga (Modelo C)

7 En el inventario del equipo, se sustituye el punto 5 por el siguiente texto:
"5.1  Registrador de datos de la travesia (RDT);
52 Registrador de datos de la travesia simplificado (RDT-S)*",

y se afiade un nuevo punto 14 después del punto 13 actual, del siguiente tenor:

“14  Manual l\AMSAR, volumen 111"
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2006 AMENDMENTS TO THE PROTOCOL OF 1988 RELATING TO THE
INTERNATIONAL CONVENTION FOR THE SAFETY OF LIFE AT SEA, 1974, AS
AMENDED

(Resolution MSC.204(81))

AMENDEMENTS DE 2006 AU PROTOCOLE DE 1558 RELATIF A LA CONVENTICN
INTERNATIONALE DE 1974 POUR LA SAUVEGARDE DE LA VIE HUMAINE EN
MER, TELLE QUE MODIFIEE

{Résolution MSC.204(81))

TIOTNIPABKH 2006 I'OJIA K [IPOTOKOJIY 1988 FOJA K MEXAYHAPOJHO#
KOHBELMY MO OXPAHE YEJIOBEYECKO )KU3HH HA MOPE 1974 TOJA,
CJTONPABKAMH

(Pesomouna MSC.204(81))

ENMIENDAS DE 2006 AL PROTOCOLO DE 1988 RELATIVO AL COMNIQ
INTERNACIONAL PARA LA SEGURIDAD DE LA VIDA HUMANA EN EL MAR, 1974,
ENMENDADO

(Resolucisn MSC.204(81)
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RESCLUCION ¥EC2ED
(adoptada el 18 de mayo de 2006)

ADCPCION PEENMIENDAS AL PROTCCOLO DE 1968 RELATIVO AL CONVENTD
INTERNACIONAL PARA LA SEGURIDAD DE LA VIDA HUMANA EN EL MAR, 1974

EL COMITE DE SEGURIDAD MARITIMA,

RECORDANDQO el articulo 28 b) del Convenio constitutivo de la Organizacién Maritima
Internacional, articulo que trata de las funciones del Comité,

RECORDANDO TAMBIEN el articulo VIIIb) del Convenio internacional para la
seguridad de la vida humana en el mar (SOLAS), 1974 (en adelante denominado "el Convenio"),
y el articulo VI del Protocolo de 1988 relativo al Convenio (en adelante denominado “el
Protocolo SOLAS de 1988”), referentes al procedimiento de enmienda del Convenio y del
Protocolo SOLAS de 1988,

RECORDANDO ADEMAS el articulo VI b) del Protocolo SOLAS de 1988, en el que se
dispone, entre otras cosas, que las enmiendas al Anexo del Protocolo seran adoptadas y entrarén
en vigor de conformidad con el procedimiento aplicable a la adopcién y entrada en vigor de las
enmiendas al capitulo I del Anexo del Convenio, establecido en los apartados iv), vi) 1) y vii) 1)
del parrafo b) del articulo VIII del Convenio,

TOMANDO NOTA de que, de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII b) vi) 1)
del Convenio, toda enmienda al Anexo del Protocolo SOLAS de 1988 se considerara aceptada a
partir de la fecha en que 1a hayan aceptado dos tercios de Jas Partes en el Protocolo,

HABIENDO EXAMINADO en su 81° periodo de sesiones enmiendas al Protocolo
SOLAS de 1988 propuestas y distribuidas de conformidad con lo dispuesto en el articulo
VIIL b) i) del Convenio y en el articulo VI b) del Protocolo SOLAS de 1988,

1. ADOPTA, de conformidad con lo dispuesto en el artfculo VIIT b) iv) del Convenio y en el
articulo VI b) del Protocolo SOLAS de 1988, las enmiendas al Anexo del Protocolo SOLAS
de 1988 cuyo texto figura en el Anexo de la presente resolucion;

2. PIDE al Secretario General que, de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII b) v}
del Convenio y en el articulo VI b) del Protocolo SOLAS de 1988, envie copias certificadas de la
presente resolucién y de su anexo a todas las Partes en el Protocolo SOLAS de 1988 para su
examen y aceptacién y que envie asimismo copias a todos los Miembros de la Organizacién;

3. INSTA a todas las Partes en el Protocolo SOLAS de 1988 a que acepten las enmiendas lo
antes posible.
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ANEXO

ENMIENDAS AL PROTOCOLO DE 1988 RELATIVO AL CONVENIO
INTERNACIONAL PARA LA SEGURIDAD DE
LA VIDA HUMANA EN EL MAR, 1974

ANEXO

MODIFICACIONES Y ADICIONES AL ANEXO DEL CONVENIO INTERNACIONAL
PARA LA SEGURIDAD DE LA VIDA HUMANA EN EL MAR, 1974

CAPITULO 1
DISPOSICIONES GENERALES

PARTE B - RECONOCIMIENTOS Y CERTIFICADOS

Regla 10 - Reconocimientos de la estructura, Jas maquinas y cl equipo de los bugues de
carga

Se sustituye el texto actual del apartado v) del pérrafo a) por el siguiente:

"v)  dos inspecciones, como minimo, de la obra viva del bugue durante el periodo de
validez de cinco afios del Certificado de seguridad de construccién para buques de
carga o del Certificado de seguridad para buques de carga, salvo cuando scan
aplicables los pérrafos ¢) o f) de la regla 14. Cuando scan aplicables los parrafos
e) o f) de la regla 14, ese periodo de cinco ailos podra ampliarse de modo que
coincida con la prorroga de la validez del certificado. En todo caso, el intervalo
entre esas dos inspecciones no excedera nunca de 36 meses;".
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2006 AMENDMENTS TO THE PROTOCOL OF 19388 RELATING. TO THE
INTERNATIONAL CONVENTION FOR THE SAFETY OF LIFE AT:SEA; 1974, AS
AMENDED

(Resolution MSC.227(82))

AMENDEMENTS DE 2006 AU PROTOCOLE DE 1988 RELATIF A LA CONVENTION
INTERNATIONALE DE 1974 POUR LA SAUVEGARDE DE LA VIE HUMAINE EN
‘MER, TELLE QUE MODIFIEE

(Résolution MSC.227(82))

TIONIPABKM 2006 TOJA K IIPOTOKOQJIY 1988 FOJIA K MEXXIYHAPOJHOM
KOHBELMH 10 OXPAHE YEJIOBEYECKOH XU3HK HA MOPE 1974 TORA,
CTIONIPABKAMI

(Pesoaionns MSC.227(82))

"ENMIENDAS DE 2006 AL PROTOCOLO DE 1988 RELATIVO AL CON'VENIO
lNTERNACIONAL PARA LA SEGURIDAD DE LA VIDA HUMANA EN EL/ MAR, 1974,
ENMENDADO

(Resolucién MSC.227(82))
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RESOLUCION MSC.227(82)
(adoptada el 8 de diciembre de 2006)

ENMIENDAS AL PROTOCOLO DE 1988 RELATIVO AL
CONVENIO INTERNACIONAL PARA LA SEGURIDAD
DE LA VIDA HUMANA EN EL MAR, 1974

EL COMITE DE SEGURIDAD MARITIMA,

RECORDANDO el articulo 28 b) del Convenio constitutivo de la Organizacién Maritima
Internacional, articulo que trata de las funciones del Comité,

RECORDANDO ADEMAS el articulo VIIIb) del Convenio internacional para la
seguridad de la vida humana en el mar (SOLAS), 1974 (en adelante denominado el Convenio"),
y el articulo VI del Protocolo de 1988 relativo al Convenio (en adelante denominado “el
Protocolo SOLAS de 1988"), relativos al procedimiento para enmendar el Protocolo SOLAS
de 1988,

HABIENDO EXAMINADO, en su 82° periodo de sesiones, las enmiendas al Protocolo
SOLAS de 1988 propuestas y distribuidas de conformidad con lo dispuesto en el
articulo V1II b) i) del Convenio y en el articulo V1 b) del Protocolo SOLAS de 1988,

1 ADOPTA, de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII b) iv) dei Convenio y en el
articulo VI del Protocolo SOLAS de 1988, las enmicndas al Protocolo SOLAS de 1988 cuyo
texto figura en el anexo de la presente resolucién;

2. DISPONE, de conformidad con lo estipulado en el articulo VIIIb) vi)2) bb) del
Convenioy en el articulo VI del Protocolo SOLAS de 1988, que las enmiendas se consideraran
aceptadas el 1 de enero de 2008 a menos que, antes de esa fecha, mas de un tercio de las Partes
en ¢l Protocolo SOLAS de 1988 o un nimero de Partes cuyas flotas mercantes combinadas
representen como minimo el 50% del tonelaje bruto de la flota mercante mundial, hayan
notificado que recusan las enmiendas;

3. INVITA a las Partes interesadas a que tomen nota de que, de conformidad con lo
dispuesto en ¢l articulo VIII b) vii)2) del Convenio y en el articulo VI del Protocolo SOLAS
de 1988, las enmiendas entraran en vigor el 1 de julio de 2008, una vez aceptadas de
conformidad con lo dispuesto en el parrafo 2 anterior;

4. PIDE al Secretario General que, de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIil b) v)
del Convenio y en el articulo V1 del Protocolo SOLAS de 1988, envie copias certificadas de la

presente resolucién y del texto de las enmiendas que figura en su anexo a todas las Partes en el
Protocolo SOLAS de 1988;

3. PIDE ADEMAS al Secretario General que remita copias de la presente resolucién y de su
anexo a los Miembros de la Organizacion que no son Partes en el Protocolo SOLAS de 1988.
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ANEXO
ENMIENDAS AL PROTOCOLO DE 1988 RELATIVO AL CONVENIO
INTERNACIONAL PARA LA SEGURIDAD DE LA
VIDA HUMANA EN EL MAR, 1974
APENDICE
MODIFICACIONES Y ADICIONES AL APENDICE DEL ANEXO DEL
CONVENIO INTERNACIONAL PARA LA SEGURIDAD
DE LA VIDA HUMANA EN EL MAR, 1974

Inventario del equipo adjunto at Certificado de seguridad para bugue de pasnje (Modelo P)

i En el Inventario del equipo adjunto al Certificado de seguridad para buque dc pasaje
(Modelo P), se inserta ¢i siguiente nuevo punto 4.2 en la seccién 5, después del punto 4:

"4.2  Sistema de identificacién y seguimicnto de largo alcance”
y el punto 4 (Sistema de identificacién automatica (SIA)) pasa a ser el punta 4.1.

Inventario del equipo adjunto al Gertificado de seguridad del equipo para buque de carga
(Modelo E)

2 Enel Inventario del equipo adjunto al Certificado de seguridad del equipo para buque de
carga (Modelo E), sc inscrta el siguiente nuevo punto 4.2 en la seccion 3, después del punto 4:

"4.2  Sistema de identificacion y seguimiento de largo alcance”
¥ ¢l punto 4 (Sistema de identificacion automética (SIA)) pasa a ser el punto 4.1.
Inventario del equipo adjunto al Certificado de seguridad para buque de carga (Modeto C)

3 En ¢l Inventario del equipe adjunto al Certificado de seguridad para buque de carga
(Modelo C), se inserta ¢l siguiente nuevo punto 4.2 en la seccién 3, despuss del punto 4:

"4.2  Sistema de identificacion y seguimiento de largo alcance”

y el punto 4 (Sistema de identificacion automatica (SIA)) pasa a ser el punto 4.1.
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2007 AMENDMENTS TO THE PROTOCOL OF 1988 RELATING TO THE
INTERNATIONAL CONVENTION FOR THE SAFETY OF LIFE AT SEA, 1974, .
AS AMENDED

{(Resolution MSC.240(83))
AMENDEMENTS DE 2007 AU PROTOCOLE DE 1988 RELATIF ALA CONVENﬁdN
INTERNATIONALE DE 1974 POUR LA SAUVEGARDE DE LA VIE HUMAINE EN..
: MER, TELLE QUE MODIFIEE

(Résolution MSC.240(83))

HOHPABKH 2007.-TOJA K MPOTOKOJLY 1988 TONA K ME‘JKI[YHAPOI[HOFI
KOHBEL[PIH 1O OXPAHE YEJIJOBEYECKOW KH3HI HA MOPE 1974 I'OJA,
-C IOTNIPABKAMM

{(Pesomonna MSC.240(83))
o ENMIENDAS DE 2007 AL PROTOCOLO DE 1988 RELATIVO AL CONVENIO .
lNTERNAClONAL PARA LA SEGUR!DAD DE LA VIDA HUMANA EN EL MAR, 1974,
' ENMENDADO :

(Resolucion MSC.240(83))
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RESOLUCION MSC.240(83)
(adoptada el 12 de octubre de 2007)

ADOPCION DE ENMIENDAS AL PROTOCOLO DE 1988 RELATIVO AL
CONVENIO INTERNACIONAL PARA LA SEGURIDAD DE LA
HUMANA EN EL MAR, 1974, ENMENDADO

EL COMITE DE SEGURIDAD MARITIMA,

RECORDANDO el articulo 28 b) del Convenio constitutive de la Organizacién Maritima
Internacional, articulo que trata de las funciones del Comité,

RECORDANDO ADEMAS el articulo VIIIb) del Convenio internacional para la
seguridad de la vida humana en el mar (SOLAS), 1974 (en adelante denominado "el Convenio"),
y el articulo VI del Protocolo de 1988 relativo al Convenio (en adelante denominado “el
Protocolo SOLAS de 1988") en relacion con el procedimiento para enmendar el Protocolo
SOLAS de 1988,

HABIENDO EXAMINADO, en su 83° periodo de sesiones, enmiendas al Protocolo
SOLAS de 1988 propuestas y distribuidas de conformidad con lo dispuesto en el
articulo VIII b) i) del Convenio y en el articulo VI del Protocolo SOLAS de 1988,

1. ADOPTA, de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII b) iv) del Convenio y en el
articulo VI del Protocolo SOLAS de 1988, las enmiendas al apéndice del anexo del Protocolo
SOLAS de 1988 cuyo texto figura en el anexo de la presente resolucién;

2. DECIDE, de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII b) vi) 2) bb) del Convenio
y en el articulo VI del Protocolo SOLAS de 1988, que las enmiendas se considerarén aceptadas
el 1 de enero de 2009 a menos que, antes de esa fecha, mas de un tercio de las Partes en el
Protocolo SOLAS de 1988 o un nimero de Pames cuyas flotas mercantes combinadas
representen como minimo e} 50% del tonelaje bruto de la flota mercante mundial hayan
notificado que recusan las enmiendas;

3. INVITA a las Partes interesadas a que tomen nota de que, de conformidad con lo
dispuesto en el articulo VIII b) vii) 2) del Convenio y en el articulo VI del Protocolo SOLAS
de 1988, las enmiendas entrardn en vigor el 1 de julio de 2009, una vez aceptadas de
conformidad con lo dispuesto en el parrafo 2 anterior;

4, RECOMIENDA a las Partes interesadas que expidan certificados acordes con las
enmiendas que figuran en el anexo en el primer reconocimiento de renovacién que se efectie
después del 1 de julio de 2009;

5. PIDE al Secretario General que, de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII b) v)
del Convenio y en el articulo VI del Protocolo SOLAS de 1988, envie copias certificadas de la
presente resolucién y del texto de las enmiendas que figura en su anexo a todas las Partes en el
Protocolo SOLAS de 1988;

6. PIDE ADEMAS al Secretario General que repita:copias-desla. presensieliBedh Vde su
anexo a los Miembros de la Organizacion que no sean Partes en el Protocolg SOLAS de 1988.

cugis

Es §:
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ANEXO
ENMIENDAS AL PROTOCOLO DE 1988 RELATIVO AL CONVENIO INTERNACIONAL
PARA LA SEGURIDAD DE LA VIDA HUMANA EN EL MAR, 1974, ENMENDADO
APENDICE

MODIFICACIONES Y ADICIONES AL APENDICE DEL ANEXO DEL CONVENIO
INTERNACIONAL PARA LA SEGURIDAD DE LA VIDA
HUMANA EN EL MAR, 1974

Modelo de Certificado de seguridad para buque de pasaje

i En la seccién que comienza con las palabras “SE CERTIFICA", a continuacion del
pérrafo 2.9 existente, se aiiaden los nuevos pérrafos 2.10 y 2.11 siguientes:

"2.10 el buque cuenta/no cuenta' con un proyecto v disposiciones alternativos en virtud
de la regla 11-2/1 7 del Convenio;

211 se adjunta/no se adjunta’ al presente certificado un Documento de aprobacion de
proyectos y disposiciones alternativos de seguridad contra incendios.

Thehese segiin proceda.”

2 En el cuadro del pirrafo2.1.3 de la seccion que comienza con las palabras "SE
CERTIFICA” la referencia a la regla "I1-1/13" sc sustituye por una referencia a la
"regla I1-1/18", las notaciones “C.1, C.2, C.3" se sustituyen por "P.1, P.2, P.3" y se afiade la
siguiente nota;

" Para los buques construidos antes del | de enero de 2009, se utilizarh fa notacién de

compartimentado "C.1, C.2y C.3" aplicable."
Modelo de Certificado de seguridad de construccién para buque de carga

3 En la scccion que comienza con las palabras "SE CERTIFICA", a continuacién del
pérrafo 4 existente, se afiaden los nuevos parrafos 5 y 6 siguientes:

"5 ¢l buque cuenta/no cuenta® con un proyecto y disposiciones alternativos en virtud
de la regla [1-2/17 del Convenio;

6 se adjunta/no se adjunta® al presentc certificado un Documento de aprobacion de
proyectos y disposiciones alternativos de seguridad contra incendios.

Téchese segiin proceda, VO Oa

SECLi -
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Modelo de Certificado de seguridad del equipo para bugue de carga

4 En la seccién que comienza con las palabras “SE CERTIFICA®, a continuacién del
pérrafo 2.6 existente, se afiaden los nuevos parrafos 2.7 y 2.8 siguientes:

"2.7 el bugue cuenta/no cuenta’ con un proyecto y disposiciones alternativos en virtud
de la regla 11-2/17 del Convenio;

2.8 seadjunta/no se adjunta’ al presente certificado un Documento de aprobacion de
proyectos y disposiciones alternativos de seguridad contra incendios.

Téchese segin proceda.”
Modelo de Certificado de seguridad para buque de carga

5 En la seccién que comienza con las palabras "SE CERTIFICA”, a continuacion del
pérrafo 2.10 existente, se afaden los nuevos parrafos 2.11 y 2.12 siguientes:

“2.11 el buque cuenta/no cuenta’ con un proyecto y disposiciones alternativos en virtud
de la regla 11-2/17 det Convenio;

2.12  se adjunta/no se adjunta’ al presente certificado un Documento de aprobacién de
proyectos y disposiciones altemativos de seguridad contra incendios.

Téchese segiin proceda.”
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2008,AMENDMENT§ TO THE PROTOCOL OF 1988 RELATING TO THE
INTERNATIONAL CONVENTION FOR THE SAFETY OF LIFE AT SEA, 1974,
AS AMENDED

(Resolution MSC.258(84))
AMENDEMENTS DE 2008: AU PROTOCOLE DE 1988 RELATIF A.LA CONVENTION
lN'l'ERNAT!ONALE DE 1974 POUR LA SAUVEGARDE.DE LA VIE HUMAINE EN
. MER, TELLE QUE MODIFIEE
X (Résolution MSC.258(84))
ITOI'IPABR'PI 2008 l'OlIA K.IIPOTOKOJIY 1988 FOJA K MEXAYHAPONXHOMN
KOHBEIN HO OX.PAHF. YEJIOBEYECKOM KU3HI HA MOPE 1974 FOAA,
CIIONPABKAMY
(Pesoaronmn MSC.258(84))
- ENMIENDAS DE 2007 AL PROTOCOLO DE 1988 RELATIVO. AL CONVEN]O
INTERNACIONAL PARA LA'SEGURIDAD DE LA VIDA HUMANA EN EL MAR, 1974,
: . ENMENDADO

(Resolucion MSC.258(34))
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RESOLUCION MSC.258(84)
(adoptada ¢l 16 dte mayo de 2008)

ADOPCION DE ENMIENDAS AL PROTOCOLO DE 1988 RELATIVO
AL CONVENIO INTERNACIONAL PARA LA SEGURIDAD
DE LA VIDA HUMANA EN EL MAR, 1974

EL COMITE DE SEGURIDAD MARITIMA,

RECORDANDO el articulo 28 b) del Convenio constitutivo de la Organizacién Maritima
Internacional, articulo que trata de las funciones del Comité,

RECORDANDO ADEMAS el articulo VIII b) del Convenio internacional para la
seguridad de la vida humana en el mar (SOLAS), 1974 (cn adelante denominado el Convenio"), y
el articulo VI del Protocolo de 1988 relativo al Convenio (en adelante denominado “el
Protocolo SOLAS de 1988") en relacién con ¢l procedimiento para enmendar el Protocolo SOLAS
de 1988,

HABIENDO EXAMINADO, en su 84° periodo de sesiones, enmiendas al Protocolo
SOLAS de 1988 propuestas y distribuidas de conformidad con lo dispuesto en el
articulo VIII b) i) del Convenio y en el articulo VI del Prolocolo SOLAS de 1988,

L ADOPTA, de conformidad con lo dispucsto en el articulo VIIl b) iv) del Convenio y
en ¢l articulo V1 del Protocolo SOLAS de 1988, las enmiendas al apéndice del anexo del
Protocolo SOLAS de 1988 cuyo texto figura cn cf anexo de la presente resolucion;

2 DECIDE, de conformidad con lo dispucsto en el articulo VIII b) vi) 2) bb) del Convenio y en
¢l articulo VI del Protocolo SOLAS de 1988, que las cnmiendas se considerardn aceptadas el | de
Julio de 2009, a menos que, antes de esa fecha, mds de un tercio de las Partes en el Protocolo SOLAS
de 1988 o un niincro de Partes cuyas flotas mercantes combinadas representen como minimo
€l 50 % del tonelaje bruto de la flota mercante mundial hayan notificado que recusan las cnmiendas;

3. INVITA a las Partes interesadas a que tomen nota de que, de conformidad con lo
dispuesto en el articulo VIII b) vii) 2) del Convenio y en el articulo VI del Protocolo SOLAS
de 1988, las enmiendas entrarin en vigor el | de cncro de 2010, una vez aceptadas de
conformidad con lo dispuesto en el parrafo 2 anterior;

4, RECOMIENDA a las Partes interesadas que expidan certificados acordes con las
enmiendas que figuran en ¢l anexo en el primer reconocimiento de renovacién que se efectie
el 1 de enero de 2010, o posteriormente;

5. PIDE al Secretario General que, de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIl b) v) del
Convenio y en ¢l articulo V1 del Protocolo SOLAS de 1988, temita copias certificadas de la
presente resolucion y del texto de las enmiendas que figura en su anexo a todas las Partes en el
Protocolo SOLAS de 1988;

6. PIDE ADEMAS al Secretario General que remita copias de la presente resolucion.y de su.a iy D8 W&

anexo a los Miembros de la Organizacién que no sean Partes en el Prolmfé_bl.}ﬁs de 1988.
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ANEXO
ENMIENDAS AL PROTOCOLO DE 1988 RELATIVO AL CONVENIO
INTERNACIONAL PARA LA SEGURIDAD DE LA VIDA
HUMANA EN EL MAR, 1974, ENMENDADO
ANEXO
MODIFICACIONES Y ADICIONES AL ANEXO DEL CONVENIO
INTERNACIONAL PARA LA SEGURIDAD DE LA
VIDA HUMANA EN EL MAR, 1974
APENDICE
MODIFICACIONES Y ADICIONES AL APENDICE DEL ANEXO DEL
CONVENIO INTERNACIONAL PARA LA SEGURIDAD
DE LA VIDA HUMANA EN EL MAR, 1974

Inventario del equipo adjunto al Certificado de seguridad para buque de pasaje (Modelo P)

1 Se sustituye el punto 11.1 de la seccién 2 del Inventario del equipo adjunto al Certificado
de scguridad para buque de pasaje (Modelo P) por el texto siguiente:

"1L1 Numero de dispositivos de localizacion de bisqueda y salvamento
111 Respondedores de radar de busqueda y salvamento (RESAR)
11.1.2 Transmisores de bisqueda y salvamento del SIA (AIS-SART)",

y en la secci6n 3 se sustituye el punto 6 por el texto siguiente:

"6 Dispositivo de localizacién de busqueda y salvamento del bugue
6.1 Respondedor de radar de bisqueda y salvamento (RESAR)
6.2 Transmisor de biisqueda y salvamento del SIA (AI1S-SART)"

Inventario del equipo adjunto al Certificade de seguridad del equipo para bugue de carga
(Modelo E)

2 Se sustituye el punto 9.1 de la seccion 2 de! Inventario del equipo adjunto al Certificado
de seguridad del equipo para buque de carga (Modelo E) por el texto siguiente:

"9.1 Numero de dispositivos de localizacién de bisqueda y salvamento
9.1.1 Respondedores de radar de biisqueda y salvamento (RESAR)
9.1.2 Transmisores de busqueda y salvamento del SIA (AIS-SART)".
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Inventario del equipe adjunto al Certificado de seguridad radioeléctrica para buque de
carga (Modelo R)

3 Se sustituye el punto 6 de la seccién 2 del Inventario del equipo adjunto al Certificado de
seguridad radioeléctrica para buque de carga (Modelo R) por el texto siguiente:

"6 Dispositivo de localizacién de busqueda y salvamento del buque

6.1 Respondedor de radar de bisqueda y salvamento (RESAR)

6.2 Transimisor de bisqueda y salvamento del SIA (AIS-SART)".

Inventario del equipo adjunto al Certificado de seguridad para buque de carga (Modelo C)

4 Se sustituye el punto 9.1 de la seccién 2 del Inventario del equipo adjunto al Certificado
de seguridad para buque de carga (Modelo C) por el texto siguiente:

"9.1 Numero de dispositivos de localizacién de bisqueda y salvamento
9.1.1 Respondedores de radar de biisqueda y salvamento (RESAR)
9.1.2 Transmisores de bisqueda y salvamento del SIA (AIS-SART)",

y en la seccién 3 se sustituye el punto 6 por el texto siguicnte:

"6 Dispositivo de localizacion de buisqueda y salvamento del bugue
6.1 Respondedor de radar de bisqueda y salvamento (RESAR)
6.2 Transmisor de busqueda y salvamento del SIA (AIS-SART)".
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Articulo 19
Duracién de los certificados
Se sustituye ol titulo actusl por el siguiente:
"Durscién y validez de los certificedos”
Se sustituye ol texto sctual por el sigulente:

"1) Bl Certlficado internscional de francobordo se expediré para un peciodo
espaciflcedo por la Administracién, que no excederd de ciaco afios.

s)  No obstante lo preserito en el piccafo 1), cuando el reconocimiento
de venovacién se efectie dentro de los tres meses anteriores a la
fochs de expiracién del certificado existente, el nuevo certificado
serd villdo, a pactir de la fecha ep que finslice el recomocimiento
de cenovacién, por un periodo gue no excederh de tinco siios contados
¢ pertic de le Fecha de expiracidn del certificado existente.

b)  Cusndo @l reconocimiento de renovacida se efectie después de la
fecha de expicacide ded certificado existente, el nuevo certificado
serd vilido, @ partir de 1s fecha en que finslice el recowocimiento
de renovacién, por un periodo qua no excedord de cinco efos contados
@ partic de a fecha de expiracion del certificado existente.

c)  Cuando el reconocimiento de renovacién se efectie con mis de tres
meses de antelecidn & 1a focha de explracion del certificedo
existente, e) nuevo certifitado serd vilido, a partir de la fechs en
que flnelice el reconocimiento de renovacién, por uo periodo que no
excederd de cinco afios contedos a partir de dicha feche.

8i un cectificado se expide pars un periodo de menos de cinco aiios, la
Administracldn podré prorrogar su velidez mis allé de la fechs de
expiracidn hssts el limite del periodo miximo especificado en el
pérrafo 1), siempre que los reconocimientos anuales mencionsdos en el

articulo 14, splicables cusudo se expide un certificado paca ua periodo
de cinca afios, o ho,

efectuado como proceds.

SIABIAMENTO ADMINISTAATIVO U8 12
PArSIDENCIA DE LA REPURLTA

Es fied copia lomada de copie
que reposa en los archivos.

SICRETARIO IWRDICO / &
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2009 AMENDMENTS TO THE PROTOCOL OF 1988 RELATING TO THE
INTERNATIONAL CONVENTION FOR THE SAFETY OF LIFE AT SEA, 1974,
AS AMENDED

(Resolution MSC.283(86))

AMENDEMENTS DE 2009 AU PROTOCOLE DE 1988 RELATIF A LA CONVENTION
INTERNATIONALE DE 1974 POUR LA SAUVEGARDE DE LA VIE HUMAINE EN
MER, TELLE QUE MODIFIEE

(Résolution MSC.283(86))

TIOTIPABKH 2009 TOJA K MIPOTOKOJY 1988 FOJIA K MEXAYHAPOXHOM
KOHBEHIIHH 110 OXPAHE YEJIOBEYECKOM JXHU3HI HA MOPE 1974 TOJIA,
C NONPABKAMH

(Pesomonna MSC.283(86))

ENMIENDAS DE 2009 AL PROTOCOLO DE 1988 RELATIVO AL CONVENIO
INTERNACIONAL PARA LA SEGURIDAD DE LA VIDA HUMANA EN EL MAR, 1974,
ENMENDADO

(Resolucion MSC.283(86))
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RESOLUCION MSC23(59)
(adoptada el 5 de junio de 2009)

ADOPCION DE ENMIENDAS AL PROTOCOLO DE 1988 RELATIVO AL CONVENIO
INTERNACIONAL PARA LA SEGURIDAD DE LA VIDA HUMANA EN EL MAR, 1974

EL COMITE DE SEGURIDAD MARITIMA,

RECORDANDO el articulo 28 b) del Convenio constitutivo de la Organizacién Maritima
Intemacional, artfculo que trata de las funciones del Comité,

RECORDANDO ADEMAS el articulo VIIb) del Convenio internacional para la
seguridad de la vida humana en el mar (SOLAS), 1974 (en adelante denominado “el Convenio™), y
el anticulo VI del Protocolo de 1988 relativo al Convenio (en adelante denominado “el Protocolo
SOLAS de 1988") relativo a los procedimientos para enmendar el Protocolo de 1988,

HABIENDO EXAMINADO, en su 86° periodo de sesiones, enmiendas al Protocolo
SOLAS de 1988 propuestas y distribuidas de conformidad con lo dispuesto en el
articulo VIII b) i) del Convenio y en el articulo VI del Protocolo SOLAS de 1988,

L. ADOPTA, de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII b) iv) del Convenio y en el
artfculo VI del Protocolo SOLAS de 1988, las enmiendas al apéndice del anexo del Protocolo
SOLAS de 1988 cuyo texto figura en el anexo de la presente resolucion;

2. DISPONE, de conformidad con lo estipulado en el antfculo VIII b) vi) 2) bb) del Convenio y
en el articulo VI de) Protocolo SOLAS de 1988, que las enmiendas se considerarén aceptadas el 1 de
julio de 2010, a menos que, antes de esa fecha, m4s de un tercio de las Partes en el Protocolo SOLAS
de 1988 o un nimero de Partes cuyas flotas mercantes combinadas representen como minimo
el 50 % del tonelaje bruto de 1a fiota mercante mundial hayan notificado que recusan Jas enmiendas;

3. INVITA a las Partes interesadas a que tomen nota de que, de conformidad con lo
dispuesto en el articulo VIII b) vii} 2) del Convenio y en el articulo VI del Protocolo SOLAS
de 1988, las enmiendas entrardn en vigor ¢l 1 de enero de 2011, una vez aceptadas de
conformidad con lo dispuesto en el pérrafo 2 anterior;

4, PIDE al Secretario General que, de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIO b) v) del
Convenio y en el artfculo VI del Protocolo SOLAS de 1988, envie copias certificadas de la presente

resolucion y del texto de las enmiendas que figura en su anexo a todas las Partes en ¢l Protocolo
SOLAS de 1988;

5. PIDE ADEMAS al Secretario General que envie copias de la presente resolucién y de su
anexo a los Miembros de la Organizacién que no son Partes en el Protocolo SOLAS de 1988.
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ANEXO
ENMIENDAS AL PROTOCOLO DE 1988 RELATIVO AL CONVENIO
INTERNACIONAL PARA LA SEGURIDAD DE LA VIDA HUMANA
EN EL MAR, 1974, ENMENDADO
ANEXO

MODIFICACIONES Y ADICIONES AL ANEXO DEL CONVENJO INTERNACIONAL
PARA LA SEGURIDAD DE LA VIDA HUMANA EN EL MAR, 1974

APENDICE
MODIFICACIONES Y ADICIONES AL APENDICE DEL ANEXO DEL CONVENIO
INTERNACIONAL PARA LA SEGURIDAD DE LA VIDA HUMANA EN EL MAR, 1974
Inventario del equipo adjunto al Certificado de seguridad para buque de pasaje (Modelo P)

1 En la seccién 5 del Inventario del equipo adjunto al Certificado de seguridad para bugue
de pasaje (Modelo P) se afiade el nuevo punto 14 siguiente:

“l4  Sistema de alarma para las guardias de navegacién en cl puente."

Inventario del equipo adjunto al Certificado de seguridad del equipo para buque de carga
(Modelo E)

2 En la seccién 3 del Inventario del equipo adjunto al Certificado de seguridad del equipo
para buque de carga (Modelo E) se ailade el nuevo punto 14 siguiente:

"l4  Sistema de alanma para las guardias de navegacién en el puente.”
Inventario del equipo adjunto al Certificado de seguridad para bugue de carga (Modelo C)

3 En la seccién 5 del Inventario del cquipo adjunto al Certificado de seguridad para buque
de carga (Modelo C) se afiade el nuevo punto 15 siguiente:

"15  Sistema de alarma para las guardias de navegacién en el puente.”
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(MSC.309(88)) il

2010 AMENDMENTS TO THE PROTOCOL OF 1988 RELATING TO THE INTERNATIONAL
CONVENTION FOR THE SAFETY OF LIFE AT SEA, 1974, AS AMENDED

{Resolution MSC.309(88))

AMENDEMENTS DE 2010 AU PROTOCOLE DE 1998 A LA CONVENTION
INTERNATIONALE DE 4974 POUR LA SAUVEGARDE DE LA VIE HUMAINE EN MER,
TELLE QUE MODIFIEE

(Résolution MSC.309(38))

NOMPABKH 2010 FOAA K MEX(GYHAPOAQHOM KOKBEHLIMYM MO OXPAHE
YENOBEYECKOM XW3HU HA MOPE 1974 FO[1A, C NONPABKAMM

{Peaormouus MSC.309(88))

ENMIENDAS DE 20410 AL PROTOCOLO DE 1988 AL CONVENIO INTERNACIONAL PARA
LA SEGURIDAD DE LA VIDA HUMANA EN EL MAR, 1974, ENMENDADO

{Resolucion MSC,309(88))
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RESOLUCION MSC.309(88)
(ADOPTADA EL 3 DE DICIEMBRE DE 2010)

Enmiendas al Protocolo de 1988 relativo al Convenio Internacional
para la Seguridad de la Vida humana en el mar, 1974

EI Comité de Seguridad Maritima,

Recordando el articulo 28 b) del Convenio constitutivo de la Organizacién Maritima
Internacional, articulo que trata de las funciones del Comité,

Recordando ademas el articulo VIII b) del Convenio intemacional para la seguridad
de la vida humana en el mar (Convenio SOLAS), 1974 (en adelante denominado «el
Convenio»), y el articulo VI del Protocolo de 1988 relativo al Convenio (en adelante
denominado «el Protocolo de 1988 relativo al Convenio SOLAS»), relativos al
procedimiento de enmienda del Protocolo de 1988 relativo al Convenio SOLAS,

Habiendo examinado, en su 88.° periodo de sesiones, las enmiendas al Protocolo
de 1988 relativo al Convenio SOLAS, propuestas y distribuidas de conformidad con lo
dispuesto en el articulo VIII b) i) del Convenio y en el articulo VI del Protocolo de 1988
relativo al Convenio SOLAS,

1. Adopta, de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII b) iv) del Convenio y
en el articulo VI del Protocolo de 1988 relativo al Convenio SOLAS, las enmiendas al
apéndice del anexo del Protocolo de 1988 relativo al Convenio SOLAS, cuyo texto figura
en el anexo de la presente resolucion;

2. Decide, de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII b) vi) 2) bb) del
Convenio y en el articulo VI del Protocolo de 1988 relativo al Convenio SOLAS, que las
mencionadas enmiendas se consideraran aceptadas el 1 de enero de 2012, a menos
que, antes de esa fecha, mas de un tercio de las Partes en el Protocolo de 1988 relativo
al Convenio SOLAS, o un numero de Partes cuyas flotas mercantes combinadas
representen como minimo el 50 % del tonelaje bruto de la flota mercante mundial, hayan
notificado que recusan las enmiendas;

3. Invita a las Partes interesadas a que tomen nota de que, de conformidad con lo
dispuesto en el articulo VIl b) vii) 2) del Convenio y en el articulo VI del Protocolo de 1988
relativo al Convenio SOLAS, las enmiendas entraran en vigor el 1 de julio de 2012, una
vez aceptadas de conformidad con lo dispuesto en el parrafo 2 anterior;

4. Pide al Secretario General que, de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII
b) v) del Convenio y en el articulo VI del Protocolo de 1988 relativo al Convenio SOLAS,
remita copias certificadas de la presente resolucion y del texto de las enmiendas que
figura en el anexo a todas las Partes en el Protocolo de 1988 relativo al Convenio SOLAS;

5. Pide ademas al Secretario General que remita copias de la presente resolucion y
de su anexo a los Miembros de la Organizacién que no son Partes en el Protocolo
de 1988 relativo al Convenio SOLAS.
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ANEXO
ENMIENDAS AL PROTOCOLO DE 1988 RELATIVO AL CONVENIO INTERNACIONAL

PARA LA SEGURIDAD DE LA VIDA HUMANA EN EL MAR, 1974, ENMENDADO
ANEXO

MODIFICACIONES Y ADICIONES AL ANEXO DEL CONVENIO INTERNACIONAL

PARA LA SEGURIDAD DE LA VIDA HUMANA EN EL MAR, 1574
APENDICE
MODIFICACIONES Y ADICIONES AL APENDICE DEL ANEXO DEL

CONVENIO INTERNACIONAL PARA LA SEGURIDAD
DE LA VIDA HUMANA EN EL MAR, 1874

Madelo de Certificado de seguridad para buques de pasaje
1 Se sustituyen los parralos 2.10 y 2,11 actuales por los siguientes:

“210 Que el buque cuenta/no cuenta' con un proyecto ¥ disposiclones
alternalivos en virtud de fa(s) regla(s) I1-1/55, I-2/17 y NI/38' del Convenio.

211 Que se adjunta/no se adjunta’ al presente certificado un documento de
aprobacién de proyectos y disposiciones alternativos para las instalaciones
eléctricas y de mdquinas/ia proteccion contra incendiosflos dispositivos de
salvamento'.

! Téchess seglin proceda.”

Modelo de Cerlificado de seguridad de construcclén para buques de carga
2 Se sustiluyen los parralos 5 y 6 actuales por los slguientes:

6 Que el bugue cuenta/o cuenta’ con un proyesto y disposiciones
alternativas en virtud de la(s) regla(s) Il-1/55 y I1-2/17* del Convenio.

8 Que se adjunta/no se adjunta’ al presente certificado un documento de
aprobacién de prayectas y disposiciones allernativoe para las instalacioncs
sléctricas y de maquinas/la proteccién conlra incendios®.

 Téchase seglin proceda.”

CLFARTAR L
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Modelo de Certificado de seguridad del equipo para buques de carga
3 Se sustituyen los pérrafos 2.7 y 2.8 actuales por los siguientes:

27  Que el bugue cuenta/no cuenta’ con un proyecto y disposiciones
alternativos en virtud de la(s) regla(s) 1-2/17 y IV38° del Convenio.

2.8 Que se adjunta/no se adjunta* al presente certificado un documento de
aprobacion de proyectos y disposiciones allernativos para fa proteccion
contra incendios/los dispositivos de salvamento®.

N Téchese seglin proceda.”

Modelo de Certlficado de seguridad para buques de carga
4 Se sustituyen los parrafos 2.11 y 2,12 actuales por los siguientes:

*2.11  Que el bugue cuenta/no cuenta’ con un proyeclo y disposiciones
alternalivos en virtud de la(s) regla(s) -1/55, 11-2/17 y IIV38° de! Convenio.

212  Que se adjunta/no se adjunta’ al presente cerliicado un documento de
aprobacitn de proyeclos y disposiciones altamativos para las instalaciones
eléctricas y de maquinas/la proteccién contra incendios/los dispositivos de
salvamento’.

‘4 “Téchese segln proceds.”
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2012 AMENDMENTS TO THE PROTOCOL OF 1988 RELATING TO THE
INTERNATIONAL CONVENTION FOR THE SAFETY OF LIFE AT SEA, 1974

{Resolution MSC.344(91))

AMENDEMENTS DE 2012 AU PROTOCOLE DE 1988 RELATIF A LA CONVENTION
INTERNATIONALE DE 1974 POUR LA SAUVEGARDE DE LA VIE HUMAINE EN MER

(Résolution MSC.344(91))
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NO OXPAHE YENOBEYECKOW XXW3HU HA MOPE 1974 FOIA

(Pesoniouna MSC.344(91))

ENMIENDAS DE 2012 AL PROTOCOLO DE 1988 RELATIVO AL CONVENIO
INTERNACIONAL PARA LA SEGURIDAD DE LA VIDA HUMANA EN EL MAR, 1974

{Resolucién MSC.344(91))
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RESOLUCION MSC.344(91)
(adoptada el 30 de noviembre de 2012)

ENMIENDAS AL PROTOCOLO DE 1988 RELATIVO AL CONVENIO INTERNACIONAL
PARA LA SEGURIDAD DE LA VIDA HUMANA EN EL MAR, 1974

EL COMITE DE SEGURIDAD MARITIMA,

RECORDANDO e articulo 28 b) del Convenio constitutivo de ia Organizacién Maritima
Internacional, articulo que trata de las funciones del Comité,

RECORDANDO ASIMISMO el articulo VIl b) del Convenio internacional para la seguridad de la
vida humana en el mar (Convenio SOLAS), 1974 (en adefante denominado "el Convenio”), y el
articulo VI del Protocolo de 1988 relativo al Convenio (en adelante denominado "el Protocolo
de 1988 relativo al Convenio SOLAS"), referentes al procedimiento de enmienda del
Protocolo de 1988 relativo al Convenio SOLAS,

RECONOCIENDO la necesidad de armonizar los modelos de certificado que figuran en el
apéndice del Protocolo de 1988 relativo al Convenio SOLAS con los del Convenio y los del
Protocolo de 1978 relativo al Convenio SOLAS,

HABIENDO EXAMINADO, en su 91° periodo de sesiones, las enmiendas al Protocolo de 1988
relativo al Convenio SOLAS propuestas y distribuidas de conformidad con lo dispuesto en el
articulo VIl b) i) del Convenio y en el articulo VI del Protocolo de 1988 relativo al
Convenio SOLAS,

1. ADOPTA, de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIl b) iv) del Convenio y en el
articulo Vi del Protocolo de 1988 relativo al Convenio SOLAS, las enmiendas al apéndice del
anexo del Protocolo de 1888 relative al Convenio SOLAS cuyo texto figura en el anexo de la
presente resolucién;

2. DETERMINA, de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIli b} vi) 2) bb) del
Convenio y en el articulo VI de! Protocolo de 1988 relativo al Convenio SOLAS, que dichas
enmiendas se consideraran aceptadas el 1 de enero de 2014, a menos que, antes de esa
fecha, mas de un tercio de las Partes en el Protocolo de 1988 refativo al Convenio SOLAS o un
nimero de Partes cuyas flotas mercantes combinadas representen como minimo el 50 % del
arqueo bruto de la flota mercante mundial hayan notificado que recusan las enmiendas;

3. INVITA a las Partes interesadas a que tomen nota de que, de conformidad con o
dispuesto en el articulo VIl b} vii) 2) del Convenio y en el articulo VI del Protocolo de 1988
relativo al Convenio SOLAS, las enmiendas entraran en vigor el 1 de julio de 2014, una vez
aceptadas con arreglo a lo dispuesto en el parrafo 2 anterior;

4, PIDE al Secretario General que, de conformidad con lo dispuesto en el
articulo VIt b) v} del Convenio y en el articulo VI del Protocolo de 1988 relativo al Convenio
SOLAS, remita copias certificadas de la presente resolucion y del texto de las enmiendas que
figura en el anexo a todas las Partes en el Protocolo de 1988 refativo al Convenio SOLAS;

5. PIDE TAMBIEN al Secretario General que remita copias de la presente resoluciony de

su anexo a los Miembros de la Organizacion que no sean Partes en el Protocolo de 1988
relativo al Convenio SOLAS.
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81 después del reconocimiento de renovacién a que ne hace refecrancie en
el phrrafo 1) b) dol attfculo 14 no puede oxpedirse un nuevo cectificado
81 bugue entos de la fecha de expiracién dol cortificado existente, la
persona o la organizacién que efectie el reconocimiento podcéd prorrogar
1e validez del certlficado existente por un poriodo que no exceds de
cinco meses. Ewta prérroge se emotard en ol cortiflcedo y no se
concederd més que cuande no se haya hecho ningune wod!Cicecién en la
estructuca, ol equipo, 1a disposicién, los materisles y los
sscantillanes, que afecte al francobordo.

S1 en la fechs de expiracién de un cerlificedo ol bugue no se encuentrs
en el puccto en que hays de ser objeto de reconocimiento, la
Administracién podré prorrogar 1a validez del certificado, pero ests
prérroga sdlo ce concederd con el fin de que o) bugue pueds proseguir su
visje heste el puerto en que haye de ser objoto do reconocimiento, y ain
asf dnicamente en los casos en que se estime oportuno y rezonable
hacerlo. No so provrogerd ningin certificado por un poriodo de mis de
tres meses, y el bugue 21 quo se le haya concedido tal précroge no
quedaré autorizndo en victud de ésta cvando llogue Bl puerto e gue haya
de sor objoto do reconocimiento, o salic de dicho puerto sin hober
obtenido previamente un nuevo certificado. Cuando se haya finelizado el
ceconocimlonto de ronovecién, el nuaeve certlficado serd vélido poc un
periodo que no excederd de cinco afios contedos e partir de la fecha do
expivacién del certificado existento antes de que se concediera le
prérroga.

Todo certificsdo expedido & un buque dedicado a visjes cortes que no haya
sido prorrogado en virtud de las procedentos disposiciones del presente
articulo, poded ser prorrogsde por la Administrecién por up poricdo do
gracia no seporior a un mee a partir de 1s foche de vencimiento indicada
en ¢l miemo. Cuando heya finalizado ol reconocimiento de removecién, el
nuevo cortiflcado sord vélido por un periodo que no excederd de cinco
afios contados a partir de la fachs de explraclén del cortificado
existente antos de que se concediera la prérroga.

PRPARTAMENTO ADMINISTRATIYO O® 14
PRESIDENCIA OF L& REPU=Ll. A

Es fiel covia tomido de cuple
que reposa en s archivos.
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ANEXO

ENMIENDAS AL PROTOCOLO DE 1988 RELATIVO AL CONVENIO INTERNACIONAL
PARA LA SEGURIDAD DE LA VIDA HUMANA EN EL MAR, 1974, ENMENDADO

ANEXO

MODIFICACIONES Y ADICIONES AL ANEXO DEL CONVENIO INTERNACIONAL
PARA LA SEGURIDAD DE LA VIDA HUMANA EN EL MAR, 1974

APENDICE
MODIFICACIONES Y ADICIONES AL APENDICE DEL ANEXO

DEL CONVENIO INTERNACIONAL PARA LA SEGURIDAD
DE LA VIDA HUMANA EN EL MAR, 1974

Todos los modelos de certificados e inventarios que figuran en el apéndice del anexo se
suslituyen por los siguientes:
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MODELO DE CERTIFICADO DE SEGURIDAD PARA BUQUES DE PASAJE

CERTIFICADO DE SEGURIDAD PARA BUQUE DE PASAJE

El presente certificado llevara como suplemento un Inventario del equipo
de seguridad para buque de pasaje (Modelo P)

(Sello oficial) (Estado)

para viaje internacional/viaje internacional corto'

Expedido en virtud de las disposiciones del
CONVENIO INTERNACIONAL PARA LA SEGURIDAD DE LA VIDA HUMANA EN EL MAR, 1974,
en su forma madificada por el correspondiente Protocolo de 1988,

con la autoridad conferida por el Gobierno de

(nombre del Estado)

por

(persona u organizacion autorizada)

Datos relativos al buque’

Nombre del bugue ..

Numero o letras distintivos

Puerto de matricula
ACGUEO DIULD ....ocovnimecenemncnsissrisse s s esi s s eSS

Zonas maritimas en las que el buque esta autorizado
a operar segun su certificado (regta IV/2)

Numero IMO ...

Fecha de construccién:

Fecha del contrato de construccion
Fecha en que se coloct la quilla o en que la construccion
se hallaba en una fase equivalente
Fecha de entrega
Fecha en que comenzaron las obras de transformacion,

reforma o modificacion de caracter importante (cuando proceda)

Se deberan cumplimentar todas las fechas aplicables. .- e

s i
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SE CERTIFICA:

1

22

23

2.4

25

28

2.7

28

29

Que el buque ha sido objeto de reconocimiento, de conformidad con lo prescrito en la
regla I/7 del Convenio.

Que ol reconocimiento ha puesto de manifiesto o siguiente:
que el buque cumple las prescripciones del Convenio en lo que respecta a:

A la estructura, las maquinas principales y auxiliares, las calderas y otros
recipientes de presion;

2 la disposicion del compartimentado estanco y los detalles correspondientes;

3 las lineas de carga de compartimentado siguientes:

Utilicese cuando los espaclos
Lineas de carga de compartimentado destinados a los pasajeros
asignadas y marcadas en ol costado, comprendan los siguientes
en el centro dal bugue (regla II-1I18)J Francobordo espacios alternativos

P1
P2
P3

que el buque cumple las prescripciones del Convenio en fo que respecta a la
proteccion estructural contra incendios, los sistemas y dispositivos de seguridad contra
incendios y los planos de lucha contra incendios:

que se han provisto los dispositivos de salvamento y el equipo de los botes salvavidas,
las balsas salvavidas y os botes de rescate de conformidad con las prescripciones del
Convenio;

que el buque va provisto de aparato lanzacabos y de las instalaciones radioeléctricas
utilizadas en los dispositivos de salvamento de conformidad con las prescripciones del
Convenio;

que el buque cumple las prescripciones del Convenio en o que respecta a las
instalaciones radioeléctricas;

que el funcionamiento de las instalaciones radiosléctricas utilizadas en los dispositivos
de salvamento cumple las prescripciones del Convenio;

que el bugue cumple las prescripciones del Convenio en fo Que respecta alos aparatos
néuticos de a bordo, 10s medios de embarco para practicos y las publicaciones
nduticas;

que el buque esta provisto de luces, marcas, medios emisores de sefiales aclsticas y
de sefiales de socorro, de conformidad con las prescripeiones del Convenio y del
Reglamento internacional para prevenir los abordajes en vigor;

que en todos los demas aspectos el buque cumple fas prescripciones pertinentes del
Convenio;

¢
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2.10

2.1

El presente certificado es vélido hasta ..........

Fecha de conclusién del reconocimiento en el que se basa el presente certificado: .......
(dd/r

Expedidoen ..

22t
_5.
que el buque cuenta/no cuenta’ con un proyecto y disposiciones alternativos en virtud
de la(s) regla(s) II1-1/55 1 1-2117 / 111/38" del Convenio;
que se adjunta/no se adjunta' al presente certificado un Documento de aprobacion de
proyectos y disposiciones alternativos para las instalaciones eléctricas y de

magquinas/la proteccién contra incendios/dispositivos y medios de salvamento’.

Que se ha/no se ha' expedido un Certificado de exencion.

(Selio 0 estampilla de la autoridad expedidora, segn proceda)}

Téchese segun proceda. ; Co .
Los datos relativos al buque podran indicarse también en usilla??lspusshs harizontalmente. .
De conformidad con el Sistema de asignacion de un nimero de f"ON! a los buques para su identificaciés

adoptado por Ja Organizacion mediante la resolucion A800(15). ¢} (P CD /
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Refrendo cuando, habiéndose finalizado el reconocimiento de renovacién, sea aplicable la
regla /14 d)

El bugue cumple las prescripciones pertinentes del Convenio, y se aceptara el presente
certificado como valido, de conformidad con lo prescrito en la regla 1/114d) del
Convenio, hasta

Firmado: .....

{firma del funcionario autorizado)

Lugar:

(Saflo 0 estampilla de fa autoridad, segun proceda)

Refrendo para prorrogar la validez del certificado hasta la lHlegada al puerto en que ha de
hacerse el reconocimiento, o por un periodo de gracia, cuando sea aplicable la
regla /14 e) 0 IM4 1)

El presente certificado se aceptars como valido, de conformidad con lo prescrito en la
regla 1/14 e} / 1/14 f)' del Convenio, hasta .

Firmado; ......

(firma del funcionanio autorizado;

Lugar: ......

Fecha:

{Seflo 0 estampilia de la autoridad, segin proceda)

V2PARTAN.

Téchese segin proceda.

o
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MODELO DE CERTIFICADO DE SEGURIDAD DE CONSTRUCCION
PARA BUQUES DE CARGA
CERTIFICADO DE SEGURIDAD DE CONSTRUCCION PARA BUQUE DE CARGA

(Sello oficial) (Estado)

Expedido en virtud de las disposiciones del
CONVENIO INTERNACIONAL PARA LA SEGURIDAD DE LA VIDA HUMANA EN EL MAR, 1974,
en su forma modificada por ef correspondiente Protocolo de 1988,

con la autoridad conferida por el Gobierno de

{nombre def Estedo)

por

(persona u organizacion autorizada)

Datos relativos al buque'
NOMBIE GBI DUGUE .....cvvereceiiaasiossesseessesssan bbb s bas b d s s bbb
NUMETO O 1etras AISHNLVOS .........cvrmicirrminrierssisis s e s

Puerto de matricula

ATQUEO DIULO <.vovovraevetecneicanaarensrmtissas s sess e as s s o s s s e

Peso muerto del buque (foneladas métricas)?

Namero IMO

Tipo de bugue®

Granelero

Petrolero

Buque tanque quimiquero

Buque gasero

Buque de carga distinto de los anteriores

Fecha de construccion:

Fecha del contrato de construccion
Fecha en que se colocd la quilla o en que la construccion
se hallaba en una fase equivalente
Fechade entrega .........occeuennee.

Fecha en que comenzaron las obras de transformacite
reforma o modificacion de caréacter importante (cuando proceda) .

B 17 ' [N

k)
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Se deberan cumplimentar todas las fechas aplicables.
SE CERTIFICA:

1 Que el bugue ha sido objeto de reconocimiento, de conformidad con lo prescrito en la
regla 1/10 del Convenio.

2 Que el reconocimiento ha puesto de manifiesto que el estado de la estructura, las
méquinas y el equipo, segdn lo definido en la expresada regla, es satisfactorio, y que el
bugue cumple las prescripciones pertinentes de los capltulos }1-1 y !1-2 del Convenio
(sin que entren aqui las relativas a sistemas y dispositivos de seguridad contra
incendios y planos de lucha contra incendios).

3 Que las dos ultimas inspecciones de la obra viva del bugue se realizaron el ............
yel (fachas)

4 Que se ha/no se ha® expedido un Cerlificado de exencion.

5 Que el bugue cuenta/no cuenta® con un proyecto y disposiciones alternativos en virtud

de la(s) regla(s) II-1/55 / 11-2/17° det Gonvenio.

6 Que se adjunta/no se adjunta®al presente certificado un Documento de aprobacion de
proyectos y disposiciones alternativos para las instalaciones eléctricas y de
magquinas/proteccion contra incendios®,

Ei presente certificado es valido hasta ....
a condicion de que se realicen los reconocimientos anuales e intermedios y las inspecciones de la
cbra viva del buque, de conformidad con lo prescrito en la regla (/10 del Convenio.

Fecha de conclusién del reconocimiento en el que se basa el presente certificado: ..

(deimmiaaa)

Expedido en

{fecha de expedicidn) (firma del funcionario autorizado para exp

(Ssllo 0 estampiila de la autoridad expedidora, segin proceda)

FIAUVO OF te

A

o




image276.png
—

Refrendo de reconocimientos anuales e intermedios

SE CERTIFICA que, en el reconocimiento efectuado de conformidad con fo prescrito en la

regla /10 del Convenio se ha comprobado que el buque cumple las prescripciones pertinentes
del mismo.

Reconocimiento anual: Firmado: ..

(Iirma Adel funcionario aufonzada)w

Lugar: ...

Fecha: .

(Sello o estampilfa de la autoridad, segin proceda)

Reconocimiento anualfintermedio®: Firmado: .

(Sello 0 estampilla de la auloridad, segtn proceda)

Reconocimiento anualintermedio® Firmado:

{firma def funcionanio autorizado}

Lugar: .

Fecha: ...

(Selio o estampilla de la auloridad, segun proceda)

Reconocimiento anual: Firmado: ...........

(firma del /unﬁ’o‘naria autorizado)

Lugar:

Fecha: ...

(Seilo o estampifia de la auloridad, segun proceda)
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Reconocimiento anual/intermedio de conformidad con la regla /14 h) 1it)
SE CERTIFICA que, en el reconocimiento anualfintermedio® efectuado de conformidad con io

prescrito en la regla 1/14 h) iii) del Convenio, se ha comprobado que el buque cumple las
prescripciones pertinentes del mismo.

Firmado: .

(Selo o estampilia de Ia autoridad, segin proceda)

Refrendo de las inspecciones de la obra viva del buque®

SE CERTIFICA que, en la inspeccion efectuada de conformidad con lo presciito enla regla i/10

del Convenio, se ha comprobado que el bugue cumple las prescripciones pertinentes del
mismo.

Primera inspeccion: Firmado:

(Sello o estampilia de la autoridad, segin proceda)

Segunda inspeccion: Firmado: ......

(firma de! funcionario autorizado)

Lugar: ....

Fecha: oot

{Selio o estampilia de la autoridad, segun proceda)
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Refrendo para prorrogar la validez del Certificado, si ésta es Inferior a cinco afios, cuando
sea aplicable la regla /14 c)

El buque cumple las prescripciones pertinentes del Convenio, y se aceptara el presente
certificado como valido, de conformidad con lo prescrito en la regla 1/14 ¢) del Convenio,
hasta

Firmado: .......coonernnens
(firma del funcionaric autorizado)

LUGAT: .o essnseneei

Fecha: ....ccvoeivirene

(Sello o estampilla de la autoridad, segiin proceda)

Refrendo cuando, habiéndose finalizado el reconocimiento de renovacion, sea aplicable
la regla I/14 d}

El buque cumple las prescripciones pertinentes del Convenio, y se aceptara el presente
certificado como valido, de conformidad con lo prescrito en la regla 1/14 d) del Convenio,
hasta .

Firmado: .....

(Sello o estampilla de la autoridad, segin proceda)

Refrendo para prorrogar la validez del Certificado hasta la llegada al puerto en que ha de
hacerse el reconocimiento, o por un periodo de gracia, cuando sea aplicable la
reglal/i4e) o /14 1)

€l presente certificado se aceptara como valido, de conformidad con lo prescrito en la
regla 114 ) / 1714 f)* del Convenio, hasta .

Firmado:

(fi
Lugar: ...

FeCha: ..o

(Selio o estampilla de ia autoridad, segtn proceda)
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En ciccunstencias especiales, que 1a Admlnistracién determinard, no serd
necesacio, contrariamente a 1o prescrito en los pherafos 23, S) y 6), que
1s vilidez del auevo certificado comience a partir ds la fechs de
ozplracién del cortificedo existente. Bn estas clccunstencies
especisles, ol nuevo certificado serd vilido por un periodo que no
excederé de clnco ofios contados e pactir do la fecha en que Einalice el
reconocimionto de renovacién.

Cuando se efectie un reconocimiento soual antes del periodo estipulado en
el articulo 14:

o) la fechs de vencimiento anuel que tiguce en el certificado se
modi€lcacd sustituyéndola por une fecha que 0o sea mis de tces moses
posterior o la feche en que terminé el reconocimiento:

) el reconocimiento snval subsiguiente prescrito en el articulo 14 se
efoctuars 2 los intervalos que em dicho articulo se establezcan,

teniondo on cuents 1a aueva feche de vencimiento anual;

¢) 1 Eocha de expivacion podrdé permenecer inaltera

@ condicién de
gue ¢o efection uno o wis reconocimiantos enusles de manera que no
se excodsn entre los distintos ceconocimientos los intervalos
méxioos estipulados en el articulo 14,

21 Certificado internacional de Erancobordo perderd su validez en

cuslquiers de los cesos sigulentes:

a)  #l el caseo o las Euperestructuras del bugue han sufrido ceformes do
tsl importancis que vesulte nece:

io ssignerle un francobordo meyor:

») sl los sccesorios y los dlspositives moncionados en el

phrrafo 1) ¢} del articulo 14 no se hen mentenido en buen estodo do
funcionamiento:;

¢} sl en el c¢ertificado no figurs une anotacién gque indique que el
buque ho sido objeto de reconocimiento tal como se cstipuls en ol
péreafo 1) ) del articulo 143

GRPALIAMENTO ADMINISTRATIVO Ok v
PRPSIDEPACIA OF L& REPU-I. &

Es fie! copia tomuda de copie
que repesa en los archivos.

S3CEIARO WRDICO

/>
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Refrendo para adelantar la fecha de vencimiento anual cuando sea aplicable la
regla /14 h)

De conformidad con la regla I/14h) del Convenio, la nueva fecha de vencimiento
anualtes........ wesersernarenes .

Firmado:

(firma del funcionario autorizado)

Lugar: .

Fecha: ...

(Sello o estampitia de la auloridad, $egun proceda)

De conformidad con la regla 1/14 h) del Convenio, la nueva fecha de vencimiento
anual es .

Lugar:

Fecha: ......covvmnieann.

(Seilo o estampitia de fa sutoridad, segun proceda)

Las datos relativos ai buqus podran indicarse también en casillas dispuestas horizontaimente,
Unicamente si se trata de petroleros, bugues tanque quimiqueros y buques gaseros.
Téchese segun proceda

Convenio. Eldla y el mes de esta fecha corresponden 2 la fecha de vencimiento adngg; Aalpamsd Galing gstd
a regla /2 n) del Convenio, a menos que dicha facha se modifique de conformi <cop.laregla l4:h).
s Podré disponerse que se efectiien inspecciones adicionaies. o

Insértese la fecha de expiracion especificada por la Administracion de conformidad con la regla 1/14 a) ?\er(q SAT:
en” "

WO 03 e

PULA
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MODELO DE CERTIFICADO DE SEGURIDAD DEL EQUIPO PARA BUQUES DE CARGA

CERTIFICADO DE SEGURIDAD DEL EQUIPO PARA BUQUE DE CARGA

El presente certificado llevara como suplemento un Inventario del equipo
de seguridad para buque de carga {Modelo E}

(Sallo oficial) (Estado)

Expedido en virtud de las disposiciones del
CONVENIO INTERNACIONAL PARA LA SEGURIDAD DE LA VIDA HUMANA EN EL MAR, 1974,
en su forma modificada por el correspondiente Protocolo de 1988,

con la autoridad conferida por el Gobierno de

(nombre del Estado)

por

(persona u organizacion autorizada)

Datos relativos al buque'

Nombre del buque ..
NGMEND O 16traS dISHMLIVOS .....iuueveciiirieeru it ss e b b b s

Puerto de matricula

Arqueo bruto

Peso muerio del buque (toneladas métricas)®

Eslora del buque (regla 11/3.12) ..

Numero IMO

Tipo de bugue®

Granelero

Petrolero

Buque tanque quimiquero

Bugque gasero

Buque de carga distinto de los anteriores

Fecha en la que se coloc la quilla del buque o en 1a que su construccion se hallaba en una
fase equivalente o, cuando proceda, fecha en la que comenzaron las obras de transformacién,
reforma o modificacion de caracter importante: ..............cccoevvuud BIPATIAMELLTD. ADMBISIRATIVO D2
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SE CERTIFICA:
1 Que el buque ha sido objeto de reconacimiento, de conformidad con lo prescrito en la
regla 1/8 del Convenio.
2 Que el reconocimiento ha puesto de manifiesto lo siguiente:
21 que el buque cumple las prescripciones del Convenio en lo que respecta a los sistemas y

dispositivos de seguridad contra incendios y los planos de lucha conlra incendios:

22 que se han provisto los dispositivos de salvamento y el equipo de los botes salvavidas,
las balsas saivavidas y los botes de rescate, de conformidad con las prescripciones del
Convenio;

23 que el buque va provisto de aparato lanzacabos y de las instalaciones radioeléctricas
utilizadas en los dispositivos de salvamento, de conformidad con las prescripciones del
Convenio;

24 que el buque cumple las prescripciones del Convenio en lo que respecta a los aparatos
néuticos de a bordo, los medios de embarco para practicos y las publicaciones
nauticas;

25 que el buque esta provisto de luces, marcas, medios emisores de sefiales acusticas y
de sefales de socorro de conformidad con las prescripciones del Convenio y del
Reglamento internacional para prevenir los abordajes en vigor:

26 que en todos los demés aspectos, el bugue cumple las prescripciones pertinentes de!
Convenio;

27 que el buque cuenta/no cuenta® con un proyecto y disposiciones alternativos en virtud
de la(s) regla(s) 1-2/17 / 111383 del Convenio;

28 que se adjunta/no se adjunta® al presente certificado un Documento de aprobacién de
proyectos y disposiciones alternativos de proteccion contra incendios/dispositivos y
medios de salvamento®,

3 Que el buque opera, de conformidad con lo dispuesto en la regla i1l/26.1.1.1%, dentro
de los limites de la zona de trafico ..........................

4 Que se ha/no se ha* expedido un Certificado de exencion.

El presente certificado es vélido hasta ..... L8

a condicion de que se realicen los reconocimientos anuales y periédicos, de conformidad con lo
prescrito en la regla I/8 det Convenio.

Fecha de conclusién del reconocimiento en el que se basa el presente certificado:

(dd/mm/aaaa)
Expedido en

{fecha de expedicidn) (firma dél funcionano autorizado para &pedir ei Eerﬁlicado) h

. 5 PRPALL AN >
(Selio o estampilla de la autoridad expedidora, segun proceda) e
Es L

Qi

del ¢
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Refrando de reconocimientos anuales y periédicos
SE CERTIFICA que, en el reconocimiento efectuado de conformidad con lo prescrito en la

regla I/8 del Convenio, se ha comprobado que el buque cumple las prescripciones pertinentes
del mismo.

Reconocimiento anual: Firmado:

Lugar: .....

Fecha: .......

(Selio o estampilla de Ia autoridad, segun proceda)

Reconocimiento anual/peri¢dico®: Firmado

jonario autorizado)

Lugar: ..

Fecha: .

(Sefo o estampilia de la autoridad, segtin proceda)
Reconocimiento anualfperiodico® Firmado:

Lugar: ....

Fecha: ...

(Sello o estampilla de la autoridad, segun proceda)

Reconocimiento anual: Firmado:

nanc autonzado)

Lugar: .

Fecha: .............

(Sello o estampilla de la autoridad, segin proceda)
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Reconocimiento anualiperiddico de conformidad con fa regla If14 h) i)

SE CERTIFICA que, en ef reconocimiento anual/periodico® efectuado de conformidad con lo
prescrito en la regla /14 ) iii) det Convenio, se ha comprobado que el buque cumple las
prescripciones pertinentes del mismo.

Firmado: ........c.......
(firma del funcionario autorizado)}

Lugar: ...

Fecha:

(Sefio 0 estampilla de Ja autoridad, segin proceda)

Refrendo paraprorrogar Ia validez del Certificado, si ésta es inferior a cinco afios, cuando
sea aplicable la regla /14 c)

El buque cumple las prescripciones pertinentes del Convenio, y se aceptard el presente
certificado como valido, de conformidad con lo prescrito en la regla 1114 ¢) del Convenio,
hasta .

Firmado: ...,
(firma del funcionario autorizado)

Lugar:

Fecha: ...........

(Sello 0 estampilla de Ia auloridad, segun proceda)

Refrendo cuando, habiéndose finalizado el reconocimiento de renovacion, sea aplicable
Ia regla I/14 d)

El buque cumple las prescripciones pertinentes del Convenio, y se aceptara el presente
certificado como valido, de conformidad con lo prescrito en la regla 1/14 d) del Convenio,
hasta .

Firmado: ....

(firma del funcionario autonzado)

Lugar: ........

Fecha:
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Refrendo para prorrogar Ia validez del Certificado hasta 1a llegada al puerto en que ha de
hacerse el reconocimiento, o por un periodo de gracia, cuando sea aplicable la regia r14e)
ol14n

El presente certificado se aceptara como valido, de conformidad con lo prescrito en la
regla 1714 e) / 1114 )° del Convenio, hasta

(Ssllo o estampilla de la auloridad, segiin proceds)

Refrendo para adelantar Ia fecha de vencimiento anual cuando sea aplicable Ia regla /14 h)

De conformidad con la regla /14 h) del Convenio, la nueva fecha de vencimiento
anual es....

(Selto o estampilla de la autoridad, segun proceda)

De conformidad con la regla I/14 h) del Convenio, la nueva fecha de vencimiento
anual es -

Firmado: ...

(firma del funcionario autonzado)

Lugar: ........

Fecha: .........

(Sello 0 estampilla de Ja autoridad, segtin proceda)

Los datos relativos al buque podrén indicarse también en casillas dispuestas horizontaimente.
Unicamente si se trata de petroleros, buques tanque quimiqueros y buques gaseros.
Tachese segin proceda.
Véanse las enmiendas de 1983 al Convenio SOLAS (MSC.5(48)), aplicables 2 los buques construides el 1 de
julio de 1985, o posteriormente, pero antes del 1 de jullo de 1998 en el caso de los botes salvavidas
s parciaimente cerrados autoadrizables  bardo.

Insértese la fecha de expiracion especificada por la Administracién de conformidad con la regla /14 a) del

soma

Convenlo. Eldiay el mes de esta fecha corresponden a la fecha de vedimichto dtial, £4) comose defing astehén’
1a regla M2 n) del Convenio, a menos que dicha fecha se modifique de copformidad con la regla /14 h).

€ f

anC? &

Tods)

3¢.
B
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MODELO DE CERTIFICADO DE SEGURIDAD RADIOELECTRICA
PARA BUQUES DE CARGA

CERTIFICADO DE SEGURIDAD RADIOELECTRICA PARA BUQUE DE CARGA

El presente certificado llevara como suplemento un Inventario del equipo
de seguridad radioeléctrica para buque de carga (Modelo R)

(Setlo oficial) {Estado)

Expedido en virtud de las disposiciones del
CONVENIO INTERNACIONAL PARA LA SEGURIDAD DE LA VIDA HUMANA EN EL MAR, 1974,
en su forma modificada por el correspondiente Protocolo de 1988,

con la autoridad conferida por el Gobierno de

(nombre del Estado)

(persona u organizacion autorizada)

Datos relativos al bugue'

Nombre del buque

Zonas maritimas en las que el bugue est4 autorizado
a operar segun su certificado (regia 1V/2)

Numero IMO.

Fecha en la que se colocs la quilla del bugue o en la que su construccion se hallaba en una

fase equivalente o, cuando proceda, facha en la Gue comenzaron las obras de transformacion,
reforma o modificacién de caracter importante:
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SE CERTIFICA:

1 Que el buque ha sido objeto de reconocimiento, de conformidad con lo prescrito en la
regla /9 de! Convenio.

2 Que el reconacimiento ha puesto de manifiesto lo siguiente:

21 que el buque cumple las prescripciones del Convenio en lo que respecta a las
instalaciones radioeléctricas;

2.2 que el funcionamiento de las instalaciones radioeléctricas utiizadas en los dispositivos
de salvamento cumple las prescripciones del Convenio.

3 Que se ha/no se ha? expedido un Certificado de exencion.

El presente certificado es vélido hasta .. 3

a condicién de que se realicen los reconommlentos periadicos, de conformldad conlo prescmo
en la regta 1/9 del Convenio.

Fecha de conclusion del reconocimiento en el que se basa el presente certificado: ......
(dd/mm/aaaa}

Expedido en .

{facha de expedicién) (firma del funcionario autorizado pera expedir el certificado)

(Sello o estampilla de la autoridad expedidora, segtin proceda)
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Refrendo de reconocimientos periédicos

SE CERTIFICA que, en el reconocimiento efectuado de conformidad con lo prescrito en la
regta 1/9 del Convenio, se ha comprobado que el buque cumple las prescripciones pertinentes

del mismo.
Reconocimiento periddico: Firmado: ......
(firma del funcionario autoriza
Lugar: ..covcvevrrn
Fecha:
{Selio 0 estampilia de la autoridad, segun proceda)
Reconocimiento peribdico: Firmado: ......
{firma de! funcionario autorizado)
Lugar: ........cce...
Fechar .....ccccocceue.
(Selio o estampiila de a autoridad, segun proceda)
Reconocimiento periédico: Firmado: ........ccceeuu
Lugar:
Fecha: ...
(Selfo 0 estampilta de ia autoridad, segun proceda;
Reconocimiento periddico: Firmado: ...

(firma del funcionario aulorizado)

Lugar: ..............

Fecha: ................

(Sello a estampilia de la autoridad, segin proceda}
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Reconocimiento periédico de conformidad con la regla I/14 h) iii}
SE CERTIFICA que, en el reconocimiento periédico efectuado de conformidad con lo prescrito

en la regla /14 h) iii) del Convenio, se ha comprobado que el buque cumple las prescripciones
pertinentes del mismo.

Firmado:

ncionario autorizado)

Lugar: .....ccou...

Fecha: .

(Sello o estampilla de la autoridad, segtn proceda}
Refrendo para prorrogar la validez del Certificado, si ésta es inferior a cinco afios, cuando
sea aplicable la regla I/14 )

E! buque cumple las prescripciones pertinentes del Convenio, y se aceptara el presente
certificado como valido, de conformidad con 1o prescrito en la regla 1/14 ¢) del Convenio,

Firmado: .......couenen
{frma del funcionanio autorizado)

(Sello o estampitla de la autoridad, segun proceda)

Refrendo cuando, habléndose finalizado el reconocimiento de renovacion, sea aplicable
1a regla /14 d)

El buque cumple las prescripciones pertinentes del Convenio, y se aceptara el presente
certificado como valido, de conformidad con lo prescrito en la regla 1/14 d) del Convenio,
hasta

Firmado: ......
(firma del funcionario auforizado)

Lugar: .....cccovene

Fecha: .....coeeirnnnenee

(Setio 0 estampilia de la autoridad, segun préEBAEJ AMETITE "5"‘""35‘““"? us v

PRIS!

Bs fidd ¢

| ?? abd{o sf S

CRCT ARG FHTa0
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81 la rosistoncia estructucal del buque se ha debilitado hasts o1
Punto do que no ofcrezea la soguridad doseadas.

El plazo de validuz de up Certificado intecnacional de exoncién
relstivo a1 francoborde expedido por una Administracion a un buque
&1 qua so conceda una exencldn on virtud do 1o dispuesto en el
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la validoz de un Cectificado intornacional de exencion relativo a1
francobocdo expedido a un bugue a1 Que se conceda uns exenclén on
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del viaje pers ol que se expide dicho cortiflcado.

Todo certiticado expedido a un bugue por une Administracién dejard de
tener validez ai el bugue pasa & enarbolar o1 pabellén de otro Estsda."

Articulo 21
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Refrendo para prorrogar la valldez del Certificado hasta la llegada al puerto en que ha de
hacerse el reconocimiento, o por un periodo de gracia, cuando sea aplicable la regla /14 e)
ol14f)

El presente certificado se aceptara como valido, de conformidad con lo prescrito en la
regla /14 €) 11/14 f)? del Convenio, hasta

Firmado:

(Seflo o estampilla de la autoridad, segin proceda)
Refrendo para adelantar la fecha de vencimiento anual cuando sea aplicable la
regla /14 h)

De conformidad con la regla 1114 h) de! Convenio, la nueva fecha de vencimiento
anuales...

Firmado: ...

(firma del funcionario autorizado)

Lugar: ...

Fecha: ......

(Seflo ¢ estampilia de la autoridad, segun proceda)

De conformidad con la regla 1/14 h) del Convenio, la nueva fecha de vencimiento
anual es....

Firmado:

(firma del funcionario autonzado)

Lugar: ...

Fecha: .........ccco..

(Sefio 0 estampiltle de Ia autorivad, segun proceda)

-
Los datos relativos al buque podran indicarse también en casillas dispuestas horizontaimente.

I\'ezhau 5€gun proceda.

Insértese la fecha de expiracion especificada por la Administracion de conformidad con la regla I{1

Convenio. El dia y 6l mes de esta fecha cormesporiden a la fecha de vencimiento shodl} & m%aml'ﬁ&fﬁ%%“”", 08 b4
la regla I2 n) del Convenio, a menos que dicha fecha se modilique de conformidag con la regla Ii4hy, Ln REPLASILA

‘ ¢ cople

Bs i’





image290.png
LYK
4319

-23-

MODELO DE CERTIFICADO DE SEGURIDAD PARA BUQUES DE CARGA
CERTIFICADO DE SEGURIDAD PARA BUQUE DE CARGA

El presente certificado llevara como suplemento un Inventario del equipo
de seguridad para bugque de carga (Modelo C)

(Sefto oficial) (Estado)

Expedido en virtud de las disposiciones del
CONVENIO INTERNACIONAL PARA LA SEGURIDAD DE LA VIDA HUMANA EN EL MAR, 1974,
en su forma modificada por el correspondiente Protocolo de 1988,

con la autoridad conferida por el Gobierno de

(nombre del Estado)

por

(persona u organizacion autorizada)

Datos relativos al buque'

Nombre del bugue

Numero o letras distintivos

Puerto de matricula

ATQUEO BIULD ...oveviricinmirancmsss s ccessbess s s s s h e e s s e e

Peso muerto del buque {toneladas métricas)?
Eslora del buque (regla 11/3.12)

Zonas maritimas en las que el bugue est4 autorizado
a operar segun su certificado (regla IV/2)

Numero IMO

Tipo de buque®

Granelero

Petrolero

Bugque tanque quimiquero

Bugque gasero

Buque de carga distinto de los anteriores
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Fecha de construccion:

Fecha del contrato de construccion
Fecha en que se coloc la quilia o en que la construccion

se hallaba en una fase equivalente
Fecha de entrega ...........coouuue.e.
Fecha en que comenzaron las obras de transformacion,

reforma o modificacion de caréacter importante (cuando proceda)

Se deberén cumplimentar todas las fechas aplicables.

SE CERTIFICA:

1

2.1

22

23

24

25

26

27

28

28

Que el buque ha sido objeto de reconocimiento, de conformidad con lo prescrito en las
reglas I/8, /9 y /10 del Convenio.

Que el reconocimiento ha puesto de manifiesto lo siguiente:

que el estado de la estructura, las maquinas y el equipo, segon lo definido en fa
regla I/10, es satisfactorio, y que el buque cumple las prescripciones pertinentes de los
capitulos 111 y II-2 del Convenic {excluyéndose aqui las relativas a sistemas y
dispositivos de seguridad contra incendios y planos de lucha contra incendios);

que las dos ditimas inspecciones de la obra viva del buque se realizaron el
yel (fechas)

que el bugue cumple las prescripciones del Convenio en lo que respecta a los
sistemas y dispositivos de seguridad contra incendios y los planos de lucha contra
incendios;

que se han provisto los dispositivos de salvamento y el equipo de los botes salvavidas,
las baisas salvavidas y los botes de rescate de conformidad con las prescripciones def
Convenio;

que el buque va provisto de aparato lanzacabos y de las instalaciones radioeléctricas
utilizadas en los dispositivos de salvamento de conformidad con las prescripciones del
Convenio;

que el buque cumple las prescripciones del Convenio en lo que respecta a las
instalaciones radioeléctricas;

que el funcionamiento de las instalaciones radioeléctricas utilizadas en los dispositivos
de salvamento cumple las prescripciones del Convenio;

que el buque cumple las prescripciones det Convenio en lo que respecta a los aparatos
néuticos de a bordo, medios de embarco para précticos y publicaciones nauticas;

que el buque est provisto de luces, marcas, medios emisores de sefiales acasticasy
de sefiales de socorro de conformidad con las prescripciones del Convenio y del
Reglamentc internacional para prevenir los abordajes en vigor;

S5 AUIINISTRATIVO Of &

cup

e
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2.10 que en todos los demas aspectos, el bugue cumple las prescripciones pertinentes del
Convenio,

21 que el buque cuenta/no cuenta® con un proyecto y disposiciones alternativos en virtud
de la(s) regla(s) N-1/55/ W-2/17 / 111/38° del Convenio;

212 quese adjunta/no se adjunta® al presente certificado un Documento de aprobacion de
proyectos y disposiciones alternativos para las instalaciones eléctricas y de
maquinas/proteccion contra incendios/dispositivos y medios de salvamento®.

3 Que el buque opera, de conformidad con lo dispuesto en la regla [11/26.1 .1.14, dentro
de los limites de la zona de tréfico ..o .

4 Que se ha/no se ha’ expedido un Certificado de exencion.
El presenta certificado es vélido hasta s

a condicién de que se realicen los reconocimientos anuales, intermedios y periodicos, y las
inspecciones de la obra viva del buque, de conformidad con lo prescritoen las reglas 118, 19y /10
del Convenio.

Fecha de conclusion del reconocimiento en el que se basa el presente certificado: .......
(dd/mm/aaaa)

Expedido en

(firma del funcionario autorizado para expedir ef certificado) -

(Ssllo o estampilla de la autoridad expedidora, segun proceda)
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Refrendo de reconocimientos anuales e intermedios relativos a la estructura, las

méquinas y el equipo mencionados en la seccion 2.1 del presente certificado

SE CERTIFICA que, en el reconocimiento efectuado de conformidad con lo prescrito en la
regla 1110 del Convenic, se ha comprobado que el buque cumple las prescripciones pertinentes

del mismo.
Reconccimiento anual; Firmado: ......
(firma def funcionario autorizado)
Lugar: ......
Fecha: .....
(Sello o estampilla de Ia sutoridad, segtn procede)
Reconccimiento anualintermedio®: Firmado:
Lugar: ..o
Fecha: ...
(Selfo o estampilia de fa autoridad, segtin proceda)
Reconocimiento anualintermedio® Firmado: .................
(firma del f
Lugar: ....
Fecha:
(Sello o estampilia de la autoridad, seglin proceda)
Reconocimiento anual: Firmado: ....
{firma del funcionario autorizado)
Lugar: ....ccooveeees
Fecha: .......

{Seflo o estampilia de la autoridad, Segun proceda)

CRALTAN
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Reconocimiento anual/intermedio de conformidad con la regla /14 h) iii)

SE CERTIFICA que, en &l reconocimiento anualfintermedio® efectuado de conformidad con lo
prescrito en las reglas 1/10 y 1/14 ) iii) del Convenio, se ha comprobado que el buque cumple
las prescripciones pertinentes del mismo.

[ 174 =1 c—

Fecha: ...........
(Seflo o estampilla de fa autoridad, segin proceda)
Refrando de las inspecciones de la obra viva del buque®
SE CERTIFICA que, en la inspeccion efectuada de conformidad con lo prescrito en la regla /10

del Convenio, se ha comprobado que el buque cumple las prescripciones pertinentes del
mismo.

Primera inspeccion: Firmado: ...

(Selio 0 estampilla de la autoridad, segin proceda)

Segunda inspeccion: Firmado:

inma del funcionario autonizade)

Lugar ......coeeune

Fecha: .....ccc.ee.ee

(Sello o estampitia de Ja autoridad, segun proceda)

s

@
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Refrendo de reconocimientos anuales y periddicos relativos a los dispositivos de
salvamento y otro equipo mencionados en las secciones 2.3, 2.4, 2.5, 2.8 y 2.9 del
presente certificado

SE CERTIFICA que, en el reconocimiento efectuado de conformidad con lo prescrito en la

regla 1/8 del Convenio, se ha comprobado que e buque cumple las prescripciones pertinentes
del mismo.

Reconacimiento anuak: Firmado: .............
(firma del funcionario autorizado)

Lugar: ...

Fecha: ...

(Sello 0 estampilia ds la autoridad, segun proceda)

Reconocimiento anual/periédico® Firmado:

funcionario autorizado}

Lugar: ....cocccemnnies

Fecha: ...

(Seflo o estampilla de la autoridad, segun proceda)

Reconacimiento anual/periédico™ Firmado: .....
(fima del funcionario autoriza

Lugar:

Fecha: ......

{Selio o estampilia de Ia autoridad, segin proceda)

Reconocimiento anual: Firmado: .......
(firna def funcionario autori:

Lugar: ....

(Sello 0 estampilia de Ja autoridad, segun proceda)

PEPART AR

WO 0F e

e
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Reconocimiento anual/peri6dico de conformidad con la regla /14 b} i)
SE CERTIFICA que, en el reconacimiento anual/periédico® efectuado de conformidad con lo

prescrito en las reglas /8 y /14 h} iii) del Convenio, se ha comprobado que el buque cumple las
prescripciones pertinentes del mismo.

Firmado: ........ooeinei

Lugar: ......

Fecha: .

(Selio o estampilla de la autoridad, segtn proceda)

Refrendo de reconocimientos periédicos relativos a las instalaciones radioeléctricas
mencionadas en las secciones 2.6 y 2.7 del presente certificado

SE CERTIFICA que, en el reconocimiento efectuado de conformidad con lo prescrito en la

regla 1/9 del Convenio, se ha comprobado que el buque cumple las prescripciones pertinentes
del mismo.

Reconocimiento periddico. Firmado: ....

(firma del?;mc:anario autorizado) )

LUGAF: ..oooviveerminenemnesisssisas

Fecha: ...

(Sello 0 estampilla de la autoridad, segdn proceda)

Reconocimiento periddice: Firmado: ....

(Iinna del funcionario autorizado)

Lugar: ........
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Reconocimiento periddico: Firmado: ......
. (firma del funcionario autorizado)

LUGA: oo

Fecha: ....ccovennne

(Sello o estampilia de Ia autoridad, segin proceda)

Reconocimiento periodico: Firmado: ..........cc....
(firma del funcionario autorizado)
Lugar: ......
Fecha: .....

(Sello o estampilta de la autoridad, segun procede)

Reconocimiento periédico de conformidad con Ia regla I/14 h) i)
SE CERTIFICA que, en el reconocimiento periddico efectuado de conformidad con lo prescrito

en las reglas 1/9 y 1/14 h) iii) del Convenio, se ha comprobado que el buque cumple las
prescripciones pertinentes del mismo.

Firmado:

(Sello o estampilia de la autoridad, segun proceda)

Refrendo para prorrogar Ja validez del Certificado, si ésta es inferior a cinco afios, cuando
sea aplicable la regla I/14 c)

El buque cumple las prescripciones pertinentes del Convenio, y se aceptara el presente

certificado como valido, de conformidad con io prescrito en la regla /14 ¢) del Convenio,
hasta
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Refrendo cuando, habiéndose finalizado el reconocimiento de renovacion, sea aplicable
la regla /14 d)

El buque cumple las prescripciones pertinentes del Convenio, y se aceptard el presente
certificado como valido, de conformidad con lo prescrito en la regla 1/14 d) del Convenio,

Firmado: ......

(fmna 'del funcionario autoriza

do)

Lugar: ......

(Sello o estampilia de la autoridad, segin proceda)

Refrendo para prorrogar la validez del Certificado hasta la llegada al puerto en que ha de
hacerse el reconocimiento, o por un periodo de gracia, cuando sea aplicable la regla 14e)
ol14

El presente certificado se aceptara como valido, de conformidad con lo prescrito en la
regla 1114 e) /1114 1)° del Convenio, hasta ..

Firmado: ..

{(firma def funcionario autorizado)

LUQER ocoonrreemcrisnrrraimssnsssnssrasssinens

Fecha: .

(Sello 0 estampilla de la autoridad, segun proceds)

Refrendo para adelantar ia fecha de vencimiento anual cuando sea aplicable Ia regla /14 h)

De conformidad con la regla 1/14 h) del Convenio, la nueva fecha de vencimiento
anual es

Firmado: ...

Lugar: .....

Fecha: ...

(Sello o estampilia de Ja autoridad, segin proceda}
QIPARTAMENTO ADMINISIRA 11O UE \s
PISIDENCIA DE LA RiPuin st

Bs fiel conia tqmade dv dopls
Eﬁ%rea 2- los archu st

$HCATaO JUBDICO

’

Yo y

uzy




image21.png
2419

- 19 -

ANEXO B

MODIPICACIONES Y ADICIONES A LOS ANEXOS DEL CONVENIO
INTERNACIONAL SOBRE LINEAS DE CARGA, 1966

ANEXO 1
WEGLAS PARA LA DETRENIMACION DE LAS LINZAS DE CARGA
CAPITULO I - GENERALIDADES
Regla 1
Resistencie del casco
Se modifica e} titule de modo que diga "Resistencia del buque®.

En 16 primers (rase de 1a regla se sustituye la palabra “casco” por

“buque”.

Regla 2
Aplicactén
Ahddense 1os auevos pirrafos 6) y 7) sigulentes:

“6) ULss reglas 22 2) y 27) se aplicardn inicamente 8 los buques cuys
quilla hays eldo colocada o cuys construccién se halle en una fase
equivelonte en le fecha en que ontre en vigor ol Protocolo do 1988
relativo al Convenio internacional sobre lineas de ¢mrgs, 1966, o
posteriormente a osa fecha.

7)  Los buques nuevos distintos de los especificados en el pirrafo 6)
cumplicdn coo lo dispuesto en la regls 27 del presente Convenio {en su
forms enmendads) o en le regls 27 del Convenio internacionsl sobre lineas

de cerge, 1966 (aprobado el 5 de abril de 1966}, segin lo determine la
Adainistrecién.”

PIATAMENTO ADMINOSIRATIVO DA ta
L REPUBNEA

. LATRIO TS UL )
ca . - Es fiel conma 10
Que fepasd 2o NS o

SACirtew D hdmn
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De conformidad con ia regla /14 h) del Convenio, la nueva fecha de vencimiento

anuales ...
{firma del funcionario autorizado) -
Lugar: ....
Fecha: .
(Selio o estampiila de la autoridad, segun proceda)
e —

Los dalos relativos al buque podran indicarse también en casillas dispuestas horizontalmente.
Unicamenle si se trala de petroleros, buques tanque quimiqueros y buques gaseros.

Téchese segun proceda

Véanse las enmiendas de 1983 al Convenio SOLAS (MSC.6(48)), aplicables a los buques consiruidos el 1 de
julio de 1986, o posteriormente, pero antes del 1 de Julio de 1998 en el caso de los boles salvavidas
parcisimente cerrados autoadrizables a bordo.

Insérlese 1a fecha de expiracion especificada por la Administracion de conformidad con la regla 1/14 a) del
Convenio. Etdla y el mes de esta fecha corresponden a la fecha de vencimiento anual, tal como se define ésta
@n la regla 12 n) del Converiio, a menos que dicha fecha se madiique de conformidad con 1a regla /14 h).
Podré disponerse que se efeclien inspecciones adicionales.

TO AUEIN

PRPATTAN

‘STRATIVO 0§ (&
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MODELO DE CERTIFICADO DE EXENCION

CERTIFICADO DE EXENCION

(Seilo oficial) (Estado)

Expedido en virtud de las disposiciones de!
CONVENIO INTERNACIONAL PARA LA SEGURIDAD DE LA VIDA HUMANA EN EL MAR, 1974,
en su forma modificada por el correspondiente Protocolo de 1988,

con la autoridad conferida por el Gobierno de

(nombre def Estado)
por
(persona u organizacién autorizada)
Datos relativos al buque'
NOMDBIE AEI BUGUE .....covniriiiiniininiisii it st bbbt b b

Nimero o letras distintivos .

PUEMO G€ MABLICUIB .c.o.eriiiviiiitsiniic st et bbb b bbbt

Arqueo bruto

Numero IMO

e

3T
&
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SE CERTIFICA:

Que, por aplicacion de 10 Preserito 0 18 rBGIA ............ccuuveeceieveriovereeeree e cecseerseeneeeerssens s
det Convenio, el buque queda exento de las prescripciones relativas a
de! Convenio.

Condiciones, si las hubiere, en que se otorga el Certificado de exencion:

Viajes, si los hubiere, para ios que se otorga el Certificado de exencion:

El presente certificado es vélido hasta .
a condicién de que siga siendo vélido el Certificado de
al que se adjunta el presente certificado.

Expedido en

(fecha ds expadicion) (firma de! funcionario autorizado para expadir ef certificado)

(Sello o estarnpilla de ia autoridad expedidora, segun proceda)

Refrendo para prorrogar la validez del Certificado, si ésta es Inferior a cinco afios, cuando
sea aplicable la regia i/14 ¢)

El presente certificado se aceptara como valido, de conformidad con lo prescrito en la
regla 1/14 ¢) del Convenio, hasta ..

a condicion de que siga siendo vélido el Certificado de .
al que se adjunta el presente certificado.

Firmado: ....

(firma del funcionario autorizado)

LUgar: ...
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Refrendo cuando, habiéndose finalizado el reconocimiento de renovacion, sea aplicable la
regla /14 d)

El presente certificado se aceptara como valido, de conformidad con lo prescrito en la
regla 1/14 d) del Convenio, hasta ...
a condicién de que siga siendo valido el Certificado de
al que se adjunta el presente certificado.

Firmado:

{firma de! funcionario autorizado)

Lugar: .....

Fecha: .......

(Sefto o estampilla de Ja autoridad, segiin proceda)

Refrendo para prorrogar la validez del Certificado hasta la llegada al puerto en que ha de
hacerse el reconocimiento, o por un periodo de gracia, cuando sea aplicable Ia
reglal/i4 e) o /14 %)

El presente certificado se aceptara como valido, de conformidad con lo prescrito en ia
regla 1/14 e) / 1714 f)? del Convenio, hasta ..........

a condicion de que siga siendo valido el Certificado
al que se adjunta el presente Certificado.

Firmado: ...........
(firma del funcionario aul

Lugar: ..

Fecha: ...

(Selle o estampilla de la autoridad, segun proceda)

ERER IS

Los dalos relativos al buque podran indicarse también en casillas Euspuaslas horiz n!almenle

Téchese segun proceda. Q

‘<|'*'1\"?';'(‘ 09 Lo
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RESOLUCION MSC.395(95)
(adoptada el 11 de junio de 2015)

ENMIENDAS AL PROTOCOLO DE 1988 RELATIVO AL CONVENIO INTERNACIONAL
PARA LA SEGURIDAD DE LA VIDA HUMANA EN EL MAR, 1974,
EN SU FORMA ENMENDADA

EL COMITE DE SEGURIDAD MARITIMA,

RECORDANDO el articulo 28 b} del Convenio constitutivo de la Organizacion Maritima
Internacional, articulo que trata de fas funciones de! Comité,

RECORDANDO TAMBIEN el articulo VIIl b) del Convenio internacional para la seguridad de
la vida humana en el mar, 1974 ("el Convenic"), y el articulo VI del Protocolo de 1988 relativo
al Convenio internacional para la seguridad de la vida humana en el mar, 1974 (Protocolo
de 1988 relativo al Convenio SOLAS), referentes al procedimiento de enmienda del Protocolo
de 1988 relativo al Convenio SOLAS,

HABIENDO EXAMINADO, en su 95° periodo de sesiones, las enmiendas al Protocolo de 1988
relativo al Convenio SOLAS propuestas y distribuidas de conformidad con lo dispuesto en el
articulo Vill b) i) del Convenio y en el articulo VI del Protocolo de 1988 relativo al Convenio
SOLAS,

1 ADOPTA, de conformidad con lo dispuesto en el articulo Vil b) iv) del Convenio y en
el articulo VI del Protocolo de 1988 relativo al Convenio SOLAS, las enmiendas al apéndice
del anexo del Protocolo de 1988 relativo al Convenio SOLAS cuyo texto figura en el anexo de
la presente resolucion;

2 DISPONE, de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIIl b) vi) 2) bb) de!
Convenio y en el articulo VI del Protocolo de 1988 relativo al Convenio SOLAS, que dichas
enmiendas se consideraran aceptadas el 1 de julio de 2016, a menos que, antes de esa fecha,
més de un tercio de las Partes en el Protocolo de 1988 relativo al Convenio SOLAS o un
namero de Partes cuyas flotas mercantes combinadas representen como minimo el 50 % del
arqueo bruto de la flota mercante mundial haya notificado al Secretario General que recusan
las enmiendas;

3 INVITA a las Partes interesadas a que tomen nota de que, de conformidad con lo
dispuesto en el articulo VIl b) vii) 2) del Convenio y en el articulo VI del Protocolo de 1988
relativo al Convenio SOLAS, las enmiendas entraran en vigor el 1 de enero de 2017, una vez
aceptadas con arreglo a lo dispuesto en el parrafo 2 anterior;

4 PIDE al Secretario General gue, a l0s efectos del articulo VIl b) v) del Convenio y det
articulo VI del Protocolo de 1988 reletivo al Convenio SOLAS, remita copias certificadas de la
presente resolucion y del texto de las enmiendas que figura en el anexo a todas las Partes en
el Protocolo de 1988 relativo al Convenio SOLAS;

5 PIDE TAMBIEN al Secretario General que remita copias de la presente resolucion y
de su anexo a los Miembros de la Organizacion que no son Partes en el Protocolo de 1988
relativo al Convenio SOLAS,

DoINISTAATIVG 06 14
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ANEXO

ENMIENDAS AL PROTOCOLO DE 1988 RELATIVO AL CONVENIO INTERNACIONAL
PARA LA SEGURIDAD DE LA VIDA HUMANA EN EL MAR, 1974

ANEXO

MODIFICACIONES Y ADICIONES AL ANEXO DEL CONVENIO INTERNACIONAL
PARA LA SEGURIDAD DE LA VIDA HUMANA EN EL MAR, 1974

APENDICE

MODIFICACIONES Y ADICIONES AL APENDICE DEL ANEXQ
DEL CONVENIO INTERNACIONAL PARA LA SEGURIDAD
DE LA VIDA HUMANA EN EL MAR, 1974

MODELQ DE CERTIFICADO DE SEGURIDAD PARA BUQUES DE PASAJE
CERTIFICADO DE SEGURIDAD PARA BUQUE DE PASAJE

1 Se afiade el nuevo parrafo 2.2 siguiente, después del parrafo 2.1 actual:
"22 Que ei bugue cumple lo dispuesto en la parte G del capituio II-1 del Convenio
en lo que respecta a la utilizacion de ......... como combustible/N.A."
2 Los parrafos 2.2 a 2.11 actuales se vuelven a numerar en consecuencia,

MODELO DE CERTIFICADO DE SEGURIDAD DE CONSTRUCCION
PARA BUQUES DE CARGA

CERTIFICADO DE SEGURIDAD DE CONSTRUCCION PARA BUQUE DE CARGA

3 El parrafo 2 actual se sustituye por el siguiente:
"2 Que el reconocimiento ha puesto de manifiesto:
A que el estado de la estructura, las méaquinas y el equipo, seguin lo

definido en la citada regla, es satisfactorio, y que el buque cumple
las prescripciones pertinentes de los capitulos 11-1 y [1-2 del
Convenio (excluidas las relativas & sistemas y dispositivos de
seguridad contra incendios y planos de lucha contra incendios); y

2 que el buque cumple lo dispuesto en la parte G del capitulo II-1 det
Convenio en fo que respecta a la utilizacién de ......... como
combustible/N.A."

MODELOQ DE CERTIFICADO DE SEGURIDAD PARA BUQUES DE CARGA
CERTIFICADO DE SEGURIDAD PARA BUQUE DE CARGA

4 Se afiade el nuevo parrafo 2.2 siguiente, después del parrafo 2.1 actual:
"2.2 Que el bugue cumple lo dispuesto en la parte G del capitulo I}-1 del Convenio
en [o que respecta a la utilizacién de ......... como combustible/N.A"
5 Los parrafos 2.2 a 2.12 actuales se vuelven a numerar en consecuencia,

25C T
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Regla 3
Definiclones de loe técminos usados on los snexos
Se wsustituye ol texto actuel del pirrafo 1) poc el aigulente:

"1} Bslora (L): el 96% de la eslora total modids en uns flotacién cuye
distencia o la cers supecior de ta quilla ses igual al 63% del
puntal minimo de trazedo, o la eslors medida en esa Elotacién desde
1a cara proel de ls roda hacta ¢l oje de la mocha del timén, sl esta
segunde magnitud es mayor. Cuando sl conloeno de 1a roda son
céncovo por encima de la flotacidn correspondiante sl 85% ded puntal
minioo de trazado, tanto el extremo de proa de la eslore total como
1a cars proel do la roda se tomarin en 1s proyecclén vertlesl, sobre
esn flotacién, del punto més a popa del contorno de la roda (por
encima de ese flotacién}. Bn lo bugues proyectados con quilla
inclinede, la flotscién en que sc mide la eslora habra de ser
parelela ¢ la flotacidén de proyecto."

€n ol pdrrafo 5) b) se sustituyen las palsbeas “la lines de trezado de 1o
cubierta con 1a de las plsnchas de costado del forro™ por “las ineas de
trazado de le cubierta y del costedo".

Regls §

Marcs de froncobordo

Bn la Wltima frase de la regla se suprimon les palabras “(como e indica
en lo figura 2)".

Regls 9
Comprobacién de los marcas

Se suprime 1a referoncin & “1966" en ralocién con el Cortificado
intecnacional de Erancobordo.”

CAPITULO 11 - CONDICTONES DE ASIGNACION DEL FRANCOBORDO

LTAMENTO ADMINISTRATIVO 04 is
PRPSIOE~CIA O o 2pPUELA
Es fiel covia tomada de  copis

que reposa en ios urchivos.

SBCHr 1ARO  WHOCO
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Regla 10

Informecién gue procede fmciliter al capltdn

Se sustitute el texto actual del pércafe 2) por o) sipuiente:

*2)

Todo buque 8l que, al término de su construccién, no se le exijs gue
ses objeto de una pruebs de estabjlidad en virtud del Couvenio

internécional pers la segurided de la vida bumane en ol mar que esté
en vigor:

a)  seré sometido e dicha prusbe con cbjeto de determinac su
desplazamiento resl y 1a posicién de su centco de gravedad en
1a condicién de buque en rvosca;

b) 1levard s bordo, a disposicién del capitén y en una forma
aprobada, toda ls informacién de garantia que sea necesaris
para poder obtener por procedimientos ripidos y sencillos wna
orientacién exacta acerca de la estabilidad del buque en todas
las condiciones de secvicio normal gue quepa esperar;

e) 1levaré a bordo en todo momento la informacién aprobeda
roletiva n su estabilidad, can los justificentes demostrativos

de que esa Informacién hs sido aprabada por 1a Administraciéng

d)  quedaré exento, s la Administracién o aprueda, de diche
prueba de estabilidad al término de su construccién, o
condicién de que se dispongs de datos bisicos proporcionados
por la pruebas de ostabilidad roslizads con un bugue gemslo ¥
se domuestre, de un modo que le Administracién juzgue
satisfactorio, que con esos datos bisicos es posible obtenar
informacién de garantia scerce de la estabilidad del bugue.”

BIPARTAMENTO ADMINUSTRATIVO DS La
v(3€-4Cin

. Bs o) couia

Lo REPUSIZA
ods de cople
que munss en dos archivos.

MCREIASO  JUNDICO
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Regla 15

Escotlllas corradas por bepas méviles y cuya estanquidad n 1o
intewperic esté esegucada por encecedos y llantas

En 1a ltine frase del pérrafo 5) se afiade 1a palabra "lineal® &
continuacién de “intecpolacida™.

Reple 22
Imbornales, tomas y descargas

B 1a peimers frase del pécrafo 1) intercdlense les palebras ”,salve on
los casos indicados en al pdrra€o 2),” o contleuscién de “provistas,*.

8e afinde 1 phrrafo slpuiente ol toxto oxistente:

¥2) 8élo we permitirén los imbornales que straviesen el forro sxterior
desde superestructuras corradas, utilizadas pera el transporte de
carga, an los casos en que, dedo gue ©l buque escore 5° & une u otra
bands, el dorde de la cubierta de francobordo no quede sumergido.
En los demis casos se dirigird al dosaglie hecis el Interior del
bugue de conformidad con lo prescrito en ol Convenlo internacional
pare la segurided de la vide humane en el mer que asté en vigor."

Los actuales pircafos 2) s S) pazan o ser 3) g 6).

En el pérrafo renumerado 4) la re
sustituida por “pérrafo 2).

encle al “pérrafo 1)” quade

Bn la primera frase del pirrafo renumerado 6) se sustltuyen las palebras
“Todas 1lus vélvulas y accesorios £ljos al casco™ por “Todos los accesorios
£ijos al cesco y les vélvules®,

PIPARIAMENTO ADMINISTRATIVO U0 ¢
PROSIDENCIA By 14 FPUNELA
Es fiel covia fomads de copla

que l};ﬂ»@: en los archivos.
— 2
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Regls 23
Partillos
En el picrafo 2) de Ia regla se sustituye la pelsbea "flotuacién™ poc

*“1inea de carga de verano {o de la lines de carga de versno para el transporte
de madera en cubierta, dedo gue tsl linea haya sido asignada)".

Regla 24

Portas de desagiie

Bn la primera frase del piccafo 2) se sustituyen 1as palabras “el dres
calculada® por “el éres calculada de conformidad con el pircafo 1)".

En la iltime frase del pérrafo 2} se anede la palabra "lines

continuacién de “interpolecién”™.

En el pércafo 3) se sustituyen las pslabres "Cusndo un bugue enga un
tronco gque no cumpla® por "Cusndo un bugue provisto de un tronco no compla™.

CAPTTULO I3l - PRANCOBORDOS
Regla 27
Tipos de buques
Bl texto sctusl queda sustltuido par ol siguiente:

»1) Para el célculo del francobords 1os buques se dividirén en dos
tipos, ‘A’ y 'B'.

Buques de tipo ‘A*
2) Buque da tipo 'A* serd el que:

) -heya sido proyectado paca transportar solamente cacgas liguidas »

W vea v

DIPAI'AMENYO ADM‘MSVIA'IVO Ot \»

paesi0ENTIa D1 18 SEPINILA
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b)  tengs wna gran inteprided en 1 cublorte expucuta y sélo poguefias
aberturas de scceso @ 1os compartimientos de cargs, cecradas por
tapas frisadas de acoro o de otro material equivalente, estencas; y

¢) tenpa baja permeabilldad en los espacios de cerga llenos.

Un buque de tipo ‘A’ da eslora suporior a 150 m sl que se 1le haye
wpignado un francobocda inferior al de los buques de tipo ‘B', cuando
esté cargado de acuerdo con lss presccipciones del pirrafo 11) habri de
poder soportar la inundacidén sufcida en uno o varics compactimlontos
cualesquisra, de une permeabilidad supuesta de 0,95, s ra{z de lag
avorias hipotéticas gue se aspecifican en el pécrrefo 12), y permenecoer a
flote en un estado de eguilibrio satisfactorio que se sjuste 2 1o
especificado en el piccafo 13). En tal buque el espacio de méquinas se
considecaré como compartimiento inundable, pero con uns permeabilidad
de 0,85,

A los bugues de tipo *A' se les asignerén €rencobordos no inferiores s
108 basados en la tabla A do 1l regla 28.

Buguaa de tipo ‘8"

Los bugues que no so sjusten a lo dispuesto peara los bugues de
tipo 'A' en los pérrafos 2} y 3) se consideracin como bugues de tipo 'B’.

A log buques de tipo 'B' que en emplazamientos 1 lleven escotillas
provistes de tapas gue cumplan con 1o prescrito en la regla 15, salvo por
10 que respects al pirrafo 7), se les asignarén Erancobordos basador ¢n
los valoros que Figurdan én 1a tabls 8 de la cegla 28, avmsntados en los
valores indicados en 1la tabla siguiante:

DEIPARTAMENTO ADMINISTRATIVO D8 1o
PRRIDENCIA OF LA BEPUSLILA

Es fie) copia tomada de. cupie
que seposa en los archivos.
(e ¥
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INCREMENTO DEL FRANCOBORDO SOBRE EL PRANCOBORDO TABULADO PARA BUQUES DE
TLPO "B" CUYAS TAPAS DE BSCOTILLA NO CUMPLAN CON LA RECLA 15 7} o LA REGLA 16

Eslora del Incremento de Eslora del Imcremento de  EBslora del  Incromento de

bugue Erancobordo buque €rancobordo buque francobordo
(metros) (nilimetras)  (metros) (@ilimetcos) (metros)  (milimotros)

108 y

menor 50 139 175 170 290
109 52 140 181 2 292
10 s5 141 186 172 294
m s1 142 191 17 297
112 59 143 196 14 299
113 ] 144 201 175 201
114 64 145 206 176 04
115 8 146 210 17 306
116 70 147 2118 178 208
17 73 148 29 179 E3EY
118 7% 149 224 180 313
119 80 150 228 181 315
120 84 151 232 182 e
121 87 152 236 183 120
122 91 153 280 184 322
123 95 154 268 185 328
126 99 155 247 186 327
125 103 156 251 187 329
126 108 157 254 188 332
127 12 156 258 w9 334
128 116 159 261 190 136
129 121 160 264 191 139
130 126 161 267 192 341
131 191 162 270 193 3u3
132 136 163 2713 194 346
133 142 164 273 195 328
134 47 165 278 196 350
135 153 166 280 197 353
136 159 167 283 198 358
137 164 168 285 199 57
138 170 169 287 200 358

Los [rancobordos corcespondientes a esloras intermediss del bugue se ablendrén
pot interpolecién linvsl.

Los francobordos de 1os buques de mis de 220 m de eslors serdn detorminados
por la Administracién.

DRPALTAMENTO ADMINISTRATIVO 08 ta
PRESOENCIA e e BEPUCNIA

Es fiet covia tamade  de copla
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A los bugues de tipo 'B’ gue en emplezamiontos 1 lleven escotillas
provistas de Lapas que cumplan com lo prescrito en le reglas 15 7) 6 en
1a regls 16 se les asignardén {rancobordos basados en la tadble B de la
cegls 28, salvo por lo que respacts a o dispuesto op los

pdreafos 8) a 13) inclusive do la presente regle.

A todo bugue de tipo *B* de eslors superior a 100 m ev le podri asignac
un francobordo inferior s 1os prescritos on virtud del pircafo 7), a
condicién do que, conclderado el vnlor de e reduccién concedida, la
Administracién estime que:

a) las medidas adoptadas para la proteccidn de la tripulacién son
sdecuedas;

b}  los medlos de desegiie son adecusdos;

¢} las tapes de las escotillas situedas en ewplazamiontos 1 y 2 cumplen
con lo dlspuesto en ls regla 16 y tienon resistencie suficiente,
considocados con especlal stencién sus dispositivos de cstanquidad y
sujecidn; y

d) el buguo, cuando esté cargedo de acuordo con las prescripeiones del
péresfo 11), habré de poder soportac la inundacién sufride en uno o
verios compactimiontos cualesquiera, de una permeabllidad supuesta
de 0,95, o rolz do las everfas hipotéticas que se espocificen en ci

tado de equilidbrio

satisfactorio gque se ajuste o lo especificedo en el pirrafo 13). 8i

ol buque tlene una eslora supstior ¢ 150 m el espscio de méquinas se

congidacaré como compartimlento inundable, pero con une

permesbilided de 0,85,

pécralo 12), y pocmanccer a flote en un

AL calculer los francobordos para los bugues de tipo 'B' que cumplan con
1o preserito on los pirrafos 8), 11), 12) y 13), los valores de 1a

tebls B de 1a rcgle 28 no se reducicdn on més de un 60% de lo diferencla
oxistente entre los valores indicados en las tsblas B y A para lus
correspondlentes estocas.

IPANTAMENTO QD,IWSYIA'IVO 08 o
PPSIDERCIA OF L4 8 PUSEl A
Es fiel copis temada de cople

que reposa en s erchivos.
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10) 8) Le reduceidn del frencobordo tabulade permitida én victud del
pécrafo 9) se podré auwmentar hasta el totsl de ls diferencia
existente entre los valores de la tabls A y los de la table 8 de la

ragla 28, o condicién de que el buqua cumpls con lo preserits en:

13 s regla 26, selvo por lo que respecta al pérrato 4), como si
se tratara de un buque de tipo ‘A';

11} los pérrafos 8), 11) y 13) de 1a presente rogle; y

iii) el pirrafo 12) de la presente regla, siempra que on todz s
eslora del bugue se suponga averiado uno cuslquiers de los
mamparos tramsversales que mo ser un mempara limite del espacio
de méquinas, de un modo tal que se inunden simulténesmente dos
compartimientos adyacentes dispuestos ea sentide longitudinel.

b} Si el buque tiene una eslore superior @ 150 m, el espacio de miquinas
se considerard como compartimiento inundable, pero con une
permeabilidad de 0,85,

Condicién inleial de cacga

11) La condicidn inicial de carga antes de la inundacidn se determinacé del
wodo siguiente:

4) Bugue cargado hasta su linea de flotecidn en carga de versno en uns
condicién hipotética de calsdos iguales.

b) AL calevlar le altura del contro de greveded e aplicerdn los
siguiontes principios:

i) Lo carge hsbré de ser homogénea.

i1} Todos 1os compsctimientos de cargs, sslvo los menclonados en el
inciso 111), pero lncluidos los compartimientos destlnedos a ir
parcislmente cargados, se considerardn totalmente 1llenos,
aunque ea el caso de cargamentos liquides cade compartimiento

+ se considerenj cargads en un 98%.
e

OEPARTAMENTO ADMINISTRATIVO 08 1«
PRALOENCHA DF (n PEPUSICA
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11i) 8§ el buque estd destinado & navegar con arreglo s su linea de
flotacién on carga de veranc con los compartimientos vacios,
éstos so considerarén vacios a condicién de que ia eltura del
centro de gravedad celculada sobre es
1u celculads con acreglo el inciao [1).

bage no sea inforior a

iv)  Be supondré que ceda uno de los tanques y espaclos destinedos a
contener 1liquidos y provisiones de consumo se carga sl S0% de
su cspacidad. Se supondré asimismo que, para cada tipo de
1lquido, por 1o menos un par de tenques Lransverssies o un solo
tanque centrel tlane méxime supecficle libre, y el tangue o la
combinacién de tanques que habré que tener en cuanta serdn
aquellos on que el efecto de la superficio libre sce méximo; se
congddocard que en cada wno de los tangues ol centco de
gravedad del contenido estd en el centro del volumen del
tanque. ULos demis tanques se supondrén completamente vacios o
completamente llenos, y la distribucidn de los 1jguidos de
consumo antre dichos tangues se efectuard de modo que se
obtenga le méxima alturs posible por encima de la quilla para
el centro de graveded.

v} A un &ngulo de ercora no puperior a 5* en cada compactimienta
que contenge liguidos tal como prescrlbe el inciso 1),
exceptuados log compartimiantos que contengan liguidos de
consumo tal como prescribe el Inciso iv), se tendrd en cuenta
o1 ofacto miximo de superficle libre. Cabrd utilizar en lugar
de ollo ol efacto resl de superficie libre, a condicién de que
1a Adminlstracién estime aceptables los wmétodos de célculo.

w1}  Los pesos se calculardn tomando como buse los siguientes
valoreo do peso espectfico:

sgus salada 1,025
agua dulee 1,000
combustible liquido 0,950
aceite diesel 0,900
acefte lubricente 0,900

SIPALTAMENTO ADMINISTRATIVO O3 L4
PRRSIDENCIA DF L REPUAICA
Es fiel copia fcannda deA copls
que repose en los aschivos.
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Hipbtesis de everie

12) Con respecto a s netursleza de la sveria supuesta se splicerdn los
principlos siguientes:

#) Se supone en todos los cesos que le extensién vertical de la averia
ve desde 1a linea base hacia areibe, sin limite.

b)  La extensidén transverssl de la averia es igual a B/S o » 11,5 m, si
este velor es menor, medida bacis el interior desde el costado,
perpendicularnente al eje longitudinel del buque, sl nivel de la
1fnes de flotscién ep carga de verano.

c) S1 una averia de menor oxtensién que la indicads en los
subpérrafos &) y b) origina un estado de mayor gravedad, ests averia
de menor extensién serd la supuesta.

d)  Selvo que el pérrefo 10) a) prescriba otrs coss, 1s inundaecién
quederé limiteds & un solo compartimiento situsdo entre memparos
transverssles adyecentes, & condicién de que el mamparo limite
longitudinel més peéximo o crujis del compartimiento no ocupe una
posiclén que guode dentro de la extensidm transversel de la averia
eupuesta. Los mamparos transversales limite de tangues latersles,
que no se extiondan sbercando toda 1a manga del buque, no se
supondrén dofiados, @ condicién de que rebasen 13 extensiba
traneversal de la averia supuesta que se prescribe en ol
subpérrafo b).

Si un mamparo trensversal forma bayonetss o nichos de no mis de 3 m
de longitud situsdos dentro de 1a extensi6n tronsversal de la avecis
supuesta tal como dicha extensidn queda esteblecids en ol
subpérrafo b), podré considorsrse intscto tal mampero transversal y
los compartimlentos adyecentes podein ser inundables aisladamente.
51, @o obstante, dentro de la extensién transversel de la averia
supuests, en un mempero transversel hay una bayoneta o um nicho de
més de 3 @ de lopzitud, los dos compartimientos adyaceotes a ese
mamparo se considerarén inundedos. A los efectos de la presente
Togla no se considersaré que forms bayoneta la constituida por ol
memparo del pique de popa y la teps del pique de pops.
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®) Cuando un mamparo transversal principel situsdo dentco do la
extensién transvarsal de la averfa supuesta esté oscalonado on méo
do 3 = en la zona do un tenque de doble fondo o de un kanque
latorsl, los tanques de doble fondo o latersles adyacentes a 1a

considorarén

como inundados simulténesmente. Si ol citado tanguo lateral tisne

parte osealonads dol mamparo transvorsal principal

aberturas que den & una o varias bodegas como, por ejemplo, boces do
cargn de grono, tales bodegs o hodoges se conziderardn inundedas
simulténeamente. De igusl modo, en un buque proyectado para el
transporte de cergas liquidas, gl un tenqua laterel tiena ebertures
que den o compartimientos adyacentes, teles compartimientos so
congiderardn como vecios e inundados simulténeamente. Este
disposicién saré aplicable sunguo osss aberturas estén provistas de
dispositivos de clorre, salva en ¢l caso de qus so hayan instalado
vilvulas do compuerta en memparos situados entre tanquos contiguos y
teles vilvules so ecclonen desde cubierta. Las tapas de registro
con pernos prézimos entre of se consideran oquivalentes a un mempaco
no porforado, selve en el caso de que hays sborturns en los Lanques
latersles suporjores gue hegan que dichos tangues y las bodegas
estén en comunicacién.

£) Cuando se provea inundacién de dos compartimienton adyacentes
cuelesquiors dispuestos on aentido longitudinel, ls eparacién
minims entre mamparos estancos transversales princlpales serd
40 173 L2 6 do 14,5 m, &1 esta valor os menor, pars que puedan

set considerados eflcaces. S 1la distancla quo media entre los

mampares transversales es monor, se suponded que no oxisten uno o

més de éstos a fin de alcenzar la separscién minima entre mamperos.
Condleibn de equilibrio

13) La condicién de oguilibrio después do inundacién se considerard adocuada
siempre que:

8}  Conolderados el incromento do carena, 1s escors y el astento, la
Flotecitn €1nal después de inundacidn esté por debejo dol borde
inferior do toda abertuca por 1a que pueda producirse inundacién
progresiva descondonto. Entre osac aberturas se cventan las de los
conductos de aire, los ventiladores y las abertucas que se cioccan
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con puertas estancas a 1a intemperie {sun cuando cumplan con la
regla 12} o tapas de escotilla del mismo tipo (sun cvendo cumplan
con 1a regla 16 0 con le regla 19 4)}; pueden no Figurer entre ellas
las eberturas que se ciercan mediante tapas de reglistro y pertillos
3in brazola (que cumplan con la regls 18), tepes de escotillas de
sarga del tipo descrito en la regla 27 2), puertas de corredera
estencas teleaccionadas y portillos de tipo £ijo (que cumplan con ls
Tegla 23). No.obstante, en el caso de puertes que separen un
etpacio de miquines principsles do un compartimiente del aparsto de
goblerno, las puertas estencas podrén ser puertas de bimagra de
ciecre cipido, que se mantendrdn cerradas dursnte la travesfs
mientcas no se utilicen, y a condicién tambiép de que la falcs
inferior de tales pusrtes quede por encime de la linea de £lotacién
en carga de verano.

Si en la extensién de la supussta perforacién debids a avaria, segin
1e definido en sl piércefo 12) b), se encuentran tuberius, conductos
© tineles, se tomen medidas pura impedic que por medio de estos
elementos pueda llegac 1a inundacién progresiva a compsrtimientos
distintos de los que so supone que son iaundables en los célculos
correspondientes & cade caso de averia.

El éngule de escora producido por la inundecién asiméteics no excedo
de 15*. Podrd sdmitirse una escora de hasta 17°si po se produce
inmersidn de ningune parte de la cublerta.

Le sltura metacéntrica, eu la condicién de inundacién, ses positiva.

Si se sumerge una parte cualquiera de la cublerta situsds fyors del
compartimiento que se supone inundado en un cazo cancreto de averia,
© en cuslquier cuso en que ol margen de estebilidad en la condicién
de ioundacidn pueda considerarse como dudoso, se investigue la
estabilidad residval. Podri estimarse que éste es suficiente si la
curva de brezos adrizantes, mis allé de 2o posicién de equilibrio,
abarca una gama de 20° como minimo y si dentro de dichs same el
brazo edrizante méximo es, por lo menos, de 0,1 m. El irea bajo la
surva de brazos adrizentes dentro de esa gams no serd inferior
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a 0,0175 m.rad. La Administrecién tomard en considerscidn el riesgo
pasiblemente presentsdo por les aberturas, protegldas o no
protogidas, que pueden quedar temporalmente sumergidas dentro de los
linites de la estabilidad residual.

£} Le Administracién juzgue suficiente 1ls estebilidad en las etupas
Intermedian do 1a inundecién.

Bugues sin medics propios de propulsién

14) A las bavcazas, gabarras y otcos buques carentes de medlos propios de
propulsidn se les asignavén francobordos do conformldad con lo dispuesto
en las presantes raglas. A las gabacres gue cumplan con lo presccito en
los pérrafos 2) y 3) sa les podrdn eslgnar francobordos de tipo 'A',

o) La Adnlnistraclén exsminaré especialmente la estabilided de las
gabarcas que transporten cacgs en la cubierta de intemperie.
Solamonto podeén transportsc cubertadss las gebarcas a las que se
asigne el francobordo oorriente de tipo 'B'.

b)  8in embargo, lo prescrito en las reglas 25, 26 2} 26 3) y 39 no se
aplicecd o las gabarras sin dotacién,

¢) A eses gabarras sin dotacién que co la cublerta de francobordo
solamento tengan pequofias aberburas de acceso corcadas por tapas
ootances frisadas, de acero o de otro material eguiveleote, se lec
podré asignec un frapcobordo un 25% inferior al calculado de
conformidad con las prawentes roglas.

Rogla 37
Reduccléo por superestructurss y troncos

Bn 1a nota al pie de laz teblas correspondienten a los buquae de tipo “A"

¥ do tipo “8%, se intercals la expresién "y troncos" después de la pslabrs
“guparertructuraa®,
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Regle 38
Acrufo

o 1s definicién de “y" del pérrafo 12) se sustituyen las palsbras
“extcemo de la 1fnea de arrufo” por "la pecpendiculer de pops o de proa”.

Regla &0
Francobordos minimos

En le primera frase del pérrefo 4) se sustltuye “pdreafo 1)" por
“pécrafo 3)”.

CAPITULO IV - PRESCRIPCIONES ESPECLALES PARA BUQUES A LOS QUE SE ASIGNEN
PRANCOBORDOS PARA BL TRANSPORTE DE MADERA EN CUBLERTA

Rogla 44
Bstlbe
Se sustituye el texto actual por el sigulonte:

“Generalidades

1) Las abertoras de la cubierta de intsmperie sobre las que se estibe la
carge icéo Firmemente cercades y sseguredas.

Lot ventlladores y tubos de sirescion contsrén con une proteccién eficez.

2)  Las cubertadas de meders se extendecdn ocupando 8l menos tode ls longitud

disponlyle, que sers le loagitud total del pozo o de 10s pozos situados
entre superestructuras.

Cuando no bays superestructure limitative en ol extremo papel, la madeve

e extenderd al menos hesta ol extremo popel de la escotilla situsda més
e popa.
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Se extendoré la cubertada de maders de bands a banda scercindolr lo més
posiblo a1 costado dol bugue y dojando cepecio noceserio para obstculos
como bacandillas, bacceganetes, pies derechos, etc, a condicién de que
eualquler hueco asi Formade en el costado del buque no exceds dc une
madla del 4% de 1a manga. Se estlibard, déndole la meyor solidez posible,
hasta unn altura igunl al monos a la altura normal de une superestructurs
que no sea un saltillo de popa.

Rn los bugues que navoguen en invierno por zonas periddices de inviorno,
1e altura de 1l cubertads no excederd, por encima de ls cublerta de
intempocie, de un tercio de ls manga mixima del buque,

La cubertada de medera iré estibade do modo compecto, amarcads y sujets.
Mo ontorpececé on modo elguno la navegacién al la cealizacldn de Lrabajos

noceverios @ bordo.
Pies derechos

Cuando 1s naturaleza de la medora trensportada exlja el empleo de pien
docechos, éstos tondrén la resistoncia necesaris conslderando 1a menga
del bugue; la resistenciz de los ples devechos no seré mayor que la de
las amvcadas y ol espaciamiento ontre

1los serd el apropledo para le
longitud y ol tipo de las piezes transportsdec, pero no excodard de 3 m.
Se proveorén fusctos sugulares, tinteros metélicos u otros medios
Igualmento eficaces pare sujetar 1os pies derechos.

Teincos

La cubortada de madera se sujotard de manere eflcsz on toda su longitud
mediante un sistema de trincas que la Adwinistracién juzgue scoptable
s088n el tipo de las plezas transportedes.*

Véaso ol Godipo de précticas do seguridad pirs bugues gue trensporten
cubertadas de medera aprobado iniclalmente por ls Organizacién medisate
1a cesolucién A.287(VIII) y onmendado por ol Comité de Seguridad Maritims
en 5u 39° perloda do mesionas.
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Estabilided

Se dispondri todo lo necesario para que haye un margen de seguridad en
cuanto & estabilided en todas las fasos del viaje, teniendo en cuenta
aumentos de peso como los debidos a ebsorcién de sgue y Eormacién de
hielo, l‘i procede, y disminuciones de peso como las debidas s consumo de
combustlble y de provisiones.*

Proteccidn de 1a tripulacién, scceso a los espscios de miquinas, etc.

Adomis de cumplir con o prescrito en la regla 25 5} a cads banda do la
cubartada se instelarén berandillas o andarivoles con especiamiento
intermedio, en sentido vertical, de no miés de 350 mm hasta uno altuce
minime de 1 © por encims de la carge.

Ademés se instalard un andarivel, preferiblemente de cable con tensor
acoplado, bieo atesedo, 1o mis cerca posible del oje lomgitudinal del
bugue. Los cendeleros de las barandillas y andariveles estscin
ospaciados de modo que no ses sxcesivo el seno del cable. S5i la
cubertads ¢s de configuracién irregulsr, se dizpondrd una superficie de
paso que ofcrezcs segucidad, de por 1o menos 600 mu de sncho, por encima
de aquélla sujeténdola Firmemente por debejo del sndacrivel o cerca del
ni

Cuando no ge pueds cumplir lo prescrito en ol picrafo B), se utilizacdn
otros medios que s juiclo de la Administracidén sean satisfectorios.

Véase el Cédigo do prictlcas de seguridad pers buques gue transporten
cubertadas de maders sprobade inicimimente por ls Organizacidn mediante
la resolucién A.287(VII1) y enmondado por el Comité de Seguridad Meritima
en su 39° periodo de sesiones.
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Modios para el goblorno del bugue

10) Los medios para el goblerno del bugue estsrin protegidos de modo eficaz
contra los defics que les pueda ocasionar la cargs y, en la medida do lo
posible, serén accasibles. Se disponded lo necesario pars poder gobernar
o1 bugue on el supuesto de que se averfen los medios do goblerno
principales.”

Regla 45
Célculo del francobordo

Al £ina) del pirrefo 5) so sustituye ol punto por una coms y se afiade el
eiguionte texte: "o de acuordo con la rogle 40 8) a poctir del celade de
verano pars sl transporte de medora, medido desde el canto superior de le
quilla hasta la 2ines do cerga de verano para el transporte de maders on
cubiecta."
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ANEXO Y1
2Z0NAS, REGIONES Y PERIODOS ESTACLONALES
Regle 46

Zones y regiones periédicas de invierno de)l hemlsferio Worte

So sustituye la Yltima frase del pirrafo 1) b) por la siguiente: "Se
excluicdn de esta zona 1a zona poriddica de lavierno I del Atlantico Norte, la
regidn periddica de invierno ded Atlintico Norte y s psrte del War Biltico
siteade nds alld del psralelo correspoudiente a la latitud del Skaw, en el
Skagerrak. Laz Islas Shetland se considecarin situadas en el limite entre las
zones periédicas de invierno I y II del Atlintico Norte.

Poriodos estucional

TNVIERNO: 1 noviembre a 31 marzo
VERANO: 1 abril s 31 octubre"

Rogla 47
Zone periddica da invierno del hemisferio Sur

Al €inal del pircafo, se sustituyen las palabras “hasta le coste
ocridental del continente americano por "hasta el punto de lotitud 32°S y
longitud 79°W, luego ls loxodrémica hasta el punto de latltud 41°S ¥
longitud 75°W, luego la loxodrémica hasta ¢l faro Punto Corona, isla de
Chiloé, latitud 41°47'S y longitud 73°53'w, luego, parelelamento o las costss
septentrional, oriental y meridional de la isla do Chiloé, haste ql punto de
latitud 43°20'S y lomgitud 74°20", y luego al meridiano 74°20'W husta el
parelelo 45°45'S, incluyendo la zons intevior de los canales de Chiloé desde
ol meridiano 74°20'W hacis el Rete."
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Rogle 48
2Zone tropical

Al final del primer subpdrcefo del pérrafo 2), se sustituyen las palabras
“y la lezodcémica desde este Gltimo punto hasta la costa occidentel del
continente americano a una latitud de 30°S." por "la loxodrémice desde oste
punto hasta el punto de latitud 32°47'S y longitud 72°W y desde este punto el

peralolo do latitud 32°47'S hesta Lz costa occidental de Américe del Suc.”

En ol segundo subpirrafo dal pirrefo 2) la palabra “Coguimbo" se
sustituye por la palabra “Valpacafso™.

Regla 49
Reglones periédices tropiceles

£n o1 pérrafo &) b) ge sustituyen las palabras “hests 1a longitud 120°6 y
dosde aqui por el meridianc do longitud 120°E hast ls costs de Australia® por
“hasts 1a longited 114°E y desde aqui poc e} meridieno do longitud 114°E hasta
1la costa de Augtralia®.

Mapa de las zonss y de las reglones periédicas

Se austltuyen las pslabres “ZONA PERIODICA DE INVIERNO® donde indlcen el
dres a 10 largo de la costa orientel de los Estedos Unidos por "REGION
PERIODICA DE INVIRRNO™.

s primora parte de estas enmiendas no afects al texto espeaiicl. Bn Lodas
1as partes del maps on quo npacece la expresién "ZONA PERIODICA TROPICAL" se
sustituye ésta por "REGLON PERIODICA TROPICAL®.

£o la nots se sustituyo la palebra “occidental™ por “oriental".

Se despleza el limite da la zone periédica tropicel de la costa de
Australis, de la longitud de 120°E a la longitud de L14°E.
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Se suprime la Linca limite sur de la zone de verano del hemisferio Sur
desde o) punto de latitud 33°S y longitud 79°W, hacis el EBste, heate la costa
occidentel del continente smericano. Se traza uns loxodrémice desde dicho
punto de latitud 33°S y longitud 79°W hasta o1 punto de latitud 41°§ y
longitud 75°W; desde este punto se traza une loxodrémica hasta el faro de
Punta Corona en 1a isls de Chiloé, latitud 41°47°S y longitud 73°53°'W; desde
este punto se marcen 1as costas norte, este ¥ sur de la isla de Chiloé como
limitos heste el punto de latitud 43°20'S y longitud 74°20'W, o) weridianc de
longitud 74°20'W hasta el pacalelo de latitud 45°45°S, y este paralelo hasto
la costa occidental de América del Sur.

Se suprime del limite sur de la zonma tropicsl la loxodrémica desde el
Punto de latitud 26°5 y longitud 75°W hasts la coste occidentsl de Amévice del
Sur en le latitud de 30*S. Se traza una loxodrémice desde ol punto de
latitud 26°S y longitud 75°W hasta el punto de latitud 32°47'S y longitud 72°W
y luego el parslelo de latitud 32°47'S hasta 1a costa occidentsl de Amécica
del Sur.
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ANEXO 111
CERTIFICADOS
Los modelos existentes del Certificado internscional de francobordo, 1966 y

del Certificedo internacional do exencién relative al francobordo se
sustituirdn por los siguientes:

“fodelo del Cactificado Intecnacional de frencobordo

CBRTIFICADO INTBRNACIONAL DE FRANCOBORDO

(Sello oficial) (Estado)

Expedido en virtud de les dizposiciones dol Convenio internacional sobre
lineas de cacge, 1966, on su forma modiflceds por el correspondionte Protocolo
do 1988,

con ls autoridad conforida por el Gobiceno de

{nombre del EBetsdo)

por

{persona v organizacién outorizada)

Datos rolativos sl buqued/

Nombre del bugue
Nimero o letras distintivos .
Puerto de matrfcula ....... .
8slore (L) segln de€ine on el acticulo 2 8) {en metros).

Nimero THOZ/ ..ovvservinns .
Francobordo asignado como:d/ Tipo de bugued/
(Bugue nuevo (Tipo 'A’
¢ (Tipa *B’
{Buque existonte (Tipo 'D' con francobordo

{ reducido
{Tipo '8* cop Francobordo
{ aumentado

1/ Los detos rolstives el buque podrén Indicarse tamblén en casilles
dispuestas horizontalmente.

2/ De contormidad con 1s resolucién A.600(1S) - Sictoma de asignacién de un
numero de la OXI @ los buquas pers su ldentificscidén, la inclusién de
éste dato tiene cacécter voluntacio.

3/ Téchese sopin procods.
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T
Prancobordo medide degde 1ad/ Trazedo de 1a lines do carged’
linea de cubierls

Tropical ... o . mo poc encima de (V)

Vorano .. ) ..... mn Yordo supacior, de la linca
quc pesa por ¢l conlro del
anillo

Tnvierno ceees mm (D) +.... mn por debajo de (V)

Atlintico
Norte
invierno ..... mm (ANL} ..... mm por debajo de (V)

Hadecs
tropical ..... mm (NT} +.... mm por encima de tWV)

Haders
versne  ..... mn (MV) ©vv.. mm por encima de (V)

Hadeca
inviceno (M2) . mm gor debajo do (HV)

Madera
Atléatico
Norte
invierao ..... wm (MANL) <evv. mm por debajo de (MV)

Reduccién en agua dulco pars todos los francobordos, difereates del de
waders ..... mo. Para el froncobordo pars medors ..... mm.

El bordc supecior de la marce de la lines de cubiccts, desdo el cusl sc

miden eclos rancobordos esti a . am de 1a cubicrta ..... on el coslado.
—
3
uw
" tr
s
w
e — 3

4/ No es necesario consignar en el coctificado los francobordes y lincss de

€8rLe Que no soan aplicables. Las lincss de carga de compartimentado
. podedn consignarse on el certificado con cardcter voluntario.
L
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SE CERTIFICA:

1 Que al buguo he sido objeto de roconocimiento de conformidad con lo
prescrito an ol articulo 14 del Convonio.

2 Que ol reconocimiento ha puesto de manifiesto que han sido asignados los
francobordos y se han marcado tas lineas de carga antoriormente indicedas de
conformided con lo dlspuesto on el Convenlo.

E) presente certificado es vélido heste ...........c0vvenvinin 82 0
condicién de que se realicen Jos reconocimientos snveles de conformided con lo
dispuesto en el articulo 14 1) c) del Convenio.

Rxpodido @n ...o.iiiiiiiiiin. S
(lugar de expedicidn del cortificado)

expide ol certlificado)

(Sello o cstampilla de 1a autoridad)

Notag: 1 Cuando un buque pacta de un puerte situado en un trio o on aguas
inteciores, se le peemitird cacgar hasta un cslado mayor,
correspondiente al peso de combustible y otres provisiones
necesariss pace ol consumo ontro ol punto de calide y lg mar.

2 Cuando un bugue navegue en egus dulce de densided lguel a la
unlded, 1a 1ines de carga corcespondienta podrd sumerpirse en la
cantidad correspondiente a la concesidn para agua dulce indicada
antoriormonte. Cuando la densldad ses diferonte de le unldad se

haré una concesién proporcional s la diferencis ontre 1,025 y 1a
densidad reel.

5/ Tosértese la fecha de expiracidn especificads por la Administeacién de
conformidad con ol srticula 19 1) del Convenio. E1 dfa y ol mes de esta
fecha corresponden ¢ la fecha de vencimiento anusl tal como define
éats en articulo 2 9) del Convenic, & menos que dichs fecho se
wmodifique de conformided con el articulo 19 8) de dicho Convenio.
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frendo do

onocimionts

SE CERTIPICA que en el reconocimiento anual ofectundo de conformided con
1o prescrito ev el articulo 14 1) ¢) del Convenio, se ha comprobado que el
buque cumple con las prescripciones pertinantes del mismo.

Reconocimiento anual:

(8ello o estampilles

Reconocimients snual:

{Sella o estampille

Reconocimiento anual:

(Sello o ostampilla

Reconocimiento onua:

{Sello o estampilla

Firmado ...

autorizado)
LUBOT «ninrenrnaniironeaennsonns
Fecha . .

de la sutorided)

Pirmado .. ....iviiieniiiinn
(Eirms del funcionerio
autorizado)

FOCRE . ciirniirennacnrcaorrsnciacnss
de la autoridad)

Firmedo ..

{Eirms del funcionario
autorizade)

Lugar

Feche ..ottt
de la sutorided)
Pirmado ....ivienieiiiiaineriiiiiinns
(firma del Fuacionario
sutorizado)
Logar ...l

PBche +ooveiiunnioiiiieiiiiiiiiinnnns

de la autoridad)
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Beconocimiento enuol de conformidsd con el articulo 19 8) c):

SB CERTIFICA gue en el reconocimiento efecluado de conformided con lo
presceito en el arkiculo 19 8) c) del Gonvenio, se ha comprobado que el buque
cumple con las pceseripciones portinentes del mismo.

Picmado ...

(Sello o estompilla de la autorldad)

endo_paca prorrogar el cectifi
uando e 10 19 3,

3w validez e¢s_inferior s clnc

le

El buque cumple con las prescripciones partinentes del Convenio, y se aceptard
®) presente cortificedo como vélido, de conformided con lo dispuesto en el

scticulo 19 3) del Convenlo, hesta ........... v e sieieaeaa
Firmedo ...............
{ficms del funcionatio
sutorizedo)
LUBEE .« .iiniiiiii i S
Focha ......... esaes . .

(Sollo o estampilla de la sutorided)

lefcendo cuando, hebiéndoss efectusdo el reconocimiento de renovecién, el

articulo 19 4) ses aplicable

El buque cumple con las prescripcioncs poctinentes del Convenio, y se aceptacd
el prosente cerLificado como vilido, de conformided con lo dispuesto on ol

acticulo 19 4) del Convenio, hesta ..................
Firmedo ......... R
(flrma del fuacionscio
autorizado)
LUBAL ...t teviese
Fecha ...... et . PPN

(Sello o estempills de la autoridad)
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11
de _rocomocimionto o por un periodo de gracla, cuando el arkiculo 19 §) 6 19 6)
plicablo

Bl presente coctificado se aceptard como vilido, de conformided con lo
dispuesto en el articulo 19 5)/19 6)3/ del Convenio, hesta ......... R

Firmado .

(firms del funcionario
avtorizado}

De conformidad con el srticulo 1% 8) del Convenio la nuevs feche de
vencimiento anual es .... .

FiTRBAO . \.vvineninnnn..
(fitma dol Funciomario
autorizedo)
Luger v..ooi.ns

Pecht v.ovunianiiannn

(Sello o estampilla de la autoridad)

De contormidad cos el articulo 19 8) del Convenio la nueve fechs de

vencimiento asual es ..

—

E

Pimmado .. eiiiiiiiiiieninainiiiaaaas
(firma del funciomecio
sutorizado)

FOCRO 4oivinivrnniiiiennanennnaanann,

(Sello o estampilla de le autorided)

Téghese segin proceda

DEPATTAMENTO ADMINISTRATIVO 08 15
POFSIDENCIA DF L4 QPUMITA

Es fiel covia tomads  de cople
que rey en las archivos.

PR

41




image48.png
- 4b -

¥odelo del Certificado internscionel do exencidn relatlvo sl francobordo

CERTIPICADO INTERMACIONAL DE BXENCTION RELATIVO AL FRANCOBORDO

{Sollo oficial) (Estado)

Bapedido en victud do las dieposiciones dol Convealo internacional sobre
linoes de carge, 1966, en su Forms modificade por el correspondisnte Protocolo
de 1988,

con ls asutorided conferids por el Gobierno de

(nombre del Estedo)

por

(porsona u organizacién reconocidal

Datos relstivos sl buguol/

Nombre dal buque ..........
Nimero o tetras distintives
Puorto do metricula .....
Eslora (L) segln se define en ol articulo 2 8) (en metros) ....
NMOLO THO2/ <vvvnernrennnnnne P PPN

SE CERTIFICA:

Que el buque quede exento de lac disposiciones del Comvenio por
splicecién de 1o presceito en ol articulo 6 2)/6 4)3/ del mismo.

Lag disposiclones del Convenio de las que el buque queda exento en virtud
de lo prescrito en ol artfculo & 2), son los siguienter

81 viaje para el cual ce otorga ie exencién en virtud de 1o prescrito en
el actfculo 6 4) es:

DOBABE 4 uuise ettt et eta et s et et b s a e e e e s a

HOORAY o ovueiiiiiiaiiiiiiiaiiiiianaiaans e e eitiee it aeaas

1 Los datos relatlvos sl bugue podrén indicerse tembién oo casillas
dispuestas horlzontalmente.

2/ De conformidad con lo resolucién A.600{15) Sistems de asignacién de un
ninero de 1a OMI & los buques paca su identificecisn, la inclusidn de
este dato tlene cardcter voluntaclo.

3/ Técheso segin proceds.
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Condiciones, si 1as hubiere, en quo s¢ oterge la eaencidn on virtud de lo
pralcrlto en o) articulo 6§ 2) o el articule 6 4):

El presente certificado es vilido hasts
condicién do que se reslicen los reconocimie:
dispuesto en e articulo 14 1) &) del Convenio.

Expedido en ....iiiiiniiininnns
{lugar de .lpndlc{én del certificado}

(Eecha de expedicién} {flrma del funcionario autorizado que
expide el certificado)

(Sello o estampilla de la autorided)

4/ Insértese la fechs de expirscién especificade por la Administracién de
conformidad con el artfculo 19 10) del Convenio. El dia y el mes de esta
fecha corresponden a le fecha de vencimiento anuel tal como so define
ésta ocn el articuls 2 9) del Convenio, a menos que dicha fecha se
modifique de conformided con el articulo 19 8) de dicho Coavenio.
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efcendo_d

econocimionto unlog

SE CERTIFICA gue on al raconocimiento enual afectusdo de conformidad con
lo prescrito on el articulo 14 1) c¢) del Convenio, s¢ ha comprobado que el
bugue cumple con las prescripciones pertinentes del mismo.

Reconocimiento anval:

(8110 o estampille

Reconaciniento apual:

(Seilo o estampilla

Reconocimlonto enual:

(Sello o catampllle

Roconocimliento anusl:

(Sello o estamplila

Firmado .

(Eirme del funcionacio
autorizado)

de la autorldad)
FATMAAO «osiiuiuiiiniiiiiiiiieaiian.,
(€irme del funcionario
autorizado)
LUBAE &ooniieiiiinanninanns IETTYPRIUN

de le autorided)

Firmado ooovveniiiiiiiiiiiiii s
(£irma del €uncionario
autorizado)
LUBST +vtssutinnieinsratonneanniinns,

Fecha ...iviiiiiieiin,

de 1o autor!idad)

Fleowdo .ottt
(Eiemo del Punclonario
autorizado)
LUBBE ovvnieinsnnvninennnninnns veees
Fecha

de 1a eutoridad)
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Rec miento anual de conformided con el articulo 19 8) c}:

SE CERTIFICA que en el reconocimiento efectuado de conformidad con lo

prescrito en el articulo 19 8} c¢) del Cosvenio, se ha comprobado que el bugue
cumple con las prescripciones pertinentes del mismo.

Firmado .

funciona
autorizado)

LBESE ©ovrrvisternsranroiesnsonnsenns

Pecha ............ tieeesagenians

{Sello o estampilla de la autoridad)

usndo el articulo 19 3) si

splicable

E1 bugue cumple con las prescripciones pertinentes del Convenlo, y se aceptard
ol presente cortificado como vélido, de conformidad con lo dispuesto en
articulo 19 3) del Convenio, NASYE .....cvererianionaeiisiiaiiiiaaniiiiisiins

Flemado .....veeinann

(tiema dol funcionaric
autorizado)

Feche

{Selln ¢ estampilla de la autoridad)

splicable

8l presente certificado como ido, de conformidad con lo dispuesto en el
srticulo 19 4) del Couvenio, hasts

El bugue cumple con lee prescripciomes pertinentos del Convenlo, ¥ se aceptard

Pirmado .....
(£irme del funcionacio

sutorizado)
LUBST . .vvvvanrnnrioanrraarsnarnnaens
{Sello o estampilla de 1a autoridad)
.. 2er ASTAMENTO ADMINISTRATIVO DR e
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lefrendo roproger 1a validez del cortificdo hasts 1a llegsds a1 puec!
o¢ to O un_periodo do gracle, cuando el articulo 19 $) 6 el

culo 19 6) seen aplicesbles

ELl presente cortificado se aceptard como vilido, de conformidad con lo
dhpuula on ol articulo 19 51/15 613/ del Convenio, hesta

(fiema del funclonacio
autorizado)

Fecha .....ocovvann

(Sello o estempills de la autoridad)

a_d cimiento ido el acticulo 19 8

De conformidad con el articulo 19 8) del Convenlo la nueva fechs de

vencimiento snual 85 ......ciiiieiiiniaiieins
PAEMAdO o.iiiniiiii i
(ficks del funcionscio’
sutorizado) .
LUBEE - vruiuatinoeninoneananannas .
Focha .......

(Sello o estampills da la autorided)

De confornidad con el srticulo 19 B) dol Convenio la nucva fecha de

voncimiento 8NVl @8 «oviveuriirireieieiirnns
Ficmado .......
(Efirme del funclonacio
torizado}
LUBAE «ovetitiieaeaaann
Fecha

(Sello o estampille de la autorided)

3/ Téchese sepin proceda.”
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RESOLUCION MSC.143(77)
(adoptada el 5 de junio de 2003)

ENMIENDAS AL PROTOCOLO DE 1988 RELATIVO AL CONVENIO
INTERNACIONAL SOBRE LINEAS DE CARGA, 1966

EL COMITE DE SEGURIDAD MARITIMA,

RECORDANDO el articulo 28 b) del Convenio constitutivo de la Organizacion Maritima
Internacional, articulo que trata de las funciones del Comité,

RECORDANDO ADEMAS el articulo VI del Protocolo de 1988 relativo al Convenio
internacional sobre lincas de carga, 1966 (en adelante "Protocolo de Lineas de Carga de 1988"),
articulo que trata de los procedimientos de enmienda,

HABIENDO EXAMINADO en su 77° periodo de sesiones enmiendas al Protocolo de Lineas
de Carga de 1988 propuestas y distribuidas de conformidad con lo dispuesto en el pérrafo 2 a) del
articulo Vi de dicho Protocolo,

1. ADOPTA, de conformidad con lo dispuesto cn el parrafo 2 d) del articulo VI del Protocolo
de Lincas de Carga de 1988, las enmiendas al Anexo B del Protocolo de Lineas de Carga de 1988
cuyo texto figura en cl ancxo de la presente resolucién;

2. DECIDE, de conformidad con lo dispuesto en el parrafo 2 ) if) bb) del articulo VI del
Protocolo de Lineas de Carga de 1988, que las mencionadas enmiendas se consideraran aceptadas el
I de julio de 2004, a menos que, con anterioridad a csa fecha, més de un tercio de las Partes en el
Protocolo de Lineas de Carga de 1988 o un nimero de Partes cuyas flotas mercantes combinadas
representen no menos del 50% del tonelaje bruto de la flota mercante mundial, hayan notificado que
las rechazan;

3. INVITA a las Partes interesadas a que tomen nota de quc, de conformidad con lo dispuesto
en el pérrafo 2 g) i) del articulo VI del Protocolo de Lineas de Carga de 1988, las enmicndas
entrardn en vigor ¢l 1 de encro de 2005, tras haberse aceptado con arreglo a lo dispucsto en el
pérrafo 2 anterior;

4. PIDE al Secretario General que, de conformidad con lo dispuesto en el pérrafo 2 e) del
articulo V1 del Protocolo de Lineas de Carga de 1988, remita copias certificadas dc la presente
resolucién y del texto de las enmiendas que figuran en el anexo a todas las Partes en el Protocolo de
Lineas de Carga de 1988;

5. PIDE ADEMAS al Secretario General que remila copias de la presente resolucion y de su
anexo a los Miembros de la Organizacién que no son parte en el Protocolo de Lineas de Carga
de 1988.
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ANEXO

ENMIENDAS AL ANEXO B DEL PROTOCOLO DE 1983 RELATIVO AL
CONVENIO INTERNACIONAL SOBRE LINEAS DE CARGA, 1966

1 El texto existente de! Anexo I del anexo B se sustituye por el siguiente:
"ANEXO I
REGLAS PARA DETERMINAR LAS LINEAS DE CARGA
CAPITULO I - GENERALIDADES

Las reglas suponen que la naturaleza y estiba de la carga, lastre, etc., son adecuadas para
asegurar una estabilidad suficiente del buque y evitar esfuerzos estructurales excesivos.

Las reglas suponen también que se han cumplido las prescripciones internacionales relativas
a estabilidad y compartimentado que existan.

Regla 1
Resistencia y estabilidad sin averia de los buques

1)) La Administracién deberd asegurarse de que la resistencia estructural general del buque es
suficiente para el calado correspondiente al francobordo asignado.

2) Podré cousiderarse que el buque que se proyecte, construya y mantenga de conformidad con
las correspondientes prescripciones de una organizacion, incluidas las sociedades de
clasificacion, reconocida por la Administracién o con las normas nacionales aplicables de la
Administracion, de acuerdo con Jo dispuesto en la regla 2-1, tiene un grado aceptable de
resistencia. Estas disposiciones se aplicarén a todas las estructuras, equipo y accesorios

abarcados por este anexo para los que no se den expresamente normas de resistencia y
construccion.

3) Los buques se ajustarin a una norma de estabilidad sin averia aceptable para la
Administracién.

Regla 2
Aplicacién

1) A los buques de propulsién mecénica y a las barcazas, gabarras y otras embarcaciones sin
medios propios de propulsion, se les asignaran francobordos de acuerdo con lo previsto en
las reglas 1 a 40, inclusive.

2) A los bugues que transporten cubertadas de madera se les podran asignar, ademas de los
francobordos prescritos en el parrafo 1), francobordos para el transporte de madera en
cubierta, calculados de acuerdo con 1o previsto en las reglasg b2 Rsento ADMINISTRATIVO 08 s

D
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3) A los buques proyectados para licvar velas, bien sea como tnico medio de propulsién o
como medio auxiliar, y a los remolcadores, se les asignaran francobordos calculados con
arreglo a las disposiciones de las reglas | a 40, inclusive. Se les podr4 exigir cl francobordo
adicional que determine la Administracién.

4) A los buques de madera o de construccién mixta, o de otros materiales cuyo uso haya sido
aprobado por la Administracion, o a aquellos buques cuyas caracteristicas de construccion
sean tales que la aplicacion de las prescripciones de este Anexo sea injustificada o
impracticable, sc les asignarén los francobordos que determine la Administracién.

5) Lasreglas 10 a 26, inclusive, se aplicaran a todos aquellos buques a los que se haya asignado
francobordo minimo. A los bugues a los que se haya asignado francobordo mayor que el
minimo, se les podré hacer alguna concesién al aplicarles estas prescripciones, siempie que
fa Administracion juzgue satisfactorias las condiciones de seguridad previstas.

6) Si el francobordo de verano asignado se aumenta de medo que el calado resultante no sea
superior al calado correspondiente al francobordo minimo de verano para el mismo buque,
850 que s cublerta de Francobosde Mipotdlics esié stuade por debalo de p sublera de
francobordo real a una distancia de ésta como minimo igual a la altura normal de una
superestructura, las condiciones de asignacion conformes con las reglas 12, 14-1 2 20,23, 24
y 25, aplicables a la cubierta de francobordo real pueden ser las prescritas para una cubierta
de superestructura.

7 A menos que se indique expresamente otra cosa, las reglas del presente Ancxo se aplicarana
los buques cuya quilla haya sido colocada, o cuya construccién se halle en una fase
equivalente, en o después del | de enero de 2005.

8) Para los buques cuya quilla haya sido colocada, o cuya construccion se halle en una fase
equivalente, en o después del I de enero de 2005, la Administracién se asegurara de que se
cumplen las prescripciones aplicables en virtud del Convenio internacional sobre lincas de
carga, 1966, modificado por el Protocolo de 1988 relativo al mismo, adoptado por la
Conferencia internacional sobre el sistema armonizado de reconocimientos vy certificacion,
1988.

9 Se consideraré que las naves de gran velocidad que cumplen las prescripciones del Cédigo
internacional de seguridad para naves de gran velocidad, 2000, adoptado por el Comité de
Seguridad Maritima de la Organizacién mediante la resolucién MSC.97(73)
(Cédigo NGV 2000), y que se han reconocido y certificado segun lo estipulado en ¢l Cédigo,
cumplen lo prescrito en este anexo. Los certificados y permisos expedidos en virtud del
Cédigo NGV 2000 tendrén la misma validez y el mismo reconocimicnto que los certificados
expedidos en virtud de este anexo.

BRPARTAMENTO ADMINISTRATIVO 08 1o
PRESIDL Sy A

Es fiel ¢
q





image57.png
2419

-4.

Regla 2-1
Autorizacion de organizaciones reconocidas

Las organizaciones, incluidas las sociedades de clasificacién, a que se hace referencia en el
articulo 13 del Convenioy en laregla 1 2) cumpliran las directrices adoptadas por Ja Organizacién
mediante la resolucion A.739(18), segin sean enmendadas por la Organizacién, asi como las
especificaciones adoptadas por la Organizacion mediante Ia resolucion A.789(19), segin sean
enmendadas por la Organizacion, siempre que tales enmiendas se adopten, entren en vigor y se
hagan efectivas segin las disposiciones del articulo V1 del presente Protocolo.

Regla 3
Definiciones de los términos usados en los anexos

1) Eslora

a) Se tomard como eslora (L) el 96% de la eslora total medida en una flotacién cuya
distancia al canto alto de 1a quilla sea igual al 85% del puntal minimo de trazado, o la
eslora medida en esa flotacion desde la cara proel de la roda hasta el eje de la mecha
del timén, si esta segunda magnitud es mayor.

b) En los buques sin mecha de timén, se tomara como eslora (L) el 96% de la flotacién
correspondiente al 85% del puntal minimo de trazado.

<) Cuando el contorno de la roda sea concavo por encima de la flotacion
correspondiente al 85% del puntal minimo de trazado, tanto el extremo de proa de la
eslora total como Ja cara proel de la roda se tomarén en la proyeccién vertical, sobre
esa flotacién, del punto més a popa del contorno de la roda (por encima de esa
flotaci6n) (véase la figura 3.1).

d) En los buques proyectados con quilla inclinada, la flotacién en que se mida la eslora
habré de ser paralela a la flotacion de proyecto correspondiente al 85% del puntal
minimo de trazado Dyin, Obtenido trazando una linea paralela a la linea de la quilla
del buque (incluido el tal6n) y tangente a la linea de arrufo de trazado de la cubierta
de francobordo. El puntal minimo de trazado es la distancia vertical medida desde €]
canto alto de Ja quilla hasta el canto alto del bao de la cubierta de francobordo en el
costado de! punto de tangencia (véase la figura 3.2).
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cextremo de proa de la eslora total (P pr)

Figura 3.1

Puniode mnwwm\
_r = 778 0,850,
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Plp 1 Plpr
Figura 3.2

Perpendiculares. Las perpendiculares de proa y de popa deberan tomarse en fos extremos de
proa y de popa de la eslora (L), La petpendicular de proa deber4 coincidir con la cara de
proa de la roda en la flotacion en que se mide la eslora.

Centro del bugue. Eicentro del buque scré el punto medio de la eslora (L).

Hangs. A waos gie se lndioue sgpesteuente olre 00se, In mengs (B} sech s manga
méxima del buque, medida en cl centro del mismo hasta la linea de trazado de la cuaderna,
en los buques de forro metélico, o hasta la superficic cxterior del casco, en los buques con
forro de otros materiales.

Puwnal de trazado

a) El puntai de trazado seré la distancia vertical medida desde el canto alto de la quilla
hasta el cato alto del bao de la cubierta de francobordo en el costado. En los barcos
de madera y de construccién mixta esta distancia se medird desde ¢l canto inferior del
alefriz. Cuando la forma de la parte inferior de la cuaderna maestra sea céncava o
cuando existan tracas de aparadura de gran espesor, esta distancia s¢ medir4 desde ¢l
punis en goe la livss Sal sleny dal fonds, pralonsads hecin of interior, cove of
costado de la quilla.

b) En los buques que (engan trancaniles redondeados, el puntal de trazado se medirs
hasla el punto de interseccion de las lineas de trazad SXAR AABRND y*d

prolongando Ias lineas como si ¢l trancanil fuera de fgrmff ‘bl’n‘g'dlér
s fiol oo

ﬁ@bk
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c) Cuando la cubierta de francobordo tenga un escalonamiento y la parte elevada de la
cubierta pase por encima de! punto en el que ha de determinarse el puntal de trazado,
éste se mediré hasta una superficie de referencia formada prolongando la parte mas
baja de la cubierta paralelamente a la parte mds elevada.

Puntal de francobordo (D)

a) El puntal de francobordo (D) seré el puntal de trazado en el centro del buque mds el
espesor de la cubierta de francobordo en el costado.

b) El puntal de francobordo (D) en un buque con trancanil redondeado de radio superior

al 4% de la manga (B) o en el que la parte alta de los costados tenga una forma fuera
de lo normal, serd el puntal de francobordo correspondiente a un buque que tuviera
una cuaderna maestra con costados verticales en la obra muerta y con la misma
brusca del bao, y ¢l drea transversal de la parte superior igual & la correspondiente a
la cuaderna maestra del buque real.

Coeficiente de bloque

a) El coeficiente de bloque (C5) vendra dado por la férmula:

Ce= v
T8 r H

donde:

v sera el volumen del desplazamiento de trazado del buque, excluidos los apéndices, en
un buque con forro metalico, y el volumen de desplazamiento de la superficie
exterior del casco en los buques con forro de cualquier otro material, ambos tomados
a un calado de trazado dy; siendo

d; el 85% del puntal minimo de trazado.

b) Para calcular el coeficiente de bloque de una nave multicasco, se utilizard la manga
méxima (B) definida en el pérrafo 5), y no la manga de un solo casco.

Francobordo

El francobordo asignado serd la distancia medida verticalmente hacia abajo, en el centro del

bugue,

desde el canto alto de la linea de cubierta hasta el canto alto de la linea de carga

correspondiente.

Cubierta de francobordo

a)

La cubierta de francobordo sera normalmente la cubierta completa més alta expuesta
2 la intemperie y a la mar, dotada de medios permanentes de cierre en todas las

aberturas en la parte expuesta de la misma, y bgigpiaeuakiries S ARRIS A0
costados del buque estén dotadas de medios pcrmamggﬂqgiqnmsganéow B
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Cubierta inferior como cubierta de francobordo

A peticién del armador y sujeto a la aprobacién de la Administracion, podra
adoptarse como cubierta de francobordo una cubierta inferior, siempre que sea una
cubierta completa y permanente, continua de proa a popa, al menos entre el espacio
de la maquinaria y los mamparos de los raseles, y continua de banda a banda.

i) Cuando esta cubierta inferior sea escalonada, se tomard como cubierta de
francobordo la linca més baja de la cubierta y la prolongacion de esta linea,
paralelamente a la parte més alta de dicha cubierta.

if) Cuando se adopte como cubierta de francobordo una cubierta inferior, la
parte del casco que se extienda por encima de la cubierta de francobordo se
considerar como una superestructura en lo que respecta a la aplicacion de las
condiciones de asignacion y al célculo del francobordo. El francobordo se
calculard desde esta cubierta.

iif)  Cuandose designe como cubierta de francobordo una cubierta inferior, dicha
cubierta constard como mfnimo de paimejares de construccién apropiada en
los costados del buque y de palmejares transversales en cada mamparo
eslanco que se extienda hasta la cubierta superior, en el interior de los
espacios de carga. Estos palmejares serdn tan anchos como lo permita su
correcta instalacién, teniendo presentes la estructura y la explotacion del
buque. Los palinejares se dispondrén de modo que también se puedaa complir
las prescripciones estructurales.

Cubierta de francobordo discontinua, cubierta de francobordo escalonada

i) Si la cubierta de francobordo presenta un nicho que se extienda hasta el
costado del buque y tenga una longitud de mas de un metro, la lfnea més baja
de la cubierta expuestay la prolongacién de esa linea paralelamente a la parte
més elevada de la cubierla se tomar4 como cubierta de francobordo (véase la
figura 3.3).

if) Si la cubierta de francobordo presenta un nicho que no sc cxtiende hasta el
costado del buque, la parte més elevada de la cubierta se tomaré como
cubierta de francobordo.

i) Los nichos que no se extiendan de banda a banda de una cubierta inferior a la
expuesta designada como Ja cubierta de francobordo podrén omitirse siempre
que todas las aberturas de la cubierta expuesta a la intemperie dispongan de
dispositivos de cierre estancos a la intemperie.

iv)  Se deberé prestar la debida atencién al desagile de los nichos expuestos y a
los efectos de superficie libre sobre la estabilidad,

v) Las disposiciones de fos apartados i) a iv) no est4n destinadas a aplicarse a las
dragas, ganguiles u otros tipos de buques andlogos dotados de grandes
bodegas sin tapas de escotilla, debiéndose examing @A RAIPPALSSBNANRS TRATIVO 08 1o

PRESID = E :
Es fiel ¢ 5«

Litsen pueslcta a lo cubients Qi frpoestiordo
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Figura 3.3

Superestructura

a)

b)

)

d)

e)

Una superestructura sera una construccion provista de techo y dispuesta encima de la
cubierta de francobordo, que se extienda de banda a banda del buque o cuyo forro
lateral no esté separado del forro del costado mas de un 4% de la manga (B).

Una superestructura cerrada seré aquelia:
i) que tenga mamparos de cierre de construccion eficiente;

if) cuyas aberturas de acceso, si existen en estos mamparos, estén provistas de
puertas que satisfagan las prescripciones de la regla 12;

iii) en la que todas las demés aberturas, en los costados o en los extremos de la
superestructura, estén dotadas de medios eficientes de cierve, estancos a la
intemperie.

Por otra parte, un puente o una toldilla no se consideraran superestructuras cerradas,
a menos que estén dotados de acceso para que la tripulacion, a partir de cualquier
punto de la cubierta completa expuesta mas alta, o desde un punto mas alto, pueda
llegar a la maquinaria y demas lugares de trabajo situados en el interior de estas
superestructuras, por otros medios que puedan utilizarse en todo momento cuando
estén cerradas las aberturas de los mamparos.

La altura de una superestructura seré la altura minima vertical medida en el costado
desde el canto alto de los baos de la cubierta de la superestructura hasta el canto alto
de los baos de la cubierta de francobordo.

La longitud de una superestructura (S) serd la longitud media de la parte de
superestructura situada dentro de 1a eslora (L).

, . PRESID
Puente. E! puente serd una superestructura que no se exEn?a basl
de proa, ni tampoco hasta la perpendicular de popa.

BEPARTAMENTO ACMINISTRATIVO Do ta
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Toldilla. La toldilla serd una supercstructura que se extienda en direccién a proa
desde la perpendicular de popa hasta un punto situado a popa de la perpendicular de
proa. La toldilla puede empezar un punto que se encuentrc a popa de la
perpendicular de popa.

Castillo de proa. El castillo de proa serd una superesiructura que se extienda en
direccién a popa desde la perpendicular de proa hasta un punto a proa de la
perpendicular de popa. El castillo de proa podra comenzar en un punto que se
encuentre a proa de la perpendicular de proa.

Superestructura completa. Una superestructura completa seré aquella que se extienda
como minimo desde la perpendicular de proa a la de popa.

Cubierta de saltillo. La cubierta de saltillo sera una superestructura que s extienda
hacia proa desde la perpendicular de popa, que por lo general tenga una allura
inferior a la de una supercstructura normal y que disponga de un mamparo proel
intacto (portilos fijos con ojos de buey eficientes y tapas de registro empernadas)
(véase la figura 3.4). Cuando el mamparo procl no esté intacio por incluir puertas y
aberturas de acceso, la superestructura se considerard una toidilla,

Mampaco
intacto

Cubierta de
fwwobrdo

Cubicta®
de

saltitlo

Figura 3.4

Cubierta de superestructura. Una cubierta de superestructura scra aquella que forme el
cerramiento superior de una superestructura,

Buque de cubierta corrida. Un buque de cubierta corrida sera el que no tenga
superestructuras sobre [a cubierta de francobordo.

Estanco a la intemperie. Estanco a la intemperie significa que el agua no penetrara cn el
buque sea cual sea el cstado de la mar,

Estanco al agua. Estanco al agua significa capaz de impedir el paso del agua a través de la
estructura en ambos sentidos con el apropiado margen de resistencia a la presion debida a la
mdxima columna de agua que pueda tener que soportar.

acumularse agua. Se consideran pozos las zonas de cubierta ry

Pozo. Un pozo serd cualquier zona de la cubierta expuesta a la i $€ﬂ!"5h‘l&hwmlmmnvo 06 te
cubierta por dos o més lados.

%ﬂn* [
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Regla 4
Linea de cubierta

La iinea de cubierta sera una linea horizontal de 300 mm de longitud y 25 mm de ancho.
Estaré marcada en el centro del bugue, a cada costado, y su borde superior pasard, normalmente, por
el punto en que la prolongacién hacia el exterior de la cara superior de fa cubierta de francobordo
corte a la superficie exterior del forro (como se indica en Ja figura 4.1). No obstante, la linea de
cubierta se podra situar haciendo referencia a otro punto determinado del buque, acondicién de que
¢! francobordo se corrija debidamente. La situacién del punto de referenciay la identificacién dela
cubierta de francobordo deben indicarse en todos los casos en el Certificado Internacional de
Francobordo.

Linea de cubiena Linea de cubiesta
- — —
asmT
300mm

Linea de cubierta

Figura 4.1 - Linea de cubierta

Regla 5
Marca de francobordo

La marca de francobordo estara formada por un anillo de 300 mm de diametro exteriory 25
mm de ancho, cortado por una linea horizontal de 450 mm de longitud y 25 mm de anchura, cuyo
borde superior pasa por el centro del anillo. El centro del anillo debera colocarse en el centro del
buque y a una distancia igual al francobordo minimo de verano asignado, medida verticalmente por
debajo del borde superior de la linea de cubierta (como se indica en la figura 6.1).

Regla 6
Lineas que se usarén con la marca de francobordo

)] Las lineas de carga que indican los francobordos asignados de acuerdo con estas reglas serdn
trazos horizontales de 230 mm de longitud y 25 mm de anchura que s¢ extenderéan hacia proa

y en dngulo recto, a menos que expresamente se disponga de otro modo, de una linea vertical
de 25 mm de anchura marcada a una distancia de 540 mm a proa del centro del anillo (como
se indica en la figura 6.1).

2) Se usarén las siguientes lineas de carga:

a) la linea de carga de verano, indicada por el borde superior de la linea que pasa por el
centro del anillo y también por el borde superior de una linea marcada V;

DEPARTAMENTO ADMINISTRATIVO 08 Lo

b} la linea de carga de invierno, indicada por el borde sEuper#tlbuqa'}ine‘a rh%royd'ﬂ T A

PRI ‘f. @
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<)} la linea de carga de invierno en ¢l Atlantico Norte, indicada en el borde superior de
una linca marcada ANI;

d) la lfnea de carga tropical, indicada por el borde superior de una linea marcada T;

e) la linea de carga de verano en agua dulce, indicada por el borde superior de una linea
marcada D. La linea de carga de verano en agua dulce se marcaré hacia popa de la
linea vertical. La diferencia entre la linea dc carga de verano en agua dulce y la linea
de carga de verano representard el permiso de agua dulce.

f) la linea de carga en agua dulce tropical vendré indicada por cl borde superior de una
linea marcada TD y dispuesta a popa de la linca vertical.

Si se asignan francobordos para el transporte de madera en cubierta de acuerdo con estas
reglas, adeinds de las lineas de carga ordinarias, sc marcarén las lineas de carga para madera
sobre cubierta. Estas lineas seran trazos horizontales de 230 mm de longitud y 25 mm de
anchura, dispuestas hacia popa, a menos que sc disponga expresamente otra cose, y formando
dngulo recto con una linea vertical de 25 mm de anchura, situada a una distancia de 540 mm
a popa del centro del anillo (como sc indica en la figura 6.2).

Se usardn las siguicntes lineas de carga para madera:

a) la Jinea de carga de verano para el transporte de madera en cubicrta, indicada por el
borde superior de una linea marcada MV;

b) la linea de carga de invierno para el transporte de madera en cubierta, indicada por el
borde superior de una linea marcada M;

<) la Ifnea de carga de invierno en el Atlantico Norte para el transporte de madera en
cubierta, indicada por el borde superior de una linea marcada MANI;

d) la linea de carga tropical para el transporte de madera en cubierta, indicada porel
borde superior de una linea marcada MT;

€) la linea de carga de verano en agua dulce para ¢l transporte de madera cn cubierta,
indicada por ¢l borde superior de una linea marcada MD y dispuesta hacia proade la
linea vertical. La diferencia entre la linea de carga de verano en agua dulce parael
transporte de madera en cubicrta y la linea de carga de verano para madera
representara el permiso de agua duice.

fy la linea de carga en agua dulce para el transporte de madera en cubierta en la zona
tropical, indicada por ¢l borde superior de una linea marcada MTD y dispuesta hacia
proa de la linea vertical.

Estas lineas podrén omitirse cuando las caracteristicas de un buque, la naturaleza del servicio

del mismo o los limites asignados a sus zonas de navegacion hagan inaplicables alguna de
ellas.

Cuando a un buque se le asigne un francobordo mayor que el mipimadesnsesen B nve o3 1a
de carga se marque al mismo nivel o por debajo de la linea de cargameriddica misbaja quesyy. ;-
corresponda al francobordo minimo de acuerdo con el presefg Restocolo, no necesitard )

3 copia
marcarse més que la linea de carga en agua dulce. P

quu .
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7 Cuando una linea de carga de invierno en el Atlantico Norte sea idéntica a la linea de carga
de inviemo que corresponde a Ja misma linea vertical, esta linea de carga se marcarf 1.

8) Las lineas de carga adicionales/alternativas exigidas por otros convenios internacionales en
vigor podrén marcarse en 4ngulo recto hacia popa de la linea vertical indicada en el

pérrafo 1).
Linea de cubierta
—
£ siomm
e Pro: -
§ g | T’; 230wm_| |28men
H i 2%0mm_)
E EM v
28mm| 1
300mm_ AN1
A50mm

Figura 6.1 - Marca de lineas de carga y lineas que se usardn con ¢sta marca

MT,
MV
Mi
MANI,

Figura 6.2 - Marca de lineas de carga para madera
y lineas que se usarén con esta marca

Linea de cubierta

incabordo minimo
de verano
o3

U
v

!
NI

Regla 7
Marca de Ia Autoridad asignadora del francobordo

La marca de la Autoridad que asigna las lineas de carga podra indicarse junto al anillo, por
encima de la linea horizontal que pasa a través de su centro, o por encima y por debajo de ella. Esta
marca consistird en no mas de cuatro iniciales, para identificar el nombre de la autoridad, de unas
dimensiones aproximadas de 115 mm de altura y 75 mm de anchura,

Regla 8
Detalles de las marcas
El anillo, lineas y letras se pintaran en blanco o amarillo 88BATAMENIPo! "'"uﬂ Am’g?o r:u v
sobre un fondo claro. Se marcardn también permanentemente eh'%s‘ooﬁados def .buque 2o
satisfaccién de Ja Administracion. Las marcas seran bien visibBs, N €5 necesaﬂo se adopl n

medidas especiales con ese objeto. que -

Sh(.ﬁrl S8
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Regla 9
Comprobacién de las marcas

El Certificado Internacional de Francobordo no se expedird a un buque hasta que cl

funcionario o inspector que actiic de acuerdo con lo dispuesto en ¢l articulo 13 del Convenio haya
certificado que las marcas estén indicadas correctamente y en forma permancnte en los costados del

buque.

2)

3)

CAPITULO 11 - CONDICIONES DE ASIGNACION DEL FRANCOBORDO

Regla 10
Informacién que deberi suministrarse al capitin

El capitén de todo buque nuevo deberd recibir informacién para disponer la carga y lastrar su
buque de tal modo que se evite someter la cstructura del buque a cualquier esfucrzo
inadmisible, teniendo en cuenta que csta cxigencia no se aplicara a aquellos buques que por
su eslora, proyecto o tipo la Administracion considere que es innecesario.

Se facilitard informacion al capitan de una forma aprobada por la Administracion o una
organizacién reconocida. Se llevar bordo en todo momento informacién relativa a la
estabilidad e informacién relativa a la carga también relacionada con la resistencia del buque
cuando se requiera en virtud de lo estipulado en el pariafo 1), con los justificantes de que esa
informacién ha sido aprobada por la Administracién

El bugue que, al término de su construccion, no lenga que ser objclo de una prucba de
cstabilidad en virtud del Convenio internacional para la seguridad de la vida humana en el
mar quc esté en vigor:

a) serd sometido a dicha prucba con objcto de determinar su desplazamiento real y la
posicion de su centro de gravedad en rosca;

b) quedaré exento, si la Administracién lo aprucba, de dicha prucba de estabilidad al
término de su construccién, a condicién de que se disponga de datos basicos
proporcionados por la prucba de estabilidad realizada con un buque gemelo y se
demuestre, de un modo que la Administracion juzgue satisfactorio, que con esos
datos bisicos cs posible obtencr informacion de garantia acerca de la estabilidad del
buque;

<) si la Administracién decide quc la realizacién de una prueba de estabilidad no es
practicable o scgura, o produce resuliados inadecuados debido a las proporciones,
medios, resistencia o forma del casco especificos de un buque, se podran determinar
las caracteristicas del buque en rosca mediante un célculo detallado del peso,
confirmado por un reconocimicnto del buquc e rosca.

d) llevard a bordo, a disposicién del capitan, toda la informacion que seanecesaria para
poder obtener por procedimientos rapidos y sencillos una orientacion exacta acerca

de la estabilidad del buque en todas las condicionesdesernisionBrdine YsaJavo 08 18
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e) Hevar4 a bordo en todo momento la informacién aprobada relativa a su estabilidad,
con los justificantes de que esa informacién ha sido aprobada por Ja Administracién.
Si un buque experimenta alteraciones que afecten materialmente a la informacién facilitada

al capitan sobre la estabilidad o la carga, se hara llegar a éste informacion con las oportunas
correcciones. Si es necesario, el buque serd sometido a una nueva prueba de estabilidad.

Regla 11
Mamparos extremos de las superestructuras

Los mamparos en los extremos expuestos de las superestructuras cerradas deberan tener un

nivel de resistencia aceptable.

)]

2)

3

4)

Regla 12
Puertas

Todas las aberturas de acceso practicadas en los mamparos de los extremos de
superestructuras cerradas deberdn ir dotadas de puertas de acero o de otro material
equivalente, afirmadas de manera permanente y sélida al mamparo, y con marcos, refuerzos
y accesorios tales que la resistencia del conjunto sea equivalente a la de! mamparo intacto, y
estancas a la intemperie cuando estén cerradas. Los medios de sujecion previstos para
garantizar la estanquidad a la intemperie de estas puertas estaran formados por frisas y
trincas u otros medios equivalentes unidos permanentemente al mamparo o a las propias
puertas, y éstas estaran dispuestas de forma que puedan ser manejadas desde ambos lados del
mamparo.

A menos que la Administracién disponga otra cosa, las puertas se abrirdn hacia fuera para
dar una proteccion adicional contra el impacto del mar.

Excepto cuando se disponga otra cosa en estas reglas, la altura de los umbrales de las
aberturas de acceso en los mamparos de los extremos de las superestructuras cerradas serd
por 1o menos de 380 mm sobre la cubierta,

Se evitara la instalacién de umbrales desmontables. No obstante, a fin de facilitar las
operaciones de carga y descarga de piezas de respeto pesadas u otras piezas andlogas, se
podran instalar umbrales desmontables con las siguientes condiciones:

a) los umbrales se instalaran antes de que el buque zarpe; y
b) llevarén frisas y pernos pasantes préximos entre si.
Regla 13

Emplazamiento de las escotillas, bajadas y ventiladores

Para la aplicacion de estas reglas, se definen en la forma siguiente dos clases de

emplazamiento de escotillas, bajadas y ventiladores:

Emplazamiento declase 1 - Sobre las cubiertas expuestas dafmpcoberdpy salkiflo.y spbre., . |

las cubiertas expuestas de superestructuras. 2 proa de un‘punlo
situado a una cuarta parte de Bseglora del buque a pamr de la
perpendicular de proa.

B

Cuile

2ok
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Emplazamicnto de clase 2 - Sobre cubicrlas expuestas de superestructuras a popa de un

Z

D

2)

punto situado a una cuarta parte de la eslora del buque a partir
de la perpendicular de proa y que se encuentre al menos a una
altura normal de superestructura por enciima de la cubierta de
francobordo.

Sobre cubicrtas expuestas de superestructuras a proa de un
punto situado a una cuarta parte de la eslora del buque a partir
de la perpendicular de proa y que se encuentre al menos a dos
alturas normales de superestructura por encima de la cubierta de
francobordo,

Regla 14
Escotillas de carga y otras escotillas o aberturas

La construccion y los medios para asegurar la estanquidad a la intemperie de las escotillas de
carga y otras aberturas situadas cn emplazamientos de las clases 1 y 2, deberén ser, al menos,
cquivalentes a los requeridos por la reglal6, a menos que la aplicacién de la regla 15 a tales
escotillas sea concedida por la Administracién,

Las brazolas y las tapas de las escotillas expuestas sobre las cubiertas situadas por encima de
la cubierta de superestructuras deberéan satisfacer las prescripciones de la Administracién.

Regla 14-1
Brazolas de escotilla

Las brazolas de escotillas deberan ser de construccion sélida de acuerdo con su
emplazamicnto, y su altura sobre cubierta serd como minimo la siguiente:

a) 600 min si estdn en emplazamientos de clase 1; y
b) 450 mm si estan en emplazamicntos de clase 2.

En el caso de las escotillas que cumplen lo prescrito en la regla 16, parrafos 2) a 5), la altura
de cstas brazolas podré reducirse, e incluso podrén suprimirse totalmente las brazolas, a
condicién de que la Administracién quede satisfecha de que la seguridad del bugue no se
compromete por ello, sea cual fuere ¢l estado de la mar,

Regla 15
Escotillas cerradas por tapas méviles y cuya estanquidad a la
intemperic esté asegurada por encerados y llantas

Tapas de escotilla

D]

3

3)

La anchura de cada una de las supcrficics de soporte para las tapas de escotilla serd, al
menos, de 65 mm.

Cuando las tapas sean de madera, el espesor neto serd, al menos, de 60 mm para luces no

mayores de 1,5 m. BEPARTAMENTO ADMINISTRATIVO 00 18
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el factor 1,25 no debera exceder de la resistencia minima del limite superior de elasticidad
del material. Deberén estar proyectadas de modo que la deflexién no sea mayor de 0,0056
multiplicado por la distancia entre apoyos.

Galeotas

4) Cuando las galeotas destinadas a soportar las tapas de esconlla sean de acero dulce, la
resistencia se calcularé con cargas supuestas no menores de 3 S t/m” en las escotillas situadas
en emplazamientos de clase 1 y no menores de 2, 6 t/m” en las escotillas sitvadas en
emplazamientos de clase 2, y el producto del esfuerzo miximo asi calculado por el
factor 1,47 no deberd exceder de la resistencia minima del limite superior de elasticidad del
material. Deberén estar proyectadas de forma que la deflexion no sea mayor de 0,0044
multiplicado por la distancia entre apoyos.

5) Las car; §35 supuestas en las escotillas situadas en emplazamientos de clase 1 podran reducirse
a 2 t/m* para buques de 24 m de eslora, y no serén inferiores 23,5 ¥m? para buques de 100 m
de eslora, Las cargas corres) Eondnentes alas escotillas situadas en emplazamientos de clase 2
podrén reducirse a 1,5 m® y 2,6 t/m?, respectivamente. En todos los casos, los valores
correspondientes a esloras intermedias se obtendran por interpolacién lineal.

Tapas "pontén”

6) Cuando se utilicen tapas "pontén” de acero dulce, en lugar de galeotas y tapas, la resistencia
se calculara de conformidad con lo prescrito en laregla 16, pérrafos 2) a 4), y el producto del
esfuerzo m&ximo asf calculado por el factor 1,47 no debera exceder de la resistencia minima
del limite superior de elasticidad del materiel. Deberdn proyectarse de manera que la
deflexion no sea mayor de 0,0044 multiplicado por la luz. Las planchas de acero dulce que
forman la parte superior de las tapas no serén de espesor inferior al 1% de la distancia entre
refuerzos y nunca inferior a 6 mm.

) La resistencia y rigidez de las tapas hechas de materiales distintos al acero dulce serdn
equivalentes a las correspondientes al acero dulce, sometiéndose a este respecto a la
aprobacion de la Administracién.

Apoyos o tinteros

8) Los apoyos o tinteros para galeotas seran de construccion sélida y deberén asegurar la
colocacién y fijacién eficaces de las galeotas. Cuando se utilicen galeotas de corredera, la
disposicién adoptada deberd asegurar su adecuada colocacién cuando la escotilla esté
cerrada.

Galdpagos

9 Los galdpagos deberdn sujetarse a la pendiente de las cufias. Serdn al menos de 65 mm de
anchura ¢ irdn espaciados no més de 600 mm de centro a centro; los galapagos dispuestos a
lo largo de cada banda, o en los extremos de las escotillas no estarédn a mas de 150 mm de las

esquinas de las escotillas.
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Liantas y cuiias

10)  Lasllantas y cufias serdn sélidas y estardn en buen estado. Las cuflas ser4n de madera durao
de otro material equivalente. Deberdn tener una pendiente no mayor de 1 : 6y el espesor en
la punta no seré inferior a 13 mm.

Encerados

11)  Sedispondrén al menos dos capas de encerado en buenas condiciones para cada escotilla
situada en emplazamientos de las clases 1 6 2. Los encerados seran perfectamente estancos y
de resistencia suficiente. Seran de un material de peso y calidad minimos aprobados.

Fijacién de las tapas de escotilla

12)  Paratodas las escotillas situadas en emplazamientos de las clases 1 6 2 se dispondrén barras
de acero u ofros medios equivalentes con objeto de fijar de manera cficaz e independiente
cada una de las tapas de escotilla, después de haber colocado las Ilantas de los encerados.
Las tapas de escotilla de mas de 1,5 m de longitud deberén fijarse al menos por dos de tales
dispositivos de sujecion.

Regla 16
Escotillas cerradas por tapas estancas de
acero u otros materiales equivalentes

i) ‘Todas las escotilles en emplazamientos de clase 1 y de clase 2 cstarén provistas de tapas de
acero u otro material equivalente. Salvo por lo dispuesto en la regla 14 2), tales tapas serdn estancas
a la intemperie y estardn dotadas de fiisas y trincas. Los medios empleados para asegurar y
mantener la estanquidad a la intemperie serén satisfactorios a juicio de la Administracién. Las
disposiciones tomadas permitirén asegurar que la estanquidad se mantiene sea cual fuere el estado de
la mar, y con este fin se exigirin pruebas de estanquidad en el reconocimiento inicial, y también se
podrén exigir en los reconocimientos anuales o de renovacion, o a intervalos més cortos.

Cargas minimas de proyecto de las tapas de escotilla
2) Para buques de eslora igual o superior a 100 m
a) Las tapas de escotilla situadas en emplazamientos de clase | en la zona de proa
correspondiente a un cuarto de la cslora del buque se proyectardn para una carga
debida a las olas en la perpendicular de proa, calculada a partir de la siguiente
ecuacion:
Carga =5 + (Ly-100)a en t/m*

siendo

Ly L paralos buques de eslora igual o inferior a 340 m pero no inferiora 100 m;

L fa eslora del buque (en metros), definida en la reglh}%“AMkN,o ADMINISTRATIYO 05 1A
. pR* A DU La RESRTA
Lu  equivale a 340 m en e] caso de buques de més de ﬁo mqe eslora; & ocopts

a se indica en Ia tabla 16.1, [ICRE SN
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y se reducirdn linealmente a 3,5 t/m* en el extremo de la zona de proa
correspondiente a un cuarto de la eslora del buque, tal y como se indicaen la
tabla 16.2. La carga de proyecto utilizada para cada tapa de escotilla se
determinara conforme al emplazamiento de su punto medio.

b) Para todas las demés tapas de escoulla situadas en emplazamientos de clase 1, la
carga proyectada sera de 3,5 vm?,

<) Las tapas de escotilta situadas en emplazamientos de clase 2 se proyectaran para una
carga de 2,6 m?.

d) Cuando una escotilla situada en emplazamientos de clase 1 se encuentre al menos a
una alra normal de superestructura por enclma de la cubierta de francobordo, se la
podré proyectar para una carga de 3,5 vm?.

a
Buques de francobordo asignado del tipo B 0,0074
Buques a los que se les ha asignado francobordo
reducido mediante las reglas 27 9) 0 10) 0,0363
Tabla 16.1
Para buques de eslora igual a 24 m
a) Las tapas de escotilla situadas en emplazamientos de clase 1 en la zona de proa

correspondiente a un cuarto de la eslora det buque se proyectardn para una carga
debida a las olas de 2,43 vm? en la perpendicular de proa y se reducirén linealmente
a2 vm® al final de la zona de proa correspondiente a un cuarto de la eslora del
buque, segiin se indica en la tabla 16.2. La carga de proyecto utilizada en cada tapa de
escotilla se determinara conforme al emplazamiento de su punto medio.

b) Para todas las demds tapas de escotilla situadas en emplazamientos de clase 1, la
carga proyectada seré de 2 vm?,

<) Las tapas de esconlla situadas en emplazamientos de clase 2 se proyectardn para una
cargade 1,5 vm®.

d) Cuando una escotilla situada en un emplszamienlo de clase | se encuentre al menos a

una altura normal de superestructura por encima de la cubierta de francobordo, se la
podra proyectar para una carga de 2 vm®.

Para buques de eslora entre 24 y 100 m, y para emplazamientos entre la perpendicular de
proa (Ppr) y 0,25 L, la carga debida a las olas se obtendré por interpolacion lineal segiin se
indica en la tabla 16.2.
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Posicién longitudinal
Por [ 025L | A popa dg 0,251
L>100 m
Cubicrta de {rancobordo Ecuacion 3,5¢m 3,5 Um?
en 162) a)
Cubierta de superestructura 3,5 Um” 2,6 t/m”
L=100m
Cubierta de francobordo S5Um’__ | 3.5 Um’ 3,5 ttm?
Cubierta de superestructura 3,5 tm’ 2,6 m?
L=24m
Cubierta de francobordo 243U’ | 2um? 2’
Cubierta de superestructura 2 t/m’ 1,5 Um’
Tabla 16.2

5) Todas las tapas de cscotilla se proyectaran de modo que:

a) el producto del esfuerzo méximo determinado conforme a las cargas antedichas por el
factor 1,25 no exceda de la resistencia minima del limite superior de elasticidad, del
material en tension y la resistencia critica al pandeo del material en compresion;

b) la deflexién no sea superior a 0,0056 veces la distancia entre apoyos;

c) las planchas de acero que formen la parte superior de las tapas no tenga un espesor
inferior al 1% de la distancia entre refuerzos, o a 6 mm, si este valor es mayor; y

d) se incorpore un margen de corrosién adecuado.
Medios para asegurar Ia estanquidad a la intemperic

6) Los medios empleados para asegurar y mantener la estanqueidad a la intemperie que no sean
frisas y trincas deberdn ser satisfactorios a juicio de la Administracion.

n Las tapas de escotilla que descansen ¢n brazolas se mantendrén en su posicion cerrada
mediante dispositivos capaces de soportar las cargas que actiien horizontalmente sca cual ~
fuere el estado de la mar.

Regla 17
Aberturas de los espacios de méquinas

3] Las aberturas de los espacios de méquinas situadas en emplazamientos de las
clases 1 62 estardn dotadas de marcos adecuados y encerradas eficazmente por una
construceion de acero de resistencia ampliamente suficiente; cuando estas construcciones no
estén protegidas por otras estructuras, se estudiard especialmente su resistencia. Las
aberturas de acceso cn cslas construcciones estardn dotadas de puertas que satisfagan lo
prescrito en laregla 12 1), debiendo ser sus umbrales de una altura minima de 600 mm sobre
cubierta si estan en emplazamientos de clase 1, y al menos de 380 mm sobre cubicrta si estan
en emplazamientos de clase 2. Las demds aberturas existentes en FEHRRCORUKLSIONOANISTRATIVO OB 1A
estarén dotadas de tapas equivalentes fijudas de manera permanente cn fa posicidnadecuada, 1+ qngeay A

Es Gl v 0 o o d o cople
2) En el caso de los guardacalores de méquinas que no esién protegidos por o&rlqs‘egructuras,sg [
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exigirdn puertas dobles, (es decir, puertas internas y externas que se ajusten a lo dispuesto en
la regla 12 1)), en los bugues con un francobordo asignado inferior a los que figuran en la
tabla 28.2 de la regla 28. Se dispondré un umbral interno de 230 mm, ademds del umbral
externo de 600 mm.

Las brazolas de los guardacalores de calderas, de las chimeneas o de los ventiladores de
maquinas, sitvadas en puntos expuestos sobre la cubierta de francobordo o la cubierta de
superestructuras, deberdn estar dispuestas a la mayor altura posible y razonable sobre
cubierta. En general, los ventiladores necesarios para la ventilacién continua del espacio de
méquinas dispondrén de brazolas de una altura suficiente para cumplir lo dispuesto en la
regla 19 3) sin tener que instalar dispositivos de cierre estancos a la intemperie. Los
ventiladores necesarios para la ventilacion continua de la sala del generador de emergencia,
si se considera que ésta tiene flotabilidad en los clculos de estabilidad, o que protege la
abertura de acceso al nivel inferior, dispondréin de brazolas de una altura suficiente para
cumplir lo dispuesto en la regla 19 3) sin tener que instalar dispositivos de cierre estancos a
la intemperie.

Cuando, por motivo del tamafio y la disposicion del buque, esto no sea viable, la
Administracién podré permitir brazolas de menor altura, dotadas de dispositivos de cierre
estancos a la intemperie de conformidad con lo dispuesto en laregla 19 4), para el espacio de
méquinas y para la sala del generador de emergencia, en combinacién con otros medios
apropiados que garanticen una ventilacién ininterrumpida y adecuada de estos espacios.

Las aberturas de los guardacalores de calderas estaran dotadas de tapas sélidas de acero u
otro material equivalente, fijadas de manera permanente en sus posiciones adecuadas y
susceptibles de ser trincadas en forma estanca a la intemperie.

Regla 18
Aberturas diversas en las cubiertas de francobordo y de superestructuras

Los registros y portas a ras de cubierta situados en emplazamientos de las clases 1 6 2 o
dentro de superestructuras que no sean cerradas, se cerrarén con tapas sélidas que puedan
hacerse estancas. Las tapas estaran fijadas de manera permanente, a menos que estén sujetas
por pernos proximos entre si.

Las aberturas en las cubiertas de francobordo, aparte de las escotillas, aberturas de los
espacios de méquinas, registros y portas a ras de cubierta, estardn protegidas por una
superestructura cerrada o por una caseta o tambucho de resistencia y estanquidad a la
intemperie equivalentes. Igualmente, cualquiera de estas aberturas situadas en la parte
expuesta de una cubierta de superestructura, o en la parte superior de una caseta situada sobre
la cubierta de francobordo y que dé acceso a un espacio bajo la cubierta de francobordo o
dentro de una superestructura cerrada, estard protegida por una caseta o un tambucho
eficaces. Las salidas de tales tambuchos o casetas que conduzcan o den acceso a escaleras
que Hleven a niveles inferiores, estarén dotados de puertas conformes con la regla 12 1).
Alternativamente, si las escaleras situadas dentro de una caseta, estin cerradas por
tambuchos de construccion sélida dotados de puertas que cumplan lo prescrito en la
regla 12 1), no serd necesario que la puerta exterior sea estanca a la intemperie.

Las aberturas en ¢l techo de una caseta situada sobregenantablertacio: SatiGT O\ Ule V¢ -

superestructura de altura inferior a Ia normal y que tenga une alfur5 igual ¢ superior a la

altura normal de un alcdzar se dotardn de un medio dEsidiré aceptable;. pero’no serd :

necesario que estén protegidas por una caseta o un mmbuchqlpf ioaces, de acuerde con Jaro..
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definicion de la regla, a condicion de que la altura de la caseta sea como minimo iguala la
altura normal de una superestructura. Este mismo criterio podra aplicarse a las aberturas en
el techo de una caseta de altura inferior a la altura normal de una superestructura.

En los emplazamientos de clase 1, la altura sobre cubierta de los umbrales de los accesos a
los tambuchos seréd al menos de 600 mm. En los de clase 2, serd al menos de 380 mm.

Si se dispone de un medio de acceso desde la cubierta sitvada encima, en lugar de un medio
de acceso desde la cubierta de francobordo, de conformidad con laregla 3 11) b), la alturade
los umbrales de las puertas que dan acceso a un puente o a una toldilla serd de 380 mm. Esto
también sera aplicable a las casetas situadas en la cubierta de francobordo.

Sino se dispone de un medio de acceso desde arriba, la altura de los umbrales de las pucrtas
que dan acceso a una casela situada en la cubierta de francobordo serd de 600 mm.

Si los dispositivos de cierre de las aberturas de acceso de las superestructuras y casetas no
corresponden a lo estipulado en la regla 12 1), se considerara que las aberturas interiores de
la cubierta estén expuestas (es decir, situadas en la cubierta expuesta).

Regla 19
Veatiladores

Los ventiladores situados en emplazamientos de las clases | 6 2, correspondientes a espacios
situados bajo la cubierta de francobordo o bajo cubiertas de superestructuras cerradas,
tendrdn brazolas de acero u otro material equivalente, de construccién sélida y unidas
eficazmente a la cubierta. Los ventiladores situados en un emplazamiento de la clase |
tendrdn brazolas de una altura minima de 900 mm por encima de la cubierta; en un
emplazamiento de la clase 2, la altura minima de las brazolas sera de 760 mm por encima de
la cubijerta. Cuando la altura de ]a brazola de cuaiquier ventilador sea mayor de 900 mm, se
la reforzara de manera especial.

Los ventiladores que pasen a través de superestructuras que no sean cerradas tendrén
brazolas de construcci6n sélida, de acero u otro material cquivalente, en la cubierta de
francobordo.

Los ventiladores situados en emplazamientos de clase 1, cuyas brazolas se extiendan a més
de 4,5 m por encima de la cubierta, y en emplazamientos de clase 2, con brazolas de altura
mayor de 2,3 m por encima de Ja cubierta, no necesitaran estar dotados de dispositivos de,
cierre, a menos que se requiera de manera especifica por la Administracién.

Excepto en los casos previstos en el parrafo 3), las aberturas de los ventiladores estarin
provistas de dispositivos de cierre estancos a la intemperie de acero u otro material
equivalente. En los buques de eslora no superior a 100 m, los dispositivos de cierre estardn
sujetos de forma permanente; en los demés buques, cuando no estén dispuestos de esta
forma, se estibaran adecuadamente en la proximidad de los veatiladores en que hayan de ser
colocados.

En lugares expuestos, la altura de Jas brazolas podra incrementarse cn Ia medida que la
Administracién juzgue satisfactoria. OLPARTAMENTO ADHAINISTRATR
e : 3
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Regla 20
Tubos de aireacién

Cuando los tubos de aireacion de los tanques de lastre y de otros tanques se prolonguen por
encima de las cubiertas de francobordo o de superestructuras, las partes expuestas de los
mismos serdn de construccion sélida; su altura desde la cubierta hasta el punto en que el agua
pueda penetrar a espacios inferiores sera al menos de 760 mm en la cubierta de francobordo
y 450 mm en la cubierta de superestructuras.

Cuando estas alturas puedan estorbar la maniobra del buque, se podré admitir una altura
menor, siempre que la Administracién quede satisfecha de que los dispositivos de cierre y
otras circunstancias lo justifican.

Los tubos de aireacion contardn con dispositivos de cierre automatico.
En los buques tanque se podran aceptar vélvulas de presién y vacio.

Regla 21
Portas de carga y aberturas andlogas

Las portas de carga y otras aberturas analogas en los costados de los buques, situadas por
debajo de la cubierta de francobordo, estaran dotadas de puertas proyectadas de tal forma que
aseguren la misma estanquidad a la intemperie y la misma integridad estructural que las de
las planchas del forro que las rodea. Salvo que Ja Administracién disponga otra cosa, estas
aberturas se abrirén hacia fuera. El nimero de tales aberturas serd el minimo compatible con
el tipo y el servicio normal del buque.

Salvo que la Administracion disponga otra cosa, el borde inferior de las aberturas a que se
hace referenciaen el parrafo 1) no debera estar por debajo de una linea trazada en el costado
paralelamente a la cubierta de francobordo y cuyo puato inferior se halle como minimo
230 mm por encima del borde superior de la linea de carga mis elevada,

Cuando se acepte que las portas de carga y otras aberturas analogas tengan su borde inferior
por debajo de la linea especificada en el parrafo 2), se tomaran medidas suplementarias para
mantener [a estanquidad.

La instalacion de una segunda puerta de resistencia y estanquidad equivalentes constituye
una medida aceptable. Se instalara un dispositivo de deteccion de fugas en el compartimiento
situado entre las dos puertas. Dicho compartimiento estara provisto de medios de desagile
hacin las sentinas regulados por una vilvula de cierre a rosca de féoil acceso. La puerta
exterior s abrird hacia fuera,

La disposicién de las puertas de proa y sus puertas interiores, de las puertas laterales y las
puertas de popa y de sus medios de sujecién cumplirdn las prescripciones de una
organizacion reconocida, o las normas nacionales aplicables de la Administracién que
garanticen un grado de seguridad equivalente.

Regle 22 oppasiamenie ADMINISTIAING U8 «
Imbornales, tomas y descapgasDst<7in ©+ 1 &P 0 A
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sobre la cubicria de francobordo y dotadas de puertas que satisfagan lo prescrito en la
regla 12, estardn provistas, a reserva de lo dispuesto en el parrafo 2), de medios
eficaces y accesibles para evitar la entrada dc agua en el buque. Normalmente, cada
una de las descargas tendrd una vélvula automatica de retencion con medios directos
para poder cerrarla desde un Jugar situado por encima de la cubierta de francobordo.
Cuando el extremo interior del tubo de descarga esté sitvado como minimo 0,01 L por
encima de linea de carga de verano, la descarga podrd tencr dos valvulas autométicas
de retencion sin medios directos de cierre. Cuando esla distancia vertical cxceda
de 0,02L podré aceptarse una sola vdlvula automética de retencién sin medios
directos de cierre. Los medios para maniobrar la vélvula de accionamiento directo
seran facilmente accesibles ¢ irdn provistos de un indicador que muestre si la valvula
estd abierta o cerrada,

Se podré aceptar una valvula automitica de retencién y una vilvula de compuerta
regulables desde un lugar situado por encima de la cubicrta de francobordo en lugar
de una vélvula automdtica de retencién con medios directos para poder cerrarla desde
un luga situado por encima de la cubierta dc francobordo.

Cuando se requicran dos vlvulas automdticas de retencién, la valvula interior serd
siemnpre accesible para someterla a examen en condiciones de servicio (es decir,
dicha vélvula estara siempre situada por encima del nivel de Ja linea de carga
tropical). Si esto 1o ¢s factible, la valvula interior no tendré que estar situada por
encima de la linca de carga tropical, siempre que se instale una vélvula de compuerta
regulable localmente cntre las dos vélvulas automaticas de retencién.

Cuando las descargas de aguas sucias y los imbornales atraviesen ¢l forro en la zona
de los espacios de maquinas, podré aceptarse una valvula de cierre directo regulable
localmente cn ¢l forro, ademas de una valvula interior de retencion. Los mandos de
las vélvulas estarén situados en una posicién facilmente accesible.

La posicién del extremo interior de las tuberias de descarga se determinaré en
funcién de la linea de carga de verano para ci transporte de madera en cubierta
cuando se asigne un francobordo para el transporte de madera en cubierta.

Las prescripciones relativas a las vélvulas de retencion sélo son aplicables a las
descargas que permanezcan abiertas durante el funcionamiento normal del buque.
Para las descargas que tengan neccsariamente que cstar cerradas durante la
navegacion, podrd aceptarse una sola vélvula de paso regulable desde la cubierta.

La tabla 22.1 indica la disposicién aceptable de imbornales, tomas y descargas.
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Solo se permitirdn los imbornales que atraviesen ¢l forro exterior desde superestructuras
cerradas, utilizadas para el transporte de carga, en los casos en que, dado que ol buque
escore 5°auna u otra banda, el borde de la cubierta de francobordo no quede sumergido. En
los demés casos se dirigira el desagile hacia el interior del buque de conformidad con las
disposiciones vigentes del Convenio internacional para la seguridad de la vida humana en el
mar.

En los espacios de maquinas con dolacion, las tomas y descargas al mar principales y
auxiliares que sitvan para el funcionamiento de fa maquinaria podrén regularse locatmente.
Los mandos serén facilimente accesibles e irn provistos de indicadores quc muestren si las
vélvulas estén abiertas o cerradas.

Los imbornales y tubos de descarga procedentes de cualquier nivel que atravicsen el forro a
més de 450 mm por debajo de la cubierta de francobordo, 0 a menos de 600 mm por encima
de la linea de carga de verano, estardn provistos de una vélvula de retencién ca el forro.
Esta vélvula se podra suprimir si el tubo es de espesor suficiente, a menos que se exija en el
pérrafo 2) (véase el parrafo 7 infra).

Los imbornales procedentes de superestructuras o casetas de cubierta que no estén provistas
de puertas que cumplan fo prescrito en la regla 12 deberan conducir al exterior del bugue.

Todos los accesorios fijos al casco y las valvulas que prescribe esta regla serén de acero,
bronce u otro material ductil aprobado. No serdn aceptables las valvulas de hicrro fundido
ordinario u otro material andlogo. Todos los tubos a que se refiere estareglaseran de acerou
otro material cquivalente que sea satisfactorio a juicio de la Administracién.

Imbornales y tubos de descarga

a) Los imbornales y tubos de descarga que no tengan que ser de espesor considerable:

i) si el didmetro exterior del tubo es igual o inferior a 155 mm, el espesor no
serdi inferior a 4,5 mm;

ii) si el didmetro exterior del tubo es igual o superior a 230 mm, el espesor no
serd inferior a 6 mm,

Los tamaios intermedios se determinaran por interpolacion lineal.
b) En los imbornales y tubos de descarga que tengan que ser de espesor considerable:

i) siel didmetro exterior del tubo es igual o inferior a 80 mm, el espesor no serd
inferior a 7 mm;

if) si el didmetro exterior del (ubo cs igual a 180 mm, el espesor no serd inferior
al0mm;

iii) siel dnametm extenm del tubo es igual o supegjps 4224, mm.gl espesnsmv
serd jnferior a 12,5 mm. pue

o ) B fil .
Los tamaiios intermedios se determinaran por mlerpolacnénh Iiln?al. . '
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Regla 22-1
Vertederos de basuras

1) Es aceptable la instalacién de dos valvulas de compuerta regulables desde la cubierta
de trabajo de! vertedero en lugar de la valvula de retencion con medios directos de
cierre accionables desde un emplazamiento situado por encima de la cubierta de
francobordo, que cumplan las siguientes prescripciones:

a) fa valvula de compuerta inferior podra regularse desde un emplazamiento
situado por encima de la cubierta de francobordo. Se dispondra de un sistema
de enclavamiento entre las dos valvulas;

b) el extremo interior estar4 situado por encima de la linea de flotacién
resultante de una escora de 8,5° a babor o a estribor con el calado
correspondiente al francobordo de verano asignado, si bien no estard a menos
de 1 000 mm por encima de la linea de flotacion de verano. Si el extremo
interior se halla a mas de 0,01L por encima de la linea de flotacién de
verano, no sera necesario que se pueda regular la valvula desde la cubierta de
francobordo, a condicién de que la valvula de compuerta interior siempre sea
accesible en las condiciones de servicio; y

<) otra solucién aceptable es sustituir las valvulas de compuerta superior e
inferior por una tapa de bisagra estanca a la intemperie en el extremo interior
del vertedero de basuras, con una trampilla de descarga. Entre la tapa y la
trampilla se instalar4 un dispositive de enclavamiento de modo que no pueda
abrirse la trampilla de descarga hasta que se cierre la tapa.

2) Todo el vertedero, incluida la tapa, estard construido con un material de espesor
considerable.

3) En los mandos de las vélvulas de compuerta y/o en las tapas de bisagra podré leerse
claramente el siguiente aviso: "Manténgase cerrada cuando no se utilice".

4) Si el extremo interior del vertedero queda por debajo de la cubierta de francobordo de
un buque de pasaje, o de las lineas de flotacidn de equilibrio de un buque de carga al
que se apliquen las prescripciones de estabilidad con averia:

a) la tapa de bisagra/vilvula del extremo interior ser estanca;

b) la vélvula serd una vilvula de retencién con cierre de rosca instalada en un
lugar facilmente accesible por encima de la linea de méxima carga; y

<) la vélvula de retencidn con cierre de rosca se regulara desde un lugar situado

por encima de la cubierta de cierre y estard provista de un indicador de
apertura/cierre. En ¢l mando de la vélvula podra leerse claramente ¢l aviso
siguiente: "Manténgase cerrada cuando no se utilice”,

Regla 22-2
Tubos de gatera y cajas de cadenas
DRPATTAMENTT: ADMW! HSTANND 1 2
1) Los tubos de gatera y las cajas de cadenas seran estancosphastatla cubierta expuésta a fa
intemperie. : S '
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2) Cuando se disponga de acceso, éste estard cerrado mediante una lapa resistente que se
sujetara con pernos proximos entre si.

3) Los tubos de gatera por los que pasan las cadenas de las anclas deberan disponer de
dispositivos permanentes de cierre, para reducir al minimo la entrada de agua.

Regla 23
Portillos, ventanas y claraboyas

1) Los portitlos y las ventanas, asi como sus vidrios, tapas ciegas y tapas de lumbrera’, si
disponen de cllas, scrén de disefio aprobado y construccién sélida. No se adwmitirs el uso de
marcos no metalicos.

2) Se entenderd por portillos las aberturas redondas u ovaladas cuya drea no supere los 0,16 m?,
Las aberturas redondas u ovaladas de 4rca superior a 0,16 m? se consideraran ventanas.

3) Se entenderd por ventanas las aberturas de forma rectangular en general que tengan en cada
esquina un radio proporcional al tamaiio de la veutana, asi como las aberturas redondas u
ovaladas de 4rea superior a 0,16 m?.

4) Los portillos de los espacios siguientes estarin dotados de tapas ciegas interiores de bisagra:
a) espacios situados por debajo de la cubicrta de francobordo;
by espacios situados en el primer nivel de superestructuras cerradas; y

<) casetas situadas en el primer nivel de la cubierta de francobordo que protejan
aberturas hacia niveles inferiores o que se consideren flotantes en los c4lculos de
estabilidad.

Las tapas ciegas podrén cerrarse y fijarse de manera estanca si se encuentran por debajo de la
cubierta de francobordo y de manera estanca a la intemperie si se encuentran por encima.

5) Los portilios no se instalaran de modo que su borde inferior se cncuentre por debajo de una
linea trazada en el costado paralelamente a la cubierta de francobordo y cuyo punto inferior
esté a una distancia igual al 2,5% de la manga B, o 500 min si este valor es mayor, por
eicima de la linca de carga de verano (o la linca de carga de verano para cl transporte de
madera en cubierla que se haya asignado).

6) Se colacardn portillos fijos, si los calculos de estabilidad con averia indican que los portillos
podrian quedar sumergidos en cualquicr etapa intermedia de inundacién o en la flotacién
final de equilibrio.

7 No se instalarin veatanas en los siguientes lugares:

a) por debajo de la cubierta de francobordo;

DRPARTAMENFO ADIAINISTRATIVO DB L&
[ZEE SN &

Las tapas ciegas se colocan por dentro de las ventanas y portillos, en tanto quetss (qpag de lumbrera se colocdn,

siempre gue sea posible el acceso, en la parte exterior de Ia veatana, y pueden ser désniontables o de bisagra.

que
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b) en los mamparos de extremo del primer nivel o en los costados de las
superestructuras cerradas; y

c) en las casetas del primer nivel consideradas flotantes en los célculos de estabilidad.

Los portillos y ventanas que se encuentren en el forro del costado en el segundo nivel,
estarén provistos de tapas ciegas interiores de bisagra que puedan cerrarse y fijarse de forma
estanca a la intemperie si la superestructura protege un acceso directo a niveles inferiores o
se considera flotante en los caleulos de estabilidad.

Los portillos y ventanas que se encuentren en mamparos laterales interiores con respecto al
forro del costado en el segundo nivel y que protejan un acceso directo a los espacios situados
en niveles inferiores que se indican en el parrafo 4), estardn provistos de tapas ciegas
interiores de bisagra o, siempre que sea posible el acceso, de tapas de lumbrera exteriores
permanentes que puedan cerrarse y fijarse de forma estanca a la intemperie.

En lugar de las tapas ciegas y tapas de lumbrera en los portillos y ventanas laterales, podrin
aceptarse las puertas y mamparos de camarotes situados en el segundo nivel y superiores que
separen los portillos y las ventanas de acceso directo a niveles inferiores o al segundo nivel
que se considere dotado de flotabilidad en los calculos de estabilidad.

Las casetas situadas en una cubierta de saltillo o en la cubierta de una superestructura de
altura inferior a la normal podrén considerarse situadas en el segundo nivel por lo que
respecta a las prescripciones relativas a las tapas ciegas, a condicién de que la altura de la
cubierta de saltillo o de la superestructura sea igual o superior a la altura normal de una
cubierta de saltillo,

El espesor del vidrio de las claraboyas fijas o de las que se puedan abrir ser4 el adecuado al
tamafio y situacién de éstas, segin lo prescrito para portillos y ventanas. Los vidrios de las
claraboyas estardn protegidos en cualquier posicién contra los dafios mecénicos y ea los
emplazamientos de clase | 6 2 llevaran tapas ciegas o tapas de lumbrera fijas.

Regla 24
Portas de desagile

a) Cuando las amuradas en las partes expuestas de las cubiertas de francobordo o de
superestructuras, formen pozos, deberdn adoptarse disposiciones ampliamente
suficientes para que la cubierta quede rapidamente libre de agua y achicada.

b) Excepto lo previsto en los parrafos 1) ¢)y 2), el 4rea minima de las portas de desagile
(4) acada banda del buque para cada pozo de la cubierta de francobordo se obtendra
mediante las siguientes formulas en aquellos casos en que el arrufo en la zona del
pozo sea el normal o superior al normal.

OEPARTAMENTQ L TRA YD 8 s
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Ef drea minima para cada pozo en las cubiertas de supercstructuras seré Ia mitad de la
dada por las siguientes [Grmulas:

cuando la longitud de amurada (/) en el pozo sea de 20 m o menos:
A=07+0,035] (m?),

cuando / exceda de 20 m:
A=0,071 (md,

{no sc tomara nunca superior a 0,7L.

Si la amurada es de més de 1,2 m de altura media, el drea exigida se incrementar
en 0,004 m? por metro de longitud del pozo, por cada 0,1 m de diferencia en altura.
Si la altura media de la amurada es menor de 0,9 m, el drea requerida se podrd
disminuir ¢n 0,004 m? por metro de longitud de pozo, por cada 0,1 m de diferencia en
altura.

c) En buques sin arrufo, el drca calculada de conformidad con el parrafo b) se
aumentara en un 50%. Cuando ¢! arrufo sea menor del normal, el porcentaje se
obtendré por interpolacién lineal.

d) En un buque de cubierta corrida con una caseta a media eslora cuya anchura sca de
por lo menos el 80% de la manga del buquc, y ¢n ¢l que la anchura de los pasillos
que queden a lo largo del costado del buque no exceda de 1,5 m, se forman dos
pozos. A cada uno de esos pozos se le dara el drea de las portas de desagiie que sea
necesarfa en funcidn de su longitud,

e) Cuando un buque tenga un mamparo de pantalla que se exticnda de banda a banda en
¢l extremo procl de una caseta central, la cubierta expuesta quedara dividida en dos
po20s, y no habré limite para la anchura de Ja caseta.

) Los pozos siluados en cubiertas de saltillo se consideraran a todos los efectos como
situados en cubiertas de francobordo.

2) Los canales de drenaje de mds de 300 mm de altura instalados airededor de las
cubiertas de intemperie de los buques tanque en las zonas de los colectores y las
tuberias de carga se ratarén como amuradas. Las portas de desagle se dispondrén de
conformidad con la presente regla. Los cicrres que se fijen a las portas de desagile
para utilizarse durante las operaciones dc carga y descarga cstardn dispuestos de
modo que no puedan atascarse en la mar.

2) Cuando un bugue provisto de un tronco no cumpla lo prescrito en fa regla 36 1) e), o cuando
existan brazolas latcrales de escotillas, continuas o précticamente continuas, entre
superestructuras separadas, el drea minima de las portas de desagiic sc calculard mediante la

siguicnte tabla: BRPARTAMENTO ADMINISTRATIVO DF (4
P e e A
Es fic! - . Lopie

que T
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Anchura de la escotilla o tronco en Area de las portas de desagile en relacién

relacién con la manga del bugue con el drea total de las amuradas
40% o menos 20%
75% o més 10%

El 4rea de las portas de desagiie para anchuras intermedias se obtendré por interpolacién
lineal.

La eficacia del 4rea de desagile en las amuradas prescrita en el parrafo 1) depende del dreade
fiujo libre de la cubierta del buque.

El drea de flujo libre de la cubierta es el area neta de los espacios entre escotillas, y entre
escotillas y superestructuras y casetas, hasta la altura real de la amurada.

El 4rea de las portas de desagile en las amuradas se calculara en relacién con el 4rea neta de
flujo libre de la manera siguiente:

a) Si el area de flujo libre no es inferior al drea de desagiie calculada con arreglo al
pérrafo 2) como si las brazolas de las escotillas fueran continuas, se considerara
suficiente el drea minima de las portas de desagile calculada con arreglo al parrafo 1).

b) Si el 4rea de flujo libre es igual o inferior al drea calculada con arreglo al parrafo 1),
el area minima de desaglie en la amurada se determinara como se indica en el
parrafo 2).

c) Si el area de flujo libre es inferior a la calculada con arreglo al parrafo 2) pero
superior a la calculada con arreglo al parrafo 1), el drea minima de desagie en la
amurada se determinara mediante la férmula siguiente:

F=Fi+F-f (m)
donde: F) es el 4rea minima de desagiie calculada con arreglo al parrafo 1);
F es el 4rea minima de desagile calculada con arreglo al pérrafo 2,y

Jpes el drea neta total de los pasillos y espacios entre los extremos de las
escotillas y las superestructuras o casetas hasta la altura real de la
amurada.

En buques que tengan superestructuras en la cubierta de francobordo o en las cubiertas de
superestructuras que estén abiertas por uno de sus extremos o por ambos a los pozos
formados por las amuradas en las cubiertas expuestas, se adoptardn medidas adecuadas para
desaguar los espacios abiertos de las superestructuras.
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El 4rea minima de las portas de desagie a cada banda del buque para la superestructura
abicrla (4s) y para el pozo abierlo () se caiculara con arreglo al procedimiento siguicnte:

a) Deteriminese la longitud total del pozo (1)), que serd igual a la suma de la longitud de
la cubierta expuesta limitada por las amuradas (/) y la longitud del espacio comin
situado dentro de Ia superestructura abierta (/).

b) Para determinar 4s:

i)

if)

iii)

iv)

v)

calcdlese el drea de la porta de desagiie (4) requerida para un pozo abicrto de
longitud /i de conformidad con el parrafo 1), suponicndo una amurada de
altura normal;

multipliquese por 1,5 para compensar la falta de arrufo, si procede, de
conformidad con el parrafo 1) c);

multipliquese por ¢l factor (bo/k) para ajustar el dreade la porta de desaglic en
funcion de la anchura(bo) de las aberturas del mamparo limitc de la
superestructura cerrad;

para ajustar el drea de la porta de desagiie en funcién de la parte de la
longitud total del pozo que quede dentro de la superestructura abierta,
multipliquese por el factor:

1-av?
donde J,, y I, son las longitudes definidas en el parrafo 4) a);

para ajustar el drea de la porta dc desagile en funcion de la distancia a que se
encuentre la cubierta del pozo por encima de Ja cubicrta de francobordo, en el
caso de las cubicrias situadas mas de 0,5 4 por encima de la cubierta de
francobordo, multipliquesc por el factor:

0,5 (hs/hw)

donde /i es la distancia a que se encuentra la cubierta del pozo por encima de
la cubierta de francobordo y A es una altura normal de superestructura.

c) Para determinar 4,:

i)

se calculard el drea de la porta de desagile para el pozo abierto (4,) de
conformidad con el parrafo b) i), utilizando A, para calcular un area de porta
de desagiie nominal ('), y seguidamente se ajustaré ese valor en funcién de
la altura real de la amurada (A,) mediante una de las correcciones siguientes
del drea, seghn proceda;

para amuradas de mds de 1,2 m de altura:

BRPAREAMENTO AUNMINGS A0 DS 1L

- . 2 [ T
Ae = Lu((hs - 1,2)/0,10)(0,004) (m*) Es ficl . X N
para amuradas de menos de 0,9 m de altura: que .., Vi

hemLn-0op0100000 w2l / ]
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para amuradas entre 1,2m y0,9m de altura no hay correccién (es
decir, A= 0);

it) el 4rea comegida de la porta de desaglle (4w = 4' + A4c) se ajustard a
continuacién para compensar la falta de arrufo, si procede, y para tener en
cuenta la altura por encima de la cubierta de francobordo, como se indica en
los parrafos b) ii) y b) v), utilizando hy y h.

d) Las éreas resultantes de las portas de desagile para la superestructura abierta (As) y el
pozo abierto (A\) son las que habra que dejar a cada lado del espacio abierto cubierto
por la superestructura abierta y a cada lado del pozo abierto, respectivamente.

€) Las relaciones antedichas se encuentran resumidas en las ecuaciones siguientes, en
las que 4, es decir, la suma de /.y de I, se supone superior a 20 m:

drea de la porta de desagiie A, para el pozo abierto:
Aw = (0,071 + Ag) (correccion de arrufo) (0,5h/hy)
4rea de la porta de desagiie 4 para la superestructura abierta:
A, = (0,074) (correccion de arrufo) (bo/h) (1 - ﬂ»/I')z ) (0.5hyhy);

cuando / es igual o inferior a 20 m, el drea bésica de la porta de desagiie serd 4 = 0,7
+ 0,035/, de conformidad con e! parrafo 1).

Los bordes inferiores de las portas de desagile estaran tan préximos a la cubierta como sea
posible. Dos terceras partes del 4rea exigida para las portas de desagile estarén dispuestas en
la mitad del pozo mas préxima al punto més bajo de la curva de arrufo. Un tercio del area
exigida para las portas de desagfie se distribuira uniformemente a lo largo de la extensién
restante del pozo. Cuando el arrufo de la cubierta de francobordo expuesta o de una cubierta
de superestructura expuesta sea nulo o escaso, el area de las portas de desagtie se distribuira
uniformemente a lo largo de la extensién del pozo.

Todas las aberturas de porta de desagiie practicadas en las amuradas estar4n protegidas por
barras o cabillas espaciadas aproximadamente 230 mm. Si se instalan batientes abatibles en
las portas de desagtie, se dispondrd un huelgo amplio para evitar que se atasquen. Las
bisagras tendran ejes o cojinetes de un material resistente a la corrosién. Los batientes no
tendrén dispositivos de sujecion.

Regla 25
Proteccion de la tripulacién

Las casetas de cubierta usadas para alojamiento de la tripulacién deberan construirse con un
nivel aceptable de resistencia.

Alrededor de todas las cubiertas expuestas se dispondran barandillas o amuradas. La altura
de las amuradas o de las barandillas sera, al menogegleatmdesds Jacubisray dectodes:-
modos, cuando esta altura pueda estorbar el funcionamignto- normal del buque; se podré

aceptar una altura menor si la Administracién considegy qgequeda asegurada una proteccionis
suficiente. . -

que ryo R
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Las barandillas instaladas ¢n las cubiertas de francobordo y de las superestructuras tendran
como minimo tres hileras. La abertura por debajo de la barra inferior de la barandilla no
debera exceder de 230 mm. Las demds barras no deberén estar separadas mas de 380 mm. En
¢l caso de buques con trancaniles de forma redondeada, los candeleros de las barandillas se
colocaran en el plano de la cubicrta. En otros lugares, se instalardn barandillas que tengan
como minimo dos hileras. Las barandillas cumpliran las siguicntes disposiciones:

a) los candeleros fijos, desmontables o de bisagra se colocardn con una distancia de
separacién de 1,5 m, aproximadamente. Los candeleros desmontabies o de bisagrase
podran fijar en su posicion vertical;

b) como minimo, uno de cada tres candeleros estara reforzado por un cartabén o
barraganete;

c) cuando sea necesario para el funcionamiento normal del buque, podran aceptarse
cables de acero en lugar de barandillas. Dichos cables se mantendran firmes mediante
tensores; y

d) cuando sca necesario para el funcionamiento normal del buque, podrdn aceptarse
cadenas en lugar de barandillas si se instalan entre dos candeleros fijos y/o amuradas.

Se dispondran medios adecuados para garantizar la seguridad del paso segiin lo estipulado en
la regla 25-1 (en forma de barandillas, andariveles, pasarclas o pasillos bajo cubierta, etc.) a
fin de proteger a la tripulacion al entrar y salir de sus alojamientos, espacios de méaquinas y
todos aquellos espacios utilizados en las operaciones eseiciales del buque.

Cuando en un buque se transporte carga sobre cubier(a, dicha carga estard estibada de tal
forma que cualquier abertura que quede en ta zona ocupada por la carga y que dé acceso a los
alojamientos de la tripulacién, espacios de maquinas y todos aquellos lugares utilizados en
las operaciones esenciales del buque, pueda cerrarse y trincarse para impedir la entrada de
agua. Sino existe un paso adecuado en cubierta o bajo ella, se dispondrd una proteccién para
la tripulacién, en forma de barandilla o andarivel, por encima de la carga.
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Regla 25-1
Medios para garantizar la seguridad del paso de la tripulacién

1) Para garantizar la seguridad del paso de Ia tripulacién, se dispondré como minimo de uno de
los medios que se prescriben a continuacion en la tabla 25-1.1:

‘Medidas aceptables d¢ acuerdo con
el tipo de francobordo asignado™*
Francobordo
deverano Tipo B~ Tipo Tipo "B’
Tipo de buque Ubleacidn de los accesos en ¢l buque asignado Tipo'A' 100 060 y'Be
11 Acceso a Ia seccion central del buque <3000mm | 8 Bl 0] o)
b) b b) b)
1.1.1 Entre la toldilla y €] puente, o D] <) Qi) i)
9 <))
112 Enre la toldilla y una cascta que albergue L) Qi)
alojamienios o equipo de mavegacion, o i)
s S N F N o
o o i g
9 )
i)
I
Todoslos | 12 Accesoa s extremos del <3000mm | 3) B D
buques que no buque b b b
sean i) Qi 90
petrolerose, | 121 Enir latoldiltay la proa 9 i) o)iiy
quimiqueros® o (si no hay puente); iy °) €
gaseros® i) Ny
122 Entee el puente y 1a proz; o i) 0iiy
123 Entre una casets que albergue >3 000 mm ;)) :; 3
alojamientos o equino de ety a9 99
‘navegacion, 0 ambos, ¥ proa, & O o)) Qi)
124 Eael caso de un buque de f)).) :; 3) f,)) ‘1;)
cubiena comrica, entre los o &
alojamientos o l ripulacion B @iy
¥ los extremos de proa y de i o
popa del buque. N
i
fiv)
21 Accesoalaproa
)
2.1 Entre latoldiliay Ia peos, 0 S(AH o
iy
212 Entre una caseta que albergue alojarmientos o vy
€quipo de navegacion, 0 ambos, y 1a proa, o
Perroleros®, . .
quimiqueross y | 2.3 En ¢l caso de un buque de cubierta corrida, D)
paseros® enire los alojamientos de la tepulacion y of | >(Am H)* )
extremo de proa des buque 0
Nty
22 Accesoal extremo de popa
221 En ¢ caso de un buque de cubiorta comrida, Las cstiputadas en 1.2.4 para otros tipos ds buque
entre los alojamientos de Ja tripulacion y ¢l
extremo de popa de! buque.

Tabla 25-1.1

Peteoleros, quimiqueros y gaseros, son los buques definidos en Jas regles 1-1/2.12, VII82 y VIVL1.2, respectivameate, det
Caonvenio internacional para la seguridad de la vida humana en el mar en vigor.

- Act francobordo minimo de verano calculado para un buque del tipo *A’, independientemente del tipo de francobordo
efectivamente asignado. BFARTAM! LOPIALSIRATIVO B
Hi: shtuss normal de supercstuctura definida en la cegla 33 © ° > °
s Las medidas a)-f) sc describen & continuscion en ¢l pérrafo 2). Los cmpllmmen'@ r- Vi 8 dti'enhell a ccnnnnlmbn enét

pirafo 3). Es fi! o o
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2) Las medidas aceptables a que se hace referencia en la tabla 25-1.1 se definen como
sigue:

a) Un paso bajo cubierta bien iluminado y ventilado (con un hueco libre
de 0,8 m de anchura y 2m de altura), tan préximo a la cubicrta de
francobordo como sea posible, y que conecte los emplazamicntos en cuestion
¥ proporcione acceso a los mismos.

b) Una pasarela permanente y de construccién sélida instalada al nivel de la
cubierta de supercstructura o por encima de ella, situada a lo largo del eje
longitudinal del buque, o tan proxima a él como sea posible, y que ofiezca
una plataforma continua de superficie antideslizante de 0,6 m de anchura,
€0mo minimo, provista de barandillas a ambos lados en toda su longitud. Las
barandillas tendrdn 1 m de altura como minimo y estarin dotadas de tres
barras, y estaran construidas segin estipula la regla 25 3). Asimismo, sc
dispondra un tope.

c) Un pasadizo permanente de 0,6 m de anchura como minimo, situado al nivel
de la cubierta de francobordo, constituido por dos filas de barandillas con
candelcros separados por una distancia no superior a 3 m. El niimero de
barras y la separacion de éstas sc ajustardna lo dispuesto en fa regla 25 3). En
los buques de tipo 'B' se podra aceptar que las brazolas de escotilla de una
altura minima de 0,6 m constituyan uno de los lados del pasadizo, a
condicién de que se instalen dos filas de barandillas entre las escotillas.

d) Un andarivel metélico de 10 mm de didmetro, como minimo, soportado por
candeleros separados por una distancia que no supere los 10 m, o una sola
barandilla o cable unido a fas brazolas de escotilla, continuo y con soportes
entre las escotillas.

€) Una pasarela permanente:

i) situada al nivel de la cubierta de superestructuras o por encima de la
misma;

i) situada sobre el eje longitudinal def bugue o tan préxima a él como
sea posible;

iii)  situada de modo que no dificulte el acceso entre las zonas de trabajo
de la cubierta;

iv) que ofrezca una plataforma continua de | m de anchura como
minimo;

v) construida de un material pirorresistente y antideslizante;

vi)  dotada de baranditias a ambos lados en toda su longitud; las
barandillas deberan tener una altura de demenancesuinimae y:83taRATIVO 03 La
provistas de barras que se ajusten a lo dispuesgrenaregla 25 3yy desr: i« A

candeleros separados por una distaucia nfsupetiora 1,5 my . © vpla
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vii)  dotada de un tope a cada lado;

viii)  dotada de aberturas, con escalas cuando proceda, que den acceso a la
cubierta. La distancia entre estas aberturas no deberd ser superior
ad0m;y

ix)  provistade refugios a intervalos no superiores a 45 mssi la longitud de
la cubierta expuesta que se ha de atravesar excede de 70 m. Cada
refugio tendré cabida para una persona como minimo y estard
construido de modo que proteja contra las inclemencias del tiempo a
proa, y en los costados de babor y estribor.

Un pasadizo permanente situado al nivel de la cubierta de francobordo, a lo
largo del eje longitudinal del buque o tan préximo a él como sea posible, y
cuyas especificaciones sean las mismas que las de la pasarela permanente que
se indican en el apartado ) anterior, excepto en lo que respecta a los topes.
En los buques de tipo 'B’ (autorizados a transportar liquidos a granel) en que
la altura combinada de las brazolas de escotilla y las tapas de escotilla no sea
inferiora 1 m, se podra aceptar que las brazolas de escotilla constituyan uno
de los lados del pasillo, a condicién de que se instalen dos filas de barandillas
entre las escotillas.

Emplazamientos transversales permitidos para los medios descritos en el parrafo 2,
apartados ¢), d) y f), segin proceda:

D]

i)
iii)
iv)
v)
2)
b)

)

d)

en el eje longitudinal del buque o cerca de él, o sobre las escotillas en el eje
longitudinal del buque o cerca de él;

en ambas bandas;
en una banda, con posibilidad de instalarlos en cualquiera de las bandas;
en una banda solamente;

a ambos lados de las escotillas, tan cerca del eje longitudinal como sea
posible.

Cuando se instalen cables, se proveerdn tensores para mantenerlos firmes.

Cuando sea necesario para el funcionamiento normal del buque, podrén
aceptarse cables de acero en lugar de barandillas.

Cuando sea necesario para el funcionamiento normal del buque, podran
aceptarse cadenas en lugar de las barandillas si se instalan entre dos
candeleros fijos.

Cuando se instalen candeleros, uno de cada tres estard reforzado por un
cartabdn o barraganete. SerAGIAMENIO ALTAINISTRATIY
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